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Selvitys mahdollisuuksista hillita katsastushintojen nousua

Liikkenne- ja viestintaministeri® on viitteessa mainitussa kirjeessaan pyytanyt Ajo-
neuvohallintokeskusta laatimaan ministeridlle esityksen eri toimenpiteista ja nii-
den vaikutuksista, joilla olisi mahdollista hillitd katsastushintojen nousua.

Asiasta pyydettyna esityksendan Ajoneuvohallintokeskus esittéda seuraavaa:

1.

Yleista

Talent Publichaus Oy:n Ajoneuvohallintokeskukselle 30.8.2007 tekeman sel-
vityksen mukaan henkildautojen méaraaikaiskatsastuksen hinta on kaksinker-
taistunut siité, mita se oli ennen katsastustoimen vapautumista kilpailulle.
Selvityksen mukaan katsastustoimen vapauduttua kilpailulle maaraaikaiskat-
sastusten hintojen nousu on ylittanyt tuona ajanjaksona elinkustannusindek-
sin, joka on jaanyt alle 20 %:iin. Kilpailun aikana myos katsastustoiminnan
harjoittamiseen liittyvat eri kustannustekijat ovat nousseet. Toiminnan kus-
tannusnousuista huolimatta katsastusyritysten tyypillinen tilikauden voitto on
osoittautunut olevan 20-30 % liikevaihdosta.

Katsastustoiminta vapautettiin kilpailulle vuoden 1994 alusta voimaan tulleella
toimilupalailla. Samassa yhteydessa katsastuksen hinta vapautui viranomais-
saantelysta.

Alan kilpailulle vapauttamisen seuraukset ovat olleet paéasaantoisesti myon-
teisia. Katsastuspalvelujen saatavuus on parantunut merkittavasti. Asemien
maaré on vuoden 1994 tilanteeseen verrattuna kaksinkertaistunut ja samalla
asemien sijainti on asiakkaiden kannalta parantunut. Katsastuspalveluja on
nykyaan useilla paikkakunnilla saatavana paitsi arki-iltoina, niin myés lauan-
taisin. Monilla yrityksilla on k&ytéssaan netin kautta toimiva ajanvarausjarjes-
telma@, jotkin yritykset lahettavéat kirjeitse kutsuja katsastukseen ja lisaksi
useimmat katsastusyritykset tarjoavat katsastuspalveluja myés ilman ennak-
koon tehtavaa ajanvarausta. Kilpailutilanteesta johtuen alan yritykset ovat pa-
nostaneet merkittavalla tavalla henkildkuntansa asiakaspalvelukoulutuksiin.
Yleisesti ottaen katsastuksen asiakastyytyvaisyys on kohentunut merkittavasti
vuotta 1994 edeltavasta tasosta.

Ajoneuvojen katsastustoiminta perustuu lainsdadannon asettamiin vaatimuk-
siin. Yrityksen kannalta tdméa merkitsee sita, etta katsastuksen kokonais-
markkinat on tarkoin maaritelty ja niiden kokoon vaikuttavat lahinna vain muu-
tokset ajoneuvokannassa tai lainsdaadannodssa (esim. katsastusaikavalin
muuttaminen, katsastusvelvollisuuden maarddminen uusille ajoneuvoluokille).

Tuotteena katsastus on asetuksilla ja viranomaisohjeilla tarkkaan maariteltya.
Tama merkitsee sitd, ettd katsastus tuotteena on samanlainen katsastustoi-
mipaikasta riippumatta. Katsastusyritysten tuotekehitys keskittyykin pitkalti
prosessin tehokkuuden liséédmiseen ja asiakaspalvelun kehittamiseen. Pro-
sessin tehokkuuden lisdamiseksi eraat yritykset ovat esimerkiksi investoineet
tietojarjestelmiin, joilla katsastukset viedaan tietokantaan katsastajan kaytos-
sa olevilla kasitietokoneilla. Asiakaspalvelua on kehitetty esimerkiksi sijoitta-



malla katsastusasemia mahdollisimman l&helle asiakkaita. Kun monella muul-
la alalla on tehokkuutta haettu keskittamalla toimintoja, niin katsastusalalla
kehitys on ollut painvastaista.

Samalla kun katsastus vapautettiin kilpailulle, niin jarjestettiin myds katsastus-
toiminnan valvonta. Valvontaa hoitaa Ajoneuvohallintokeskus. Alan yritykset
suhtautuvat valvontaan myonteisesti ja pitdvat laadunkehitysta tarkeédna. Kat-
sastuksen laadussa onkin viime vuosina tapahtunut merkittdvaa positiivista
kehitystd. Samalla teknisten vikojen osuus kuolemaan johtaneiden onnetto-
muuksien ensisijaisena aiheuttajana on pysynyt alhaisella tasolla.

Asiakasnékokulmasta on tarkead, etta pakollinen katsastus voidaan hoitaa
ilman kohtuuttoman pitkd& ajomatkaa ja kohtuullisin kustannuksin.

Selvityksessa on pyritty 16ytamaan erilaisia vaihtoehtoja nykyjarjestelmalle,
joilla kyettaisiin lisddmaan alan kilpailua. Eri vaihtoehdoissa on pyritty arvioi-
maan muutoksen vaikutuksia myos kansalaisten néakékulmasta.

2. Katsastustoimiluvan laajuus
2.1 Nykytila

Ajoneuvojen katsastusluvista annetun lain (1099/1998) 7 8:n mukaisesti
toimilupa voidaan mydntaa joko rajattuna maardaikais- ja valvontakatsas-
tuksiin tai kaikkiin katsastuslajeihin. Pelkastddn maaraaikais- ja valvonta-
katsastuksiin myénnettava lupa oikeuttaa suorittamaan seka raskaan-
(kokonaismassa yli 3500 kg) etta kevyen kaluston maaraaikais- ja valvon-
takatsastuksia. Kaytannossa tama tarkoittaa sita, ettéd suppeammankin
toimiluvan saamiseksi yrityksella on oltava katsastustilat seka kevyelle et-
ta raskaalle kalustolle.

Ajoneuvojen katsastustilat voidaan katsastuslupalain 6 §:n riippumatto-
muussaannoksista huolimatta vuokrata korjaamolta. Lain 11 8:n mukaan
erillaén olevien raskaan ja kevyen ajoneuvokaluston katsastukseen kay-
tettavien tilojen tulee sijaita toistensa laheisyydessa siten, etta katsastus-
toiminnasta vastaavalla henkil6lla on tosiasiallinen mahdollisuus vastata
toimipaikan katsastustoiminnasta. Lain perusteluissa on mainittu, etta eril-
l&an olevien tilojen etaisyys saisi olla enintddn 10 kilometrid ja ajomatka ti-
lojen valilla saisi kestaa enintd&n 15 minuuttia.

Kaytannossa kevyen kaluston tiloja on kohtuullisen helposti saatavilla,
mutta juuri raskaan kaluston tilojen osoittaminen on osoittautunut useissa
tapauksissa ongelmalliseksi. Lisédksi raskaan kaluston katsastukset edel-
lyttavat kohtalaisen suuria laiteinvestointeja. Tallaisia ovat esimerkiksi tar-
kastuskuilu, paineilmajarrujen tarkastuslaitteisto, akselin ravistimet.

2.2 Muutosvaihtoehtoja

Uusien katsastusyritysten alalle tuloa voitaisiin edella mainitun raskaan
kaluston katsastustilojen osalta helpottaa seuraavilla toimenpiteill&:

a. Luopuminen raskaiden ajoneuvojen katsastusvelvoitteesta

Muutos voitaisiin toteuttaa muuttamalla katsastuslupalain 7 §:4a siten, et-
ta siihen lisattaisiin kaksi uutta kohtaa: kevyen kaluston maaraaikais- ja
valvontakatsastukset ja kevyen kaluston kaikki katsastuslajit. Muutos
mahdollistaisi pelkastaéan kevyen kaluston katsastuksiin erikoistuneiden
yritysten alalle tulon. Ongelmia voisi muodostua, jos nykyisin myds ras-
kaan kaluston katsastuksia tekevat yritykset paattaisivat luopua raskaan
kaluston katsastusasemista. Erityisesti tallainen voisi tulla kyseeseen alu-
eilla, joilla ei ole kilpailua. Hyvin todennakdisesti harvaan asuttujen aluei-



den raskaan kaluston katsastuspisteet keskitettaisiin suuremmille paikka-
kunnille.

Asiakasndkotkulmasta vaihtoehdon suurena riskina on, ettd raskaan ka-
luston katsastusten saatavuus vahentyy dramaattisesti.

b. Sallimalla pelkastaan kevyen kaluston maardaikaiskatsastusten suorit-
tamisen

Tama on kohtaa a. lievempi muutos, jolla mahdollistettaisiin kevyen kalus-
ton katsastuksiin erikoistuneiden yritysten alalle tulo, mutta samalla pyrit-
taisiin sailyttdmaan raskaan kaluston katsastusten yllapito houkutteleva-
na. Muutos voitaisiin toteuttaa muuttamalla katsastuslupalakia siten, etta
katsastustoimilupa mydnnettaisiin kevyen kaluston maaraaikaiskatsastuk-
siin tai kaikkien ajoneuvoluokkien kaikkiin katsastuslajeihin. Ajatuksena on
sitoa kevyen kaluston muutos- ja rekistergintikatsastusten tekeminen ras-
kaan kaluston katsastuksiin. Tama todennakoéisesti hillitsisi halua luopua
raskaan kaluston katsastuksista.

Asiakasnakokulmasta vaihtoehdon suurena riskina on, etta seka raskaan
kaluston- etté kevyen kaluston erikoiskatsastusten saatavuus vihenee
dramaattisesti.

c. Suuremman valimatkan salliminen raskaan ja kevyen kaluston erillaan
oleville tiloille

Tassa vaihtoehdossa nykyista kevyen ja raskaan kaluston erilladn olevien
tilojen 10 kilometrin maksimietaisyytta ja 15 minuutin maksimiajoaikaa
muutettaisiin siten, ettd kevyen kaluston katsastustilojen perustaminen
helpottuisi. S&adnnoésta voitaisiin muuttaa esimerkiksi niin, ettd yrityksen tu-
lisi osoittaa yksi raskaan kaluston katsastuspiste, jota kohti voisi perustaa
rajoittamattoman maaran kevyen kaluston pisteitad 50 kilometrin etdisyy-
delle raskaan kaluston pisteesta.

Muutos mahdollistaisi esimerkiksi sellaisen menettelyn, jossa katsastaja
kiertaisi ennalta sovitun aikataulun mukaisesti eri korjaamoja ja suorittaisi
katsastuksia korjaamon tiloissa ja laitteilla.

Asiakasnékdkulmasta riskina olisi, ettd muutos voisi vAhentaa nykyista
raskaan kaluston katsastustoimipaikkaverkkoa, mutta raskaan kaluston
katsastusmatkat eivat nykyisestaan kasvaisi kohtuuttomasti.

3. Katsastajien peruskoulutus
3.1 Nykytila

Katsastuslupalain 10 8:n mukaan katsastajalta edellytetaan talla hetkella
vahintdan teknikkotasoista peruskoulutusta. Koska teknikkokoulutus lop-
pui viime vuosikymmenen puolivéalissa, on insin66rin koulutus talla hetkel-
& kaytannossa minimiedellytys katsastustehtaviin paasemiseksi. AKEn
alaisuudessa toimiva koulutustoimikunta on ehdottanut LVM:lle peruskou-
lutusvaatimuksen muutosta siten, ettd katsastajaksi paasisi suorittamalla
autoalan ammatti- ja erikoisammattitutkinnon.

Katsastusalalla on viime vuosina ollut tydvoimapulaa, jonka odotetaan |&-
hivuosina pahenevan elékditymisesta johtuen.

3.2 Muutosvaihtoehtoja

Maaraaikaiskatsastusten suorittaminen voisi hyvin soveltua pelkastaan
automekaanikon koulutuksen tai ammattitutkinnon suorittaneen pitkan
korjaamokokemuksen omaavan henkilon tehtavaksi. Esimerkiksi Ruotsis-
sa katsastajalle ei ole sdadetty mink&anlaista vahimmaiskoulutusvaati-



musta. Kaytannossa sopivana peruskoulutuksena pidetdan Suomen am-
mattioppilaitoksen tutkintoa (automekaanikko) vastaavaa tutkintoa (gym-
nasiets fordonsprogram).

Alemman peruskoulutuksen omaavan katsastajan osaaminen voitaisiin
varmistaa nykyisenmuotoisella katsastajan koulutuksella ja siihen liittyval-
1& tutkinnolla. Muutos voitaisiin toteuttaa muuttamalla katsastuslupalakia
siten, ettd katsastajan peruskoulutuksena edellytettaisiin ammattioppilai-
toksen automekaanikon- tai autoalan ammattitutkinnon suorittamista. Ta-
man lisaksi muilta kuin vahintéaan teknikkotason peruskoulutuksen omaa-
vilta edellytettaisiin vahintdan kolmen vuoden tyokokemusta autojen kor-
jaustoiminnasta. Vaativampiin erikoiskatsastuksiin (rekisterdinti- ja muu-
toskatsastukset) edellytettaisiin peruskoulutuksena vahintaan teknikkota-
son tutkintoa vastaavia opintoja. Muutos lisdisi merkittavasti potentiaalis-
ten katsastajien mééaraa. Toisaalta mahdollisuus suorittaa my6s erikois-
katsastuksia sailyttaisi alan houkuttelevana insintoreille.

Asiakasndkokulmasta vaihtoehto hyvin todennakdisesti lisdisi katsastus-
tarjontaa ja voisi sitd kautta hillitd katsastuksen hintojen nousua.

4. Katsastuksesta vastaava henkilo
4.1 Nykytila

Katsastuslupalain 5 8:n mukaisesti katsastustoiminnasta vastaavalta hen-
kilolta edellytetaan peruskoulutuksena vahintaan teknikkotason tutkinnon
suorittamista seka toimiluvan laajuutta vastaavaa maéaraaikais- ja erikois-
katsastuskoulutusta. Koulutuksen lisaksi vastuuhenkiloltéa edellytetdéan
kaytannon katsastuskokemusta. Riittavan tyokokemuksen omaavista vas-
tuuhenkilista on viime aikoina ollut pulaa.

4.2 Muutosvaihtoehtoja

Jotta automekaanikon tai ammattitutkinnon suorittaneet voisivat ryhtya
katsastusyrittdjiksi, olisi vastuuhenkildvaatimuksia muutettava siten, etta
tallainen henkild kelpuutettaisiin pelkastddn maaraaikaiskatsastuksia suo-
rittavan katsastustoimipaikan vastuuhenkiloksi. Samalla voitaisiin maéari-
tella nykyista tarkemmin vastuuhenkilolta edellytettdva vahimmaiskatsas-
tuskokemus. Kokemuksena voitaisiin edellyttda kuuden kuukauden ko-
kemusta kevyen kaluston katsastuksista.

Kohdassa 1 esitettya mallia, jossa yhté raskaan kaluston pistetta kohti
voisi perustaa lukemattoman maaran kevyen kaluston asemia, voisi tay-
dentaa siten, etta tallaisessa tapauksessa pelkastaan kevytta kalustoa
katsastavan toimipaikan vastuuhenkilon ei tarvitsisi omata raskaan kalus-
ton katsastusoikeuksia. Toinen vaihtoehto olisi, etta riittaisi yksi vastuu-
henkild, joka olisi vastuussa raskaan pisteesta ja kaikista siihen liittyvista
kevyen kaluston pisteista (50 kilometrin sateelld olevat kevyen kaluston
asemat). Tama mahdollistaisi aiemmin esitellyn "kiertdvan katsastajan”-
mallin.

Muutoksella lisattaisiin merkittévasti potentiaalisten katsastusyrittdjien
maaraa.
Asiakasnéakodkulmasta vaihtoehto hyvin todennakaoisesti lisaisi erityisesti

kevyen kaluston katsastusasemien maaraa ja vaikuttaisi sitd kautta saa-
tavuuteen ja hintaan asiakkaan kannalta edullisesti.



5. Riippumattomuus
5.1 Nykytila

Katsastuslupalain 6 8:n mukaisesti toimiluvan hakijaa voidaan pitaa riip-
pumattomana, jos hakija tai hanen palveluksessaan oleva ei harjoita tai
ole kaupallisesti, taloudellisesti tai muuten riippuvuussuhteessa siihen, jo-
ka harjoittaa:

1) ajoneuvojen tai niiden osien tai varusteiden valmistusta, maahantuon-
tia, kauppaa, suunnittelua, markkinointia, korjausta tai huoltoa;

2) vakuutustoimintaan liittyvaa ajoneuvojen vahinkotarkastustoimintaa,; tai
3) luvanvaraista liikennetta.

Toimiluvan hakija ei saa myoskaan olla riippuvuussuhteessa 1 momentis-
sa tarkoitettua toimintaa harjoittavien muodostamaan jarjestoon.

5.2 Muutosvaihtoehtoja

Katsastus- ja korjaamotoiminnassa kaytettavat tilat ja laitteet ovat pitkalti
samanlaisia. Jos katsastajien peruskoulutusvaatimuksia muutettaisiin
edellisten kohtien mukaisesti, niin korjaamohenkilékunta olisi mahdollista
kouluttaa myos katsastajiksi.

Katsastusten salliminen korjaamoille liséisi hyvin suurella todenndkadisyy-
della katsastustarjontaa merkittavasti.

Muutoksesta voisi kuitenkin aiheutua hyvin merkittavé uskottavuusongel-
ma. Katsastusasiakkaalle voisi olla vaikeaa mieltda onko ajoneuvon hyl-
kayksessa kyse todellisesta viasta vai korjaamon tyon tarkoituksellisesta
lis@dmisesta.

Suurella todennakdoisyydella vaihtoehto merkitsisi AKElle paljon nykyista
enemman oikaisuvaatimuksia. AKEn kannalta nama ovat erittain tyollista-
vid, koska jokainen ajoneuvo on AKEnN toimesta tarkastettava ja sen jal-
keen annettava asiasta p&aatos.

Asiakasnékdkulmasta vaihtoehdolla olisi monia positiivisia vaikutuksia.
Auton omistaja saisi yhdella kaynnilla hoidettua auton huollon, katsastuk-
sen ja mahdollisesti katsastuksessa havaittujen vikojen korjauksen. To-
dennédkdoisesti katsastuksen saatavuus lisdantyisi merkittavasti ja hinta jo-
pa halpenisi nykyisesta.

Vakuutustoimintaan liittyvassa vahinkotarkastustoiminnassa tydskentelee
paljon autoalan teknikoita ja insind6reja. Jos vahinkotarkastustoimintaa
harjoittaville sallittaisiin myds katsastustoiminnan harjoittaminen, niin talla
lisattaisiin hieman potentiaalisten katsastajien ja uusien yrittdjien maaraa.
Vahinkotarkastukseen kaytettavia tiloja olisi mahdollista hyddyntdd myo6s
katsastuskayttssa. Muutoksessa olisi huomioitava, ettd sama henkilo ei
voisi paattda ajoneuvon lunastuksesta ja sen jalkeen suorittaa samalle
ajoneuvolle rekisterdintikatsastusta.

Asiakasndkdkulmasta vaihtoehdolla ei todennédkoisesti olisi mahdollisen
katsastuksen saatavuuden lisdantymisen lisaksi kovin merkittavia vaiku-
tuksia.

6. Koeajorata
6.1 Nykytila

Katsastuslupalain 11 §:n mukaisesti toimitilojen valitttmassa laheisyydes-
sa tulee olla kevyen ajoneuvokaluston koeajoon soveltuva, muulta liiken-
teelta suljettu koeajorata.



AKE on edellyttanyt, ettd koeajoradalla on vahintd&dn 50 metria pitka suora

osuus.

6.2 Muutosvaihtoehtoja

7.

Koeajoratavaatimuksen tayttaminen on useissa tapauksissa osoittautunut
vaikeaksi. Jos vaatimusta lievennettaisiin siten, ettd koeajoradan ei tarvit-
sisi olla muulta liikenteelta suljettu ja vaatimus vahintd&n 50 metrin suo-

rasta osuudesta poistettaisiin, niin talla helpotettaisiin merkittavasti uusien
katsastustoimipaikkojen perustamista. Koeajo olisi kuitenkin edelleenkin

katsastuksen yhteydessa aina tehtéava, mutta yritys voisi itsenédisesti paat-
tédé koeajon kaytannon toteutuksesta.

Asiakasndkodkulmasta vaihtoehdolla ei todennakoisesti olisi mahdollisen
katsastuksen saatavuuden lisdantymisen lisaksi kovin merkittavia vaiku-

tuksia.

Yhteenveto

7.1 Selvityksessa mainitut muutosvaihtoehdot

Kohde

Katsastustoimiluvan
laajuus

Toimenpide

Vaikutus

Huomioitavaa

Velvoite raskaan kalus-
ton katsastuksista pois-
tetaan

- helpottaa kevyen ka-
luston katsastusasemi-
en perustamista => ke-
vyen kaluston asemien
maara lisaantyy

- Suuri riski siihen, etta
raskaan kaluston kat-
sastusten saatavuus
vahenee dramaattisesti

- kevyen kaluston
asemien maaran li-
saantyminen parantaa
katsastuksen saata-
vuutta

Katsastuslupa jaetaan

pelkastaan kevyen ka-
luston ja kaikkien lajien
lupiin

- Kevyen kaluston maa-
raaikaiskatsas-
tusasemien perustami-
nen helpottuu => kevy-
en kaluston asemien
maara lisaantyy

- malli voi hillita haluk-
kuutta luopua raskaan
kaluston katsastuksis-
ta, koska samalla pitéi-
si luopua myds kevyen
kaluston erikoiskatsas-
tuksista

- Pahimmassa tapauk-
sessa vaikutus voi kui-
tenkin olla epatoivottu

- kevyen kaluston
asemien maaran li-
saantyminen parantaa
katsastuksen saata-
vuutta

Yhta yrityksen perus-
tamaa raskaan kalus-
ton katsastusasemaa

- Kevyen kaluston maa-
raaikaiskatsas-
tusasemien perustami-

- raskaan kaluston kat-
sastusten saatavuus ei
laske merkittavasti




kohti voi perustaa usei-
ta kevyen kaluston
asemia enintddn esim.
50 km:n etéisyydelle
raskaan asemasta

nen helpottuu => kevy-
en kaluston asemien
maara lisaantyy

- olemassa olevia kor-
jaamoja voidaan hyo-
dyntaa nykyista enem-
man uusia asemia pe-
rustettaessa

- kevyen kaluston
asemien maaran li-
saantyminen parantaa
katsastuksen saata-
vuutta

- mahdollistaa "kierta-
van katsastajan”

Katsastajien perus-
koulutus

alennetaan peruskoulu-
tusvaatimusta siten,
ettd katsastajan perus-
koulutuksena riittda au-
tomekaanikon tutkinto.
Liséksi mekaanikoilta
edellytetddn kolmen
vuoden korjaamoko-
kemusta.

- lisda merkittavasti po-
tentiaalista katsastajien
joukkoa

- helpottaa katsastaja-
pulaa

- insindorien halukkuus
alalletuloon voi laskea

- Katsastuksen saata-
vuus paranee

Katsastuksista vas-
taavan henkilon pate-

VYYS

- muutetaan vastuu-
henkilon patevyysvaa-
timusta siten, etta vas-
tuuhenkiloksi kelpuute-
taan ed. kohdan mu-
kaisesti mekaanikko

- edellytetaan vahin-
taan kuuden kuukau-
den katsastuskokemus-
ta

- lisdéa potentiaalista
katsastusyrittajajouk-
koa

- helpottaa vastuuhen-
kilopulaa

- helpottaa katsas-
tusasemien perusta-
mista => kevyen kalus-
ton asemien maara li-
saantyy

- insindorien halukkuus
alalletuloon voi laskea

- Katsastuksen saata-
vuus paranee

Riippumattomuus

Vakuutustoimintaan
liittyvan vahinkotarkas-
tustoiminnan salliminen
katsastuksia suoritta-
valle yritykselle

- vahinkotarkastustoi-
mintaan kaytettavia tilo-
ja voitaisiin hyddyntaa
my0s katsastustiloina

- potentiaalisten katsas-
tajien joukko kasvaa

- olisi huolehdittava,
ettd vahinkotarkastaja
ei voisi tehda rekiste-
réintikatsastusta ajo-
neuvolle, jonka vahin-
kotarkastukseen han
on osallistunut

- saatavuus Vvoi paran-
tua hieman

Korjaamotoiminnan sal-
liminen katsastuksia
suorittavalle yritykselle

- olemassa olevien tila-,
laite- ja henkilostoka-
pasiteettien tehok-

- katsastuksen uskot-
tavuus voi karsia




kaampi hyodyntaminen | AKEN valvonnan tyo-

- nopea keino liséta maara kasvaa merkit-
katsastustarjontaa tavasti

- AKE ei kykenisi ta-
kaamaan katsastuksen
laatua nykyresursseilla

- katsastuksen saata-
vuus paranee

- katsastuksen hinta
voi jopa laskea nykyi-
sesta

- asiakaspalvelun na-

koékulmasta hyva rat-
kaisu = "yhden luukun

periaate”
Katsastuslaitteet
Koeajoratavaatimusten | - lisdé potentiaalisia - yksi katsastusvaihe
lieventaminen kevyen kaluston kat- VoI jaada suorittamatta

sastusasemapaikkoja | kevyen kaluston kat-

sastusten saatavuus
paranee

7.2 AKEn ehdotukset toteuttamiskelpoisista toimenpiteista

AKEnN ndkemyksen mukaan seuraavat toimenpiteet olisivat toteuttamis-
kelpoisia:

- Suuremman valimatkan salliminen raskaan ja kevyen kaluston erillaan
oleville tiloille

- Katsastajien peruskoulutusvaatimuksen alentaminen

- Vastuuhenkilén peruskoulutusvaatimuksen alentaminen

- Vakuutustoimintaan liittyvan ajoneuvojen vahinkotarkastustoiminnan sal-
liminen katsastustoimiluvan haltijoille

- Koeajoratavaatimusten lieventdminen

Kaikki tassé selvityksessa mainitut muutokset aiheuttaisivat suurella to-
dennékoisyydelld katsastustoimipaikkojen ja katsastajien maaran lisdén-
tymista. AKEn nakdkulmasta tama merkitsisi lisaa valvottavia ja sita kaut-
ta AKEn valvonnan tydmaaran lisdantymista.

Olisi hyvin todennakoistd, ettd AKE ei nykyresursseilla kykenisi takaa-
maan katsastuksen laadun sailymista nykytilassaan. Taman vuoksi AKE
katsookin, ettd muutoksia tehtédessa on valttdmatonta huolehtia katsas-
tuksen valvonnan toimintaedellytyksista.

7.3 Muita selvityksen yhteydessa pohdittuja vaihtoehtoja

Selvityksen yhteydessa pohdittiin mm. seuraavia vaihtoehtoja:

- katsastusaikavalin harventaminen




Katsastusdirektiivin 96/96/EY mukaisesti yksityiskaytossa oleva henkil6-
auto on katsastettava ensimmaisen kerran, kun kayttédnotosta on kulunut
nelja vuotta ja sen jalkeen kahden vuoden vélein. Direktiivin mukaiseen
nykyista harvempaan katsastustiheyteen siirtyminen olisi Suomessa siis
mahdollista. AKEn nakemyksen mukaan talla ei kuitenkaan olisi valtta-
matta ainakaan merkittavaa vaikutusta katsastuksen hintoihin. Muutos ei
houkuttaisi alalle uusia yrittgjia ja yksittaisten asemien kannattavuuden
heikkeneminen voisi johtaa jopa huonosti kannattavien asemien lopetta-
miseen. Yksittéisen autoilijan kannalta muutos merkitsisi katsastusten ko-
konaiskustannusten alenemista, vaikka katsastuksen hinta sailyisi nykyi-
selldaankin. Lisaksi on huomioitava, etta EU:n teettaman AUTOFORE-
tutkimuksen yhtena ehdotuksena on, etta direktiivin sallima kahden vuo-
den katsastusaikavali muutettaisiin yhteen vuoteen. Koska EU ei ole viela
toistaiseksi paattanyt mihin toimenpiteisiin tutkimuksen suhteen ryhdy-
taan, on tassa vaiheessa AKEn ndkemyksen mukaan jarkevampaa pitay-
tya nykytilassa.

Ylijohtaja Jyrki Ritvala

Tekninen johtaja Juhani Intosalmi



