VALTIONEUVOSTON PERIAATEPAATOSTIELIIKENTEEN TURVALLISUUDEN
PARANTAMISESTA 9.3.2006

Valtioneuvosto on toteuttanut suunnitelmallista ja tavoittedlista liikenneturvallisuus-
tyota periaatepddtoksil&an jo vuosina 1993, 1997 ja 2001. Vuoden 2001 periaate-
paétoksessa valtioneuvosto hyvaksyi pitkalla aikavalilla Suomelle litkenne-
turvallisuusvision, jonka mukaan tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettel
kenenkaan tarvitse kuolla eika loukkaantua vakavasti liikenteessa. Periaatepaatoksen
pohjana olleen liikenneturvallisuussuunnitel man mukaan tavoitteena oli luoda edelly-
tykset litkennejérjestelman jatkuvalle kehittamiselle siten, ettd vuonna 2025 liiken-
nekuolemien vuosittainen médra olisi enintéén 100. Samalla valtioneuvosto tarkisti
aiemmin vuonna 1997 asettamaansa tavoitetta siten, etta vuonna 2010 liikenne-
kuolemien méara olisi alle 250.

Suomessa tieliikennekuolemien vuosittainen lukuméara on pienentynyt vain vahan
viimeisen kymmenen vuoden aikana, jolloin kuolleiden mé&ara on ollut noin 400 hen-
ke vuodessa. Kolmena viimeisend vuotena liikenneonnettomuuksissa kuolleiden
maara on kuitenkin jaényt alle 400:n. Vuonna 2003 kuoli 379 ihmistg, vuonna 2004
kuoli 375 ihmistg, ja vuonna 2005 liikennekuolemien mééra on ennakkotietojen mu-
kaan edellisen vuoden tasolla.

Liikennekuolemien laskun pysahtyminen on ollut yhteinen ilmi6 kaikissa liikenne-
turvallisuuden karkimaissa 1990-luvun lopussa ja 2000-luvun alussa. Eraissi maissa,
varsinkin Ruotsissa ja Norjassa, kehitys kdantyi uudelleen parempaan suuntaan vuo-
den 2004 aikana ja jatkui vuonna 2005. Sek& Ruotsi etté Norja saavuttivat alustavien
tietojen mukaan turvallisuustason, joka vastaa Suomen tavoitetta vuodelle 2010.
Myds Tanskassa on turvallisuustilanne parantunut viime vuosina.

Valtioneuvosto vahvistaa télla periaatepddtoksella aikaisemmin asetetun tavoitteen.
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden mé&éra saa vuonna 2010 olla enintédan 250.
Pitkan aikavalin tavoitteena on edelleen jatkuva liikenneturval lisuuden parantuminen
siten, etta lilkennekuolemien méérd on enintéan 100 vuonna 2025.

Valtioneuvosto korostaa, etta litkenneturvallisuustavoitteet on otettava huomioon
kaikessa liikennepoliittisessa paatoksenteossa ja niiden saavuttamiseksi vuosina
2006—2010 valmistellaan ja toteutetaan erityisesti seuraavia toimenpiteité:

Y hteistyon tehostaminen

1. Taa periaatepaatosta toteutetaan tiiviissa yhteistyossa eri viranomaisten kesken ja
tal& tuetaan sisaisen turvallisuuden ohjelman etenemista

2. Edistet&an informaatioteknologian ja muun uuden tekniikan soveltamista ja val-
mistaudutaan niiden lagjamittai seen k&yttéonottoon tieliikenteessa. Liikenne- javies-
tintAministerio tehostaa alan tutkimus- ja kehittamistoimintaa sek& alan toimijoiden
yhteistoiminnan koordinointia.



3. Kevéaan 2006 aikana jarjestetdan liikenne- ja viestintdministerion johdolla maa-
kunnallisia liikenneturvallisuustapahtumia, joissa keskustellaan liikenneturvallisuus-
suunnitelmasta 2006—2010 ja esitellaan valtioneuvoston periaatepaétdsta alueen vi-
ranomaisille, turvallisuustyotatekeville organisaatioille ja kansalaisille alueellisen
toiminnan kehittamiseksi. (LVM, l&aninhallitukset)

4. Laanien liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunnat tarkistavat 1&anikohtaiset lii-
kenneturvallisuussuunnitel mansa ja toimintaohjel mansa vastaamaan téta periaatepaéd-
togta. (Idaninhallitukset)

5. Liikenneonnettomuuksien tilastointiyhteistyéta parannetaan. Selvitetéan keinot,
joilla voidaan yhdistéé terveydenhuollon tapaturmatietoja liikenneonnettomuus-
tilastoihin, ja siten mm erotella vakavat vammautumiset omaksi seurantakohteeksi.
(LVM, SM, Tilastokeskus, STM/Stakes, Liikenneturva)

6. Vamistellaan ikdantymisen tuomia liikenneturvallisuusongel mia kartoittava i&
késohjelma. (LVM)

7. Selvitetddn mahdollisuudet liséta liikennel 88ketieteen opetusta l&8kérien peruskou-
lutuksessa seka perustaa liikennel &8ketieteen erikoisyksikoité vastaamaan koulutuk-
sen kehittamisestd, tutkimuksesta seka vaativimpien goterveyskysymysten ratkai se-
mistavarten. (OPM, LVM)

8. Pyritédan nopeuttamaan liikennevaylgpolitiikan ministeritydryhman laatiman taso-
risteysten poistamista koskevan teemahankkeen toteuttamista. (RHK, Tiehallinto)

9. Hirvieldinten alheuttamia vaaratilanteita ja vahinkoja liikenteelle pyritéan ehkéi-

seméaan liséamalla erilaisia eldinten kulkujarjestelyjajariista-aitoja tieverkolla seka
nékemaalueita parantamalla. Lisaksi hirvionnettomuuksien méérada pyritaén vahen-

tamaan riistan- ja metsénhoidollisillatoimilla.(Tiehallinto, MMM)

EU-yhteistyo

10. Huolehditaan siitg, ettd sisdasiainministerion hatékeskuslaitoksilla on valmius ot-
taa vastaan pelastuspal velua nopeuttavan eurooppaaisen héataviestijarjestelman
(eCALL) viesteja vuoden 2008 loppuun mennessa. Pyritéén vaikuttamaan siihen, etta
eCall -jarjestelma on olemassa uusissa gjoneuvoissa vuodesta 2009 lahtien. (SM,
LVM)

11. Pyrit&an vaikuttamaan EU-yhteistydssa siihen, etta @ykas turvallisuutta paranta-
va nopeuden s&étely saadaan vakiovarusteeksi kaikkiin valmistettaviin ja Suomeen
tuotaviin uusiin autoihin. (LVM)

12. Selvitetddn vuoden 2006 aikana mahdollisuudet yhteisolainséadannolla alentaa
raskaiden ajoneuvojen nopeudenrajoittimien maksimiarvoa (nykyisin enintéan 90
km/h), jotta voitaisiin parantaa nopeusrajoitusten noudattamista ja liikenteen turvalli-
suutta. (LVM)

13. Edistetaén gjonvakausjarjestelman kayttbonottoa ensin linja-autoihin ja teknolo-
gian kehittyessd myds muihin raskaisiin gjoneuvoihin. (LVM, AKE)



14. Tuetaan Ruotsin tekemda aloitetta méaréta alkolukko uusien autojen vakiovarus-
teeksi. (LVM)

Paateiden kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen

15. Jatketaan paétieverkon suunnitelmallista kehittamisté erityisesti yksigjorataisten
paédteiden kohtaamisonnettomuuksien vahentamiseksi. Vuoden 2006 aikana laaditaan
suunnitelma ja selvitetdan rahoitusmahdollisuudet gjosuuntien erottamiseksi keski-
kaitellla vaaralliseksi katsottavillatieosuuksilla. Ajosuuntien erottelu sisallytetaan
nykyista merkittédvammaksi nopeusrajoitusten maérittelyperusteeksi. (LVM, Tiehal-
linto)

16. Lisdtéan palautetta antavien tiemerkintdjen kayttog, parannetaan talvihoitoa ja
sé& jakeli- jahairittiedottamista tienkayttgjille hyddyntamalla entista tehokkaam-
min uuttateknologiaa. Liikennekayttaytymisen valvontaa lisatdan niilla tieosuuksilla,
joilla sattuu eniten onnettomuuksia. (Tiehallinto, SM)

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien véahentdminen asutuskeskuksissa

17. Jatketaan toimenpiteitd, joiden tavoitteena on tagjamien ja asuinalueiden liiken-
teen rauhoittaminen. Nopeusrgjoitusten suunnittelun lahtokohtana asutuskeskuksissa
tulee olla 40 km/h ja asuinalueilla 30 km/h. Korkeampia nopeuksia sallitaan kaytet-
tavaksi vain, jos kéaytettavissa on riittavadn erotteluun perustuvat jalankulkijoiden ja
polkupydréilijoiden vaylaratkaisut. Nopeuksien hillitsemiseksi nopeusrajoitusten
noudattamista tuetaan myos rakenteellisilla ratkaisuilla. (kunnat, Tiehallinto)

18. Kehitetdan liikenteen tiedotus- ja ohjausjarjestelmid, joilla voidaan mm liiken-
neinformaatiota, esimerkiksi vallitseva nopeusrgjoitus, ilmaista gjoneuvossa olevilla
laitteilla. Huolehditaan, etta jarjestelmét kattavat myos kuntien katuverkot. (Tiehal-
linto, kunnat)

19. Koulumatkojen turvallisuuden parantamiseksi kiinnitetdan huomiota liikennekas-
vatuksen toteutumiseen opetussuunnitelmien mukaisesti myos kaytanntssa seké to-
teutetaan koulukohtaisia turvallisuuskampanjoita osana kuntien liikenneturvallisuutta
edistavia toimenpiteita. (Opetushallitus, koulut, kunnat, Tiehallinto, Liikenneturva)

20. Polkupyorakypéran ja heijastimien kaytt6a edistetdan yhteisella viestinnal lg, mm.
tiedotuskampanjoin. Selvitetédn muiden maiden kokemukset turvalaitteiden k&yton
laiminlyénnin sanktioinnista, minka jalkeen arvioidaan sanktioiden tarpeellisuutta.
(LVM, Liikenneturva, SM)

Nopeuksien hallinta

21. Automaattista nopeuden valvontaa lisdt&an siten, etté kiinted automaattivalvonta
kattaa vuonna 2010 noin 3000 km pééteistd. Taman liséksi lagjennetaan liikkuvaa,
uuteen teknologiaan perustuvaa liikennevalvontaa siten, etta sirrettéavien valvontayk-
sikdiden méara on vahintdan 25. Hyodynnetéén 1.4.2006 voimaan tulevan rikesak-
komenettelyn yksinkertaistamisen tuomat mahdollisuudet valvonnan k&ytannon to-
teuttamisessa. Seuraamusjarjestelmaé kehitetédan edelleen ja selvitetaén rikesakon
soveltamisalan lagjentamista. Lisdtdan nopeusvalvonnan ohessa valvontaan ja nope-
uksiin liittyvaa tiedottamista. (SM, Tiehallinto)



22. Selvitetdan valvontajarjestelmien kehittamiseen, toteutukseen ja yllgpitoon liitty-
vét vaihtoehtoiset rahoitusmahdollisuudet. Selvitetéén kunnallisen litkennevalvonnan
toteuttamismahdollisuudet automaattisen valvontajarjestelman ja valvontatekniikan
kehittymisen myéta. (LVM, VM, OM, SM)

23. Tarkistetaan kevédn 2006 aikana maanteiden tiekohtai sten nopeusrajoitusten
yleiset kdyttOperiaatteet Sten, ettd nopeusrgjoituksilla tuetaan mahdollisimman te-
hokkaasti liikenneturvallisuuden parantamista. Jatketaan muuttuvien ragjoitusten ke-
hittamiskokeiluja sopivilla tieosuuksilla ja kehitetdédn muuttuvien nopeusrgjoitusten
ohjausperusteita. (LVM, Tiehallinto)

24. Alennetaan nopeusvalvonnan puuttumiskynnyksia siten, etta liikenteen nopeusra-
joitusten ylitykset saadaan pieniksi ja vastaamaan sd&dettyjen nopeusragjoitusten ta-
soa. (SM)

25. Kehitetédn ja tutkitaan erilaisten uuteen teknologiaan perustuvien nopeuden hal-
lintamenetelmien ja jérjestelmien soveltamista liikenteessa. Aloitetaan matka-aikaan
perustuva valvontakokeilu ja ajoneuvojen automaattiseen tunnistamiseen liittyva ko-
keilu. (SM, LVM)

Paihdeonnettomuuksien vahentaminen

26. Jatketaan alkoholin ja huumeiden vaikutuksen alaisena olleiden kuljettgien aihe-
uttamien onnettomuuksien torjuntaa ja kehitetdan edelleen liikennevalvontaan sovel-
tuvia alkoholin ja huumeiden seulontavélineitd. (SM, OM)

27. Lagjennetaan alkolukon kayttoa. Alkolukon yleistymistd ammattiliikenteessi
edistetd8n vapaaehtoisin ja lainsdadannollisin toimenpitein. Erityisesti julkisen sekto-
rin toimiessa kuljetuspalvelujen hankkijana, tulee alkolukon kayttdminen asettaa
hankinnan kilpailutekijéksi tai —vaatimukseksi. Edistetéan alkolukon kéytt6a koulu-
jamuissa erityisryhmien kuljetuksissa selvittamalla tulisiko alkolukko méarata ndissa
pakolliseksi. (LVM, lé&ninhallitukset, kunnat)

28. Selvitetdan mahdollisuudet maaréta alkolukon kayttod pakolliseksi toistuvaan rat-
tijuopumukseen syyllistyneille. (LVM, SM, AKE)

Ammattiliikenteen onnettomuuksien vahentaminen

29. Raskaan liikenteen valvontaa tehostetaan tavoitteena nykyista parempi séantéjen
noudattaminen mm. gjo- jalepogjat, gjonopeudet, ylipainot ja kuorman sidonta. Huo-
lehditaan siita, ettaraskaan liikenteen valvontaan vaadittavaa erityisosaamista on
kaytettavissi ja kohdennettavissa tarvittavasti. Tehostetaan yhteistoimin tiedottamista
ja muita ennaltaehkaisevia toimenpiteitad. Kuljetusten tilagjan ja rahdinantajan vas-
tuutaraskaan liikenteen kuormausta ja ajo- ja lepoaikoja koskevien saédbsten nou-
dattamisessa korostetaan asiaa koskevan hallituksen esityksen mukaisesti seké pyri-
taan lisé8maan gjonkeskeytysten kayttdad gjo- ja lepoaikojen noudattamatta jéttamisen
seurauksena. (SM, LVM)

30. Tehogtetaan rajan ylittavan liikenteen valvontaa. Selvitetddn mahdollisuudet pa-
rantaa valvonnan vaikutusmahdollisuuksia ulkomaalaisten kuljetusyritysten osalta
valvonnan saattamiseksi samalle tasolle kuin suomalaisten kuljetusyritysten valvon-



ta. Huomioidaan tehtava erityisesti kabotaasiliikenteen siirtymaaikajérjestelyn paét-
tymista varten perustettavassa tyoryhmassa. (LVM, SM, STM, tulli)

31. Syksylla 2008 ja 2009 otetaan kayttoon EU:n direktiivin mukaiset raskaan liiken-
teen kuljettgjien ammatillisia perusvalmiuksia ja jatkokoulutusta koskevat vaatimuk-
set. Samalla kehitetéédn myds raskaan kaluston kuljettgjien gokorttikoulutusta ja kul-
jettgjantutkintoa. (LVM, OPM)

32. Selvitetdan gjopiirturiin perustuvan ajonopeuden valvontamahdollisuus. (LVM,
SM)

33. Lisatdan raskaalle ammattiliikenteelle riittavasti tarkoitettujen levahdyspaikkojen
seka raskaan liikenteen valvontaan soveltuvien paikkojen maarda. (Tiehallinto, SM)

34. Edistetdan ammattikuljettgien tyoterveyshuollon kehittamisté seka lagjemmin
gjoterveyden yllapitamisen ja parantamiseen taht&dvia toimia yhteisella tiedottami-
sella ja kampanjoinnilla seka liséamalla aiheen tutkimus- ja kokeilutoimintaa. (LVM,
STM, aan jérjestot)

Kuljettajaopetuksen ja g okorttiseuraamusten tehostaminen

35. Uudistetaan kuljettajakoulutuksen perusopetusta lisdamalla gjo-opetuksen ohjat-
tua ja valvottua goharjoittelua, yhdenmukaistamalla vaativissa olosuhteissa gjamisen
opetuksen toteuttamista ja edistdamalla mahdollisuuksia kéyttéd ammattiopetusta yk-
sityisopetuksen tukena. (LVM, AKE)

kuin kevyiden moottoripydrien aloitusikérajojen nostamista tulevan ajokorttidirektii-
vin sallimissa rgjoissa selvitetéan ja gjo-opetus- ja tutkintovaatimuksia lisataan.

M oottoripydrékorttiin vaadittavat gjo-opetusmaarat nousevat 1.3.2006 akaen. Val-
mistellaan moottoripyoran ajo-opetuksessa siirtymisté henkildautokortin tavoin kak-
sivaihelseen opetukseen. M oottoripydran ajo-oikeuden ennen vuotta 1991 henkilGau-
miuksista ja valmistellaan moottoripydran kuljettgjien jatkokoulutuksen kayttoonot-
toa, aoittaen edella mainitusta motoristiryhmasta. (LVM, AKE)

37. Ajokorttiseuraamusjarjestelméda kehitetdan niin, ettd méarattéessa seuraamusta
toistuvista rikkomuksista otetaan kayttoon ns. pistgjarjestelma. Uuden jarjestelman
myd6ta voidaan nykyista paremmin ottaa huomioon myos turvalaitteiden kayton lai-

tgérjestelmaan koulutuksellisia seuraamuksia. (LVM, SM, AKE)
Toteuttamisen edellytykset ja seuranta

Valtioneuvosto edellyttéd, ettd eri hallinnonalat ottavat huomioon téman periaatepds-
toksen tavoitteet suunnitellessaan omaa toimintaansa, seka toteuttavat omalla alallaan
esitettyja toimenpiteita valtion talousarvion puitteissa.

Liikenne- javiestintaministerit koordinoi liikenneturval lisuusty6ta valtakunnan ta-
solla jaraportoi tarvittaessa valtioneuvostolle suunnitelman etenemisesta ja liikenne-
turvallisuustavoitteen toteutumisesta.



