LAPPEENRANNAN SEUDUN JOUKKOLIIKENTEEN
SUUNNITTELU YHTENA KOKONAISUUTENA
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LIITE: Kuntien maarittamat palvelutasotavoitteet



TIIVISTELMA

Lappeenrannan ja Imatran seuduilla toimii nykyisin varsin tehokas joukkoliikennejarjestelma, jossa on suh-
teellisen vahan paallekkaisyyksia. Seutuliikenteesta valtaosan hoitaa sama liikenteenharjoittaja. Liikenteen-
harjoittajat ovat vastanneet seutuliikenteen suunnittelusta. Linjastoa on kehitetty tai karsittu vaiheittain. Par-
haillaan on vireilla useita liikenndintivelvoitteen lakkauttamishakemuksia, koska kysynta hiljaisilla alueilla ja
viikonloppuisin on vahaista. Lappeenrannan kaupunki on vasta suunnitteluttanut paikallislikenteen tarjonnan
uudelleen ja suunnitelman seurauksena matkustajaméaérat ovat kdantyneet nousuun.

Tarjontaa on yhteensa noin 3,8 milj.km/vuosi ja kuntien maérittdmat palvelutasotavoitteet joitakin poikkeuk-
sia lukuunottamatta toteutuvat. Suunnittelualueen joukkoliikenteen liikevaihdoksi voidaan arvioida noin 6,2
miljoonaa euroa. Tasta arvioilta noin 2,7 miljoonaa euroa on asiakkaiden maksamia lipputuloja ja loput yh-
teiskunnan (laanihallitus, alueen kunnat, Kela) rahoitusta liikenteen ostamiseen, lipputukeen tai matkustajien
matkalippujen korvauksiin. Jos palvelutaso halutaan sdilyttaa, tulee yhteiskunnan rahoituksen tarve edelleen
kasvamaan nykyisesta.

Tasséa suunnitelmassa on alueen liikennetarjonta suunniteltu puhtaalta poydalta. Lahtékohdan suunnittelulle
ovat muodostaneet asutuksen, koulujen, tydpaikkojen ja terveyspalvelujen sijainti seka valtakunnallinen jul-
kisen liikenteen peruspalvelutaso ja kuntien maarittAmat palvelutasotavoitteet. Linjaston suunnittelua on teh-
ty neljassa vaiheessa. Suunnittelujarjestys on ollut seuraava:

1. Kuntakeskusten ja muiden merkittéavien taajamien véliset yhteydet. (=perusreitistd), jota pyritaan lii-
kenndimaan mahdollisimman pitkalle samanlaisena lapi vuoden.

2. Taydentava linjasto lahinna koululaiskuljetuksia ja my6s muita kuntien haja-asutusalueiden liikenne-
tarpeita palvelemaan.

3. Lappeenrannan ja Imatran paikallislikenne palvelemaan sitd kaupunginosien valista liikennetta, jota
ei voida riittavalla palvelutasolla hoitaa seutuliikenteella.

4. Kutsuliikenteen verkosto taydentdmaan edelld mainittuja ja hoitamaan niiden alueiden ja kayttaja-
ryhmien palveluita, joita ei pystytad saanndllisell liikkenteella hoitamaan.

Yhtendisen ja kuntarajoista piittaamattoman liikenteen suunnittelun tuloksena pystytaan ajettujen kilometrien
maarda hieman karsimaan palvelutasoa silti heikentdamatta. Kutsu- ja palveluliikenteiden tarjonta on monin-
kertaistettu ja heikkoja perinteisen joukkoliikenteen vuoroja karsittu. Suunnitelman mukainen liikennetarjonta
tulisi todennakdisesti hieman nykyista jarjestelmaa edullisemmaksi. Esityksen mukaan liikennetta jarjestet-
taisiin noin 3,6 miljoonaa kilometria ja liikevaihdoksi arvioidaan noin 5,8 miljoonaa euroa.

Yhtendinen liikenteen suunnittelu antaa kunnille nykyistd paremmat mahdollisuudet toteuttaa haluamaansa
joukkoliikenteen palvelutasoa. Seutuliikenteen ja paikallislikenteen paallekkaista tarjontaa pystytéan purka-
maan ja seutuliikenteen vuoroja nopeuttamaan. Liikennejérjestelma selkeytyy.

Suunnitelmassa esitetty laaja kutsuliikennejarjestelma parantaa oleellisesti mahdollisuuksia hyédyntéaé jouk-
koliikennettd sosiaalitoimen kuljetuksissa sek& véahentdd tarvetta jarjestdéd erilliskuljetuksia haja-
asutusalueille. My6s koulukuljetuksia palvelevat reitit pystytdan raataléimaén tarpeen mukaan. Naiden hyo-
dyt tulisivat ajan myodta nakymaan koulu- ja sosiaalitoimen kuljetuskustannusten kehityksessa.

Jatkossa palveluverkon keskittyessa kasvaa kuntien yhteisten liikennepalvelujen tarve ja sen merkitys, kuin-
ka tehokkaasti eri kuntien samaan paikkaan suuntautuvia kuljetuksia pystytdan yhdistelemaan toisiinsa. Kun-
tarajoista riippumaton suunnittelujarjestelma loisi edellytyksia sille, ettéa useiden erillisten (kuntakohtaisten)
kuljetusten sijaan pystyttaisiin jarjestamaan kuntien yhteista joukkoliikennetta.

Suunnittelun jarjestaminen yhtenédisena kokonaisuutena parantaisi todennékoéisesti mahdollisuuksia saada
tietoja joukkoliikenteen todellisista kayttajamaarista. Tama parantaisi mahdollisuuksia reagoida kysynnan
muutoksiin joustavasti.



ESIPUHE

Liikenne- ja viestintaministerid kaynnisti suunnittelun joulukuussa 2005. Tavoitteena oli laatia Lap-
peenrannan ja Imatran seuduille suunnitelma, jossa asutuksen seka tydpaikkojen, koulujen, terve-
ys- seka muiden palvelujen sijainnin perusteella suunnitellaan joukkoliikenteen tarjonta puhtaalta
poydalta ja kuntarajoista valittamatta. Tuloksena syntyi linjasto, joka koostuu perusreitistostd, tay-
dentdvasta reitistostd, kahden kaupungin paikallisliikenteesté ja kutsuliikennejarjestelmasta.

Kuntarajoista ja eri liikenteiden tai liikenteenharjoittajien vélisesta reviirigjattelusta vapautuminen
antaa uusia mahdollisuuksia suunnitteluun. Seutuliikenteen ja paikallislikenteen tehtavien sekoit-
taminen mahdollistaa liikenteiden sovittelun runkoreiteilld. Laaja kuntien yhteinen kutsuliikennejar-
jestelma palvelee erityisryhmia keskustoissa ja kaikkia matkustajia sielld, missa ei ole muuta jouk-
koliikenteen tarjontaa.

Tyodn ohjausryhmassa ovat toimineet

Marcus Merin Liikenne- ja viestintaministerio (pj.)
Tuula lkonen Liikenne- ja viestintdministerit
Katariina Myllarniemi Liikenne- ja viestintaministeri6
Silja Siltala Kuntaliitto

Satu Hyvarinen Etela-Suomen laaninhallitus

Ulla Marjamaa Etela-Suomen laaninhallitus
Birgitta Nakari Lappeenrannan kaupunki

Selvitys on tehty Insin6éritoimisto Liidea Oy:ssa, jossa tyostd ovat vastanneet dipl.ins. Henriika
Weiste ja ins. Toni Joensuu.

Tyo6 jatkuu taman raportin julkaisemisen jalkeen tarkastelulla, jossa selvitetddn kutsujoukkoliiken-
nejarjestelman laajentamisen vaikutuksia kuntien sosiaalitoimien ja Kelan kuljetuksiin.

Helsingissa xx. paivana maaliskuuta 2006



1 TAUSTAA

Keskisuurilla kaupunkiseuduilla on tarpeita pikaisesti miettid uusia keinoja liikenteen entisté tehok-
kaampaan hoitoon ja rahoitukseen seka joukkoliikenteen matkustajakadon pysayttdmiseen. Alueel-
lisen ja paikallisen joukkoliikenteen rahoitusjarjestelman uudistamista kasitteleva tyéryhma valmis-
telee parhaillaan ehdotuksia uusista rahoitusmalleista. EU:n palvelusopimusasetuksen mahdollisia
vaikutuksia eri tulkintavaihtoehdoissa on paapiirteittéin selvitetty. Liikenne- ja viestintaministerion
tyéryhma on vuoden alussa maarittéanyt valtakunnallisesti yhtenaisen julkisen liikenteen peruspal-
velutason.

Tavoitteena on laatia Lappeenrannan seutuliikenteen liikennetarjontaa koskeva suunnitelma ottaen
huomioon em. ty6t. Suunnitelma laaditaan niin, ettd pyritddn luomaan mahdollisimman tehokas lii-
kennetarjonta ilman kunta- tai yrittajarajoitteita tai eri likennemuotojen valista reviiriajattelua. Rau-
tatielikenne ei ole kuitenkaan mukana tarkastelussa. Liikennetarjonta suunnitellaan niin, etta pe-
ruspalvelutaso toteutuu, nykyisten matkustajien (esim. koululaiset, tydssakavijat) yhteydet toimivat
ja palvelutaso vastaa nykyisté palvelutasoa tai kuntien maarittdmaa palvelutasotavoitetta.

2 LAHTOKOHTA
2.1 Toimintaymparisto

Lappeenrannan — ja Lansi Saimaan seutukunnan alueella sek& Imatran kaupungissa asui vuonna
2004 yhteensa 119 256 henkiléa. Suunnittelualueen suurimmat kunnat ovat Lappeenranta (58 982
asukasta), Imatra (29 728 asukasta) ja Joutseno (10 808 asukasta). Muut kunnat ovat asukasluvul-
taan pienempia noin 2000 — 5000 asukkaan kuntia. Pienin alueen kunnista asukasméaaraltaan on
Suomenniemi, jossa oli vuonna 2004 yhteensa 838 asukasta.

Vaeston kehitys alueella on ol-
Suomenniemi lut laskusuuntainen jo pitkdan.
Vaki keskittyy suunnittelualu-
eella ydinalueelle, joka kasit-
tdd4 Lappeenrannan, Imatran
Taipalaari P inatra seka Joutsenon kaupungit.
4844as. 2972825 My0s véestontiheys ja taaja-
ToUTsEno ma-aste ovat omaa luokkaan-
10808 as. sa ydinalueella. Ydinalueen

o Ladoeer i osuus vaestosta on nyt noin
' 58932513,\ 80 %. Véaestd on viimeisen vii-
den vuoden aikana vahentynyt

suunnittelualueella  Lappeen-
rannan kaupunkia ja Taipal-
saaren kuntaa lukuun ottamat-
P, ta. Eniten vaestd on vahenty-
1511as. nyt prosentuaalisesti Savitai-
paleen, Imatran ja Ylamaan
kunnissa. Absoluuttisesti eni-
ten vaest6aan on kasvattanut

Kuva 1. Suunnittelualueen kunnat, kuntakeskukset ja tarkeimmat tieyh- Lappeenranta ja Imatra taas
teydet. on menettanyt eniten.
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Tilastokeskuksen ennusteen mukaan vuonna 2010 alueella on yhteenséa noin 119 800 asukasta
joka on noin 220 asukasta enemman kuin vuonna 2004. Vaeston lisdys ei kuitenkaan ole alueella
tasaista vaan keskittyy muutamiin kuntiin. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan vuoteen 2010
mennessa Lappeenrannan lisaksi kasvattavat vaestbaan vain Taipalsaari, Lemi ja Suomenniemi.
Muissa alueen kunnissa vaestd on ennustettu vahenevéan edelleen.

Véeston tiheys 1km*1km ruuduissa (ruutujen maara)
Lahde:Tilastokeskus

1- 9 (1284)

10- 49 (623)
50- 99 (58)
100-199  (39)

200 - (117)

=z

kilometria

Kuva 2. Vaeston maara 1km? ruuduissa v. 2002.

Vaeston jakautumisessa eri ikdryhmiin on kunnittaisia eroja siten, ettd kaupunkien naapurikunnissa
Lemilla ja Taipalsaarella on lasten osuus kaikkein suurin. Vanhusten osuus on prosentuaalisesti
suurin Suomenniemelld ja Savitaipaleella mutta lukumaarallisesti suurin Imatralla ja Lappeenran-
nassa. Vanhusten osuus kasvaa muiden ik&luokkien kustannuksella merkittdvasti vuoteen 2030
mennessa Tilastokeskuksen ennusteen mukaan kaikissa kunnissa.

Yli 64-vuotiaiden osuus véestdsta (ruutujen maara)
W yizxzw (618)
16-31,9% (495)
1-159% (391)
alle 1% (617)

z

kilometria

Kuva 3. Yli 64-vuotiaiden osuus 1km? ruuduissa v. 2002.
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Léhde:Tilastokeskus

1- 4 (1850)
5- 9 (116)
10- 49 (96)
50-199  (55)
200 - (4)

65-74-vuotiaiden maara 1km*1km ruuduissa

Kuva 4. 65-74-vuotiaiden maara 1km? ruuduissa v. 2002.

2.2 Koulu- ja opiskelumatkat

Suunnittelualueella on 42
perusopetuksen 1-6 luokki-
en opetusta antavaa kou-
lua ja 9 perusopetuksen 7-
9 luokkien opetusta anta-
vaa koulua. Suunnittelu-
alueella on 10 toisen as-
teen oppilaitosta, joista
suuri  osa on lukioita.
Suunnittelualueen ammat-
tiopisto sijaitsee Lappeen-
rannassa. Muita oppilaitok-
sia alueella ovat mm. Lap-
peenrannan teknillinen yli-
opisto, Etelé-Karjalan am-
mattikorkeakoulu, Maaso-
takoulu ja useat kansalais-
opistot.
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Kuva 5. Koulujen ja oppilaitosten sijainti suunnittelualueella.

Suunnittelualueella on noin 12 700 peruskoulun oppilasta, joista koulukuljetuksen piirissa on noin
2400 kappaletta. Suunnittelualueen koulutoimen kuljetuksista suurin osa hoidetaan taksikuljetuksi-
na. Taksikuljetusten kustannukset olivat vuonna 2004 yhteensa noin 1,6 milj euroa. Peruskoulu-
laisten matkalippukustannukset olivat vastaavana ajankohtana yhteensa noin 0,8 milj euroa.

Busseilla matkustavat oppilaat hyédyntavéat paaosin olemassa olevia linjaliikennevuoroja seka laa-
ninhallituksen ostoliikennevuoroja. Imatran, Joutsenon, Lappeenrannan, Taipalsaaren ja Ylamaan
kunnat osatavat lisdksi kuntien siséisia linja-autovuoroja.




Epasaannollisten kuljetusten osuus lisaantyy jatkuvasti mm. koulujen lukujarjestysten jaksotukses-
ta ja muista muuttuvista tekijoista johtuen. Aikatauluihin sidottuja kuljetuksia on entista vaikeampi
jarjestdd. Tama nakyy etenkin peruskoululaisten matkalippujen kaytén vahenemisena ja taksikulje-
tusten lisdantymisena.

Karttapaikannuskuvat koulu- ja sosiaalitoimen kuljetusasiakkaista on tehty vuonna 2003 Lappeen-
rantaan ja Taipalsaarelle. Muilta osin on tiedossa koulujen sijainti mutta valmista kartta-aineistoa
eri koulujen oppilaiden sijoittumisesta ei ole kaytettavissa.

Taulukko 1. Peruskoulujen oppilaiden ja kuljetettavien oppilaiden maéarat suunnittelualueella vuosina 2000-
2003.

Peruskoulun Peruskoulun | Kuljetettavat | Kuljetettavat | Kuljetettavat | Kuljetettavat
Kunta oppilaat Perglskoglouorl Pen.JISkOLZJ:)uOg oppilaat oppilaat oppilaat oppilaat oppilaat
2000 |OPPllaat oppilaat 2003 2000 2001 2002 2003

Imatra 2 966 2 988 3013 2977 215 179 189 206
Joutseno 1255 1190 1163 1158 203 219 213 195
Lappeenranta 6 552 6 608 6 445 6417 1237 1271 1108 1171
Lemi 357 357 360 345 179 176 182 200
Luumaki 582 591 579 568 183 85 253 209
Savitaipale 513 497 504 480 228 220 206 191
Suomenniemi 39 42 48 49 17 14 25 27
Taipalsaari 416 411 568 618 109 110 130 173
Ylamaa 94 85 76 71 57 53 46 43
YHT. 12 774 12 769 12 756 12 683 2428 2327 2 352 2 415

2.3 Sosiaali- ja terveystoimen matkat

Etela-Karjalan keskussairaala sijaitsee Lappeenrannassa. Jokaisessa suunnittelualueen kunnassa
on terveyskeskus tai terveyskeskuksia.

Lappeenrannan ja Imatran palveluliikenne on integroitu paikallislikenteeseen ja se on jatkuvan val-
tionavustuksen piirissa. Palveluliikenne liikenndi sekd keskustaajamassa ettd maaseudulla. Mo-
lemmissa kaupungeissa palvelulikenne on ensisijaisesti ns. vanhuksille suunnattua asiointiliiken-
netta. Sitd voivat hyddyntdd myds muut sosiaalitoimen asiakkaat ja tavalliset matkustajat.

Yhdistelymahdollisuuksia sdéanndéllisissd opetustoimen ja sosiaalitoimen kuljetuksissa ei juurikaan
ole, koska sosiaalitoimen osalta sd&nndllisid aikatauluihin sidottuja kuljetuksia on vahan. Opetus-
toimen ja sosiaalitoimen epasaanndllisten kuljetusten yhdistely vaatii matkojenyhdistelyn kehitt&-
misté

2.4 Tyodssakaynti

Suurimmat tydpaikat ovat keskittyneet Lappeenrantaan ja Imatralle. Suurimpia ty6llistdja suunnitte-
lualueella ovat mm. Lappeenrannan kaupunki (3830 tydntekijaa), Stora Enso Oyj Imatralla (2740
tyontekijaa), UPM-Kymmene Oyj Lappeenrannassa (2200 tydntekijad) ja Imatran kaupunki (2110
tyontekijad). Joutsenon kaupunki tyoéllistdd noin 670 henkil6a. Suunnittelualueen ulkopuolella, Sim-
peleelld, sijaitsee M-Real Qyj, joka on myods yksi Eteld-Karjalan suurimmista tydpaikoista noin 460
tyontekijallaan.



Ylikunnallisen tytmatkaliiken-
teen tarpeita kuvaa asuin-
kuntansa ulkopuolella tyds-
sakayvien osuus kunnan ty6-
ikdisestd vaestostda. Kuntia,
joissa yli 50 % tydikaisista
kay toissa toisessa kunnassa
ovat suunnittelualueella Lemi
ja Taipalsaari. Tyomatkalii-
kenteen suuntautuminen on
esitetty seuraavassa kuvas-
sa.

Suomenniemi

522

Joutseno
808 /

Kymenlaakso

399

Paakaupunki-
seutu

Kuva 6. Tyomatkaliikenteen suuntautuminen v. 2002 (kuvassa esitettyna
yli 10 hengen pendelivirrat).

2.5 Matkustajat

Suunnittelualueella liikenndiddan linjaliikennettd, l1aéninhallituksen ostoliikennettd, kaupunkimaista
paikallislikennettéa seka kuntien ostoliikennettd. Joukkoliikenteen kokonaismatkustajamaaraksi ar-
vioidaan tiedossa olevien seutulippu- ja kaupunkilippumatkojen perusteella noin 2,5 miljoonaa mat-
kaa.

Kaupunkimaisen paikallislikenteen matkustajamaéarat ovat Lappeenrannassa 1,41 miljoonaa mat-
kustajaa ja Imatralla 0,32 miljoonaa matkustajaa. Lappeenrannassa ajetaan lisdksi linjatakseilla
hoidettavaa paikallislikennettd maaseudulla. Sen matkustajamaéarat ovat arviolta noin 20 000
kpl/vuosi. Kuntien ostoliikenteen maaraksi arvioidaan noin 0,1 milj. km vuosi ja matkustajaméaaraksi
muutamia tuhansia. Laaninhallituksen ostoliikenteen matkustajaméaéarat ovat 110 000 kpl/vuosi si-
saltdd alueelta lahtevien ja alueelle paattyvien vuorojen matkustajamaarat kokonaisuudessaan.
Kokonaan suunnittelualueen sisalla tehtavia matkoja arvioidaan olevan tasta noin yli puolet.

Seutulipulla tehd@én vuosittain noin 200 000 matkaa, sarja- ja kertalippujen matkamaaraksi on ar-
vioitu niinikd&n noin 200 000. Koululaisten ja opiskelijoiden arvioidaan tekevan noin 400 000 mat-
kaa seutuliikenteessa.

Matkustajamaéaraé voidaan arvioida my6s Linja-autoliiton vuodelta 2003 olevien kertoimien perus-
teella. Linja-autoliiton mukaan Kaakkois-Suomessa on vakiovuoroliikenteessa keskimaarin 0,33
matkustajaa/ajokilometri ja paikallislikenteessé 0,96 matkustajaa/ajokilometri. Palveluliikenteesséa
matkustajia on keskimaarin 0,26 matkustajaa/ajokilometrin. Nain laskettuna saadaan matkustaja-
maaraarvioksi 2,4 miljoonaa matkaa/vuosi.



3 SUUNNITELMA
3.1 Tavoite

Lappeenrannan seudun kunnat (Lappeenranta ja Joutseno) ja Lansi-Saimaan seutukunnan kunnat
(Lemi, Luumaki, Savitaipale, Suomenniemi, Taipalsaari ja Ylamaa) ovat maaritelleen joukkoliiken-
teen palvelutasotavoitteet seutuliikenteelle vuonna 2003. Lappeenrannan kaupunki on maaritellyt
palvelutasotavoitteet kaupungin sisdaiselle liikenteelle ja paikallislikenteen alueelle vuonna 2003.
Taipalsaaren kunta on méaaritellyt palvelutasotavoitteet kunnan sisaiselle liikenteelle vuonna 2002.
Palvelutasotavoitteita on maaritelty nykyisien liikkennetarjonnan valossa. Uudet liikenteen jarjesta-
mistavat ja uudenlaiset liikennepalvelut voisivat tarjota uudenlaisia mahdollisuuksia ja mahdollisesti
my6s muuttaa tavoitteita.

Valtakunnallinen peruspalvelutaso maarittdd mm. seuraavia tavoitteita liikennepalvelujen jarjesta-
miseen:

Kuntien vélisessa liikenteessa pyritddn turvaamaan aikataulun mukaiset sdénnoélliset runkoliiken-
teen palvelut tarkeimmilla reiteilla. Tavoitteena on, etta alueellinen julkisen liikenteen verkko tyydyt-
taa

- kuntien valisten opiskelumatkojen tarpeet

- kuntien valisen tydssakaynnin tarpeet

- pitkAdmatkaiset (keskuskaupunkeihin suuntautuvat) asiointiyhteydet.

- runkoliikenne toimii runkona pitkamatkaisissa Kelan kuljetuksissa.

Kuntien sisdisessa liikenteessa turvataan joustavat, alueellista liikenneverkkoa taydentavat, eri
kayttajaryhmille sopivat asiointi- ja liityntdyhteydet sek& koululaisten kuljetukset. Kuntien sisaisell&a
likenteelld tdydennetd&n alueellista liikenneverkkoa ja mahdollistetaan nykyisin erilliskuljetuksina
hoidettavien kuljetusten yhdistely.

Kunnan sisaiset asiointi- ja lityntdyhteydet ovat ensisijaisesti esteettomia, kaikkia kayttajaryhmia
palvelevia yhteyksia. Seutukuntien ja kuntien sisaisella joukkoliikenteellda on entista tarkeampi teh-
tava lakisaateisten kuljetusten hoidossa. Tavoitteena on, etté kaikilla on mahdollisuus asioida kun-
takeskuksessa tai muussa palvelukeskuksessa vahintaan kaksi kertaa viikossa.

Jokaisesta kuntakeskuksesta tulee olla mahdollista liittya julkisella likenteella valtakunnalliseen
busseilla, junilla tai lentokoneilla hoidettuun kaukoliikenteen verkkoon. Vahimmaistavoite on liityn-
tamahdollisuuden tarjoaminen tarvitsijoille arkisin ja viikonloppuisin vahintddn perjantai-iltaisin ja
sunnuntai-iltaisin tai maanantaiaamuisin. Liityntayhteydet jarjestetdan matkojenyhdistelykeskuksen
valittamana kutsujoukkoliikenteena silloin kun kayttajamaarat eivat riita sdanndllisilla aikatauluilla ja
reiteilla liikennditavien liityntayhteyksien jarjestamiseen.

Alueen kuntien maarittamat palvelutasotavoitteet ovat raportin liitteessa 1.

Nykyinen julkisen liikenteen palvelutaso suunnittelualueella riittda paaosin hyvin kattamaan perus-
yhteydet koulu- ja tyématkoilla seka asiointimatkoilla. Valtakunnallinen julkisen liikenteen palvelu-
taso padosin toteutuu. Nykyisessé tarjonnassa on seuraavat palvelutasopuutteet kuntien maarit-
tadmiin tavoitteisiin nahden:

- Puuttuu yhteys Suomenniemeltd Mikkeliin 8:ksi (nykyisin on yhteys klo 8.40)

- Puuttuu yhteys Suomenniemeltd Savitaipaleelle 8:ksi

- Puuttuu liityntayhteydet Suomenniemeltd Puolimatkan pysakille, tarve olisi 2 kertaa pai-

vassa

- Suomenniemi ei ole mukana seutulippujarjestelmééan

- Taipalsaari — Lappeenrannan matkakeskus — vélille tarvitaan lisd& vuoroja

- Taipalsaaren Konstun alueelle tarvitaan lisaa liikkennetta
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- Vapaa-ajan yhteys Lappeenrantaan Lemin kuntakeskuksesta puuttuu arki-iltaisin

- Lappeenrannan asemalta olisi tarpeen jarjestaa paluuyhteys Savitaipaleelle 20.20 junal-
ta

- Tasavuorovalit Imatra — Joutseno — Lappeenranta valin liikenteelle

- Tarvitaan yhteys Luumaelta Lappeenrantaan 8:ksi myds koulujen lomapaivina

- Tarvitaan paluuyhteys Lappeenrannasta Ylamaalle klo 16 jalkeen

3.2 Linjasto

Linjastoa on lahdetty suunnittelemaan puhtaalta péydalta. Lahtékohtana on alueen maankaytto,
vaeston, palvelujen, tyopaikkojen ja keskeisten terminaalien sijainti sekd kuntien maarittamat pal-
velutasotavoitteet. Linjastoa on suunniteltu yhten& kokonaisuutena kuntarajoista valittAmatta. Lin-
jaston suunnittelua on tehty neljassa vaiheessa. Suunnittelujérjestys on ollut seuraava:

1. Kuntakeskusten ja muiden merkittdvien taajamien valiset yhteydet. (=perusreitistd), jota py-
ritdan likennéimaan mahdollisimman pitkalle samanlaisena l&pi vuoden.

2. Taydentava linjasto lahinnd koululaiskuljetuksia ja myds muita kuntien haja-asutusalueiden
likennetarpeita palvelemaan.

3. Lappeenrannan ja Imatran paikallislikenne palvelemaan sitéd kaupunginosien valista liiken-
netta, jota ei voida riittdvalla palvelutasolla hoitaa seutuliikenteella.

4. Kutsuliikenteen verkosto taydentamaan edella mainittuja ja hoitamaan niiden alueiden ja
kayttajaryhmien palveluita, joita ei pystytd saannalliselld liikenteella hoitamaan.

Pikavuoroliikenne on oletettu nykyisen kaltaiseksi. Sita ei ole otettu huomioon suunnittelussa eika
kustannuslaskelmissa.

3.2.1 Peruslinjasto

Peruslinjaston muodostaa kuntakeskusten ja muiden merkittédvien taajamien valinen, saanndllinen
liikenne. Lappeenrannan ja Imatran valille on suunniteltu tasatarjonta. Muu tarjonta keskittyy muis-
ta kunnista Lappeenrantaan tehtévien tyo- ja opiskelumatkojen palvelemiseen seka liityntayhteyk-
siin. Tydmatkayhteyksien tarjonta on suunniteltu pendeldintitietojen perusteella. Lappeenrantaan
suuntautuvien yhteyksien lisédksi on suunniteltu vuoropari Suomenniemen ja Savitaipaleen vdlille,
koska Suomenniemen 7-9 luokkien oppilaat kayvat koulua Savitaipaleella. Kesalla ja viikonloppui-
sin reitit pysyvat samoina, mutta tarjontaa vahennetéan. Linjastossa ei ole paallekkaisyyksia, mutta
Lappeenrannan ja Imatran vdlille on suunniteltu ennen klo 8 ja 16 jalkeen sek& nopea yhteys 6-
tietd, etté hitaampi yhteys rinnakkaistieta pitkin.
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Suomenniemi

Savitaipale

Luumaki

Taipalsaari

Lappeenranta

Imatra

Joutseno

Peruslinjaston liikenne
vuoromaara talviarkipaivana

Ylamaa
>30
20 - 30
—10 - 20
<10

Kuva 7. Talviarkipdivan peruslinjasto

Yhteysvali Vuoroja Liikenndintiaika Kilometrit
Imatra-Lappeenranta 19 06:00 - 22:55 144 000
Lappeenranta-Imatra 19 06:00 - 22:55 144 000
Luumaki-Lappeenranta 16 05:45 - 22:00 121 000
Lappeenranta-Luumaki 12 07:00 - 21:00 91 000
Taipalsaari-Lappeenranta*) 16 05:25 - 23:55 45 000
Lappeenranta-Taipalsaari*) 17 05:55 - 22:25 48 000
Ylamaa-Lappeenranta 2 07:00 — 09:45 15 200
Lappeenranta-Ylamaa 4 13:15-17:00 30 400
Lemi-Lappeenranta 8 06:10 — 18:40 36 000
Lappeenranta-Lemi 8 07:20 — 17:55 36 000
Savitaipale- Lappeenranta 11 05:50 - 19:50 110 000
Lappeenranta- Savitaipale 8 07:00 - 21:05 80 000
Suomenniemi-Savitaipale 1 07:45 - 08:35 10 000
Savitaipale-Suomenniemi 1 15:05 - 15:55 10 000
Nuijamaa - Lappeenranta 5 07:10 — 16:00 28 500
Lappeenranta - Nuijamaa 6 06:00 — 16:45 34 200
Vainikkala — Lappeenranta 6 06:45 - 19:00 34 200
Lappeenranta — Vainikkala 6 07:30 — 18:15 34 200

*) hoidetaan paikallislikenteen avulla
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Kesaarki

Suomenniemi

Imatra

Taipalsaari ®

Savitaipale

Joutseno

Lappeenranta

Luumaki

Peruslinjaston liikenne
VEER vuoromaara kesaarkipaivana
>30
20 - 30
e—10 - 20
<10

Kuva 8.Kesaarkipaivan peruslinjasto
Yhteysvali Vuoroja Liikenndintiaika Kilometrit
Imatra-Lappeenranta 19 06:00 - 22:55 45 600
Lappeenranta-Imatra 19 06:00 - 22.55 45 600
Luumaki-Lappeenranta 15 05:45 - 21:00 36 000
Lappeenranta-Luumaki 12 07.00 — 21:00 28 800
Taipalsaari-Lappeenranta*) 14 06:55 — 22.25 12 600
Lappeenranta-Taipalsaari*) 13 07:25 - 21:55 11 700
Ylamaa-Lappeenranta 1 07:00 - 07:45 5000
Lappeenranta-Ylamaa 1 16:15-17:00 5000
Lemi-Lappeenranta 2 06:15 - 07:45 2 800
Lappeenranta-Lemi 3 11:00 — 16:45 4 300
Savitaipale- Lappeenranta 5 05:50 — 16:50 15900
Lappeenranta- Savitaipale 4 07:00 — 18:15 12 700
Suomenniemi-Savitaipale 1 08:55 — 09.40 3000
Savitaipale-Suomenniemi 1 14:20 - 15:10 3000
Nuijamaa - Lappeenranta 2 07:00 — 16:00 3600
Lappeenranta - Nuijamaa 3 06:00 - 17:00 5400
Vainikkala — Lappeenranta 4 07:05 - 16:35 7 200
Lappeenranta — Vainikkala 4 06:25 — 15:45 7 200

*) hoidetaan paikallisliikenteen avulla
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Lauantai

Suomenniemi

Savitaipale

Luumaki

Taipalsaari

Lappeenranta

Imatra

Joutseno

Peruslinjaston liikenne
vuoromaara lauantaisin

Ylamaa
>30
w20 - 30
—10 - 20
<10
Kuva 9. Peruslinjasto lauantaisin
Yhteysvali Vuoroja Liikenngintiaika Kilometrit
Imatra-Lappeenranta 17 06:00 — 01.00 32000
Lappeenranta-Imatra 17 06:00 - 01.00 32000
Luuméki-Lappeenranta 7 06:45 — 22:00 14000
Lappeenranta-Luumaki 4 07:00 — 20:45 8000
Taipalsaari-Lappeenranta*) 12 07:55 —21:25 9000
Lappeenranta-Taipalsaari*) 12 08:25 — 21:55 9000
Ylamaa-Lappeenranta - - -
Lappeenranta-Ylamaa - - -
Lemi-Lappeenranta 1 08:30 — 09:00 2500
Lappeenranta-Lemi 1 13:00 —13.30 2500
Savitaipale- Lappeenranta 2 06:50 — 16:40 5300
Lappeenranta- Savitaipale 2 07:00 — 16:45 5300
Suomenniemi-Savitaipale - - -
Savitaipale-Suomenniemi - - -

*) hoidetaan paikallislikenteen avulla
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Sunnuntai

Suomenniemi

Savitaipale

Luumaki

Ylamaa

Taipalsaari

Lappeenranta

Imatra

Joutseno

Peruslinjaston liikenne
vuoromaara sunnuntaisin

>15
10 - 15

e 2 - 10

1
Kuva 10. Peruslinjasto sunnuntaisin
Yhteysvali Vuoroja Liikenndintiaika Kilometrit
Imatra-Lappeenranta 8 07:00 — 21:55 20800
Lappeenranta-Imatra 8 07:00 — 21:55 20800
Luumaki-Lappeenranta 4 10:45 - 19:00 10400
Lappeenranta-Luumaki 3 12:00 - 17:45 7800
Taipalsaari-Lappeenranta*) 6 10:55 - 21:25 5800
Lappeenranta-Taipalsaari*) 6 10:25 — 20:55 5800
Ylamaa-Lappeenranta - - -
Lappeenranta-Ylamaa - - -
Lemi-Lappeenranta 1 16:35-17:05 3000
Lappeenranta-Lemi - - -
Savitaipale- Lappeenranta 1 16:15-17:05 6000
Lappeenranta- Savitaipale - - -
Suomenniemi-Savitaipale - - -
Savitaipale-Suomenniemi - - -

*) hoidetaan paikallislikenteen avulla
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3.2.2 Taydentava linjasto

Taydentava linjasto on suunniteltu ensisijaisesti koulujen oppilaskuljetusten tarpeita ajatellen.
Suunnitelmassa on otettu vapaus maarittdd koulujen alkamisajat liikenteen kokonaisjarjestelyn
kannalta mahdollisimman tehokkaasti. Tall6in koulut Lappeenrannassa aloittaisivat paasaantoisesti
klo 9 ja muissa kunnissa 8 - 8.30. Lappeenrantaan klo 8:ksi ja 9:ksi tulo jarjestyy myds peruslinjas-
ton vuoroilla. lltapaivalla on ajateltu ajettavan kaksi paluukuljetusta, esim. klo 13 ja 15 jalkeen, mut-
ta aikatauluihin ei ole taltd osin otettu kantaa. Koulupaivisin on suunniteltu my6és nopea yhteys
Imatran ja Lappeenrannan vélille siten, etta linja on perilla Lappeenrannassa ennen klo 9 ja paluu-
vuoro lahteen klo 15 jalkeen. Nopea yhteys Lappeenrannan ja Imatran valilla ajetaan Lappeenran-
nan tekniselle yliopistolle saakka ja tarjoaa nain ollen mm. opiskelijoille ja tyontekijoille suoran yh-
teyden seka Joutsenon ettd Imatran kaupungeista.

Taydentava liikenne
vuoromaara paivassa (mol. suunnat yht.)
8:00 >10
A Peruskoulu 4-10
Kuntakeskusten vélisen likenteen reitti aammmm—? - 4
—
Paikallislikenteen alue
Kuva 11.Perusliikennetta tadydentava linjasto
Yhteysvali Vuoroja Liikenndintiaika Kilometrit
Lappeenranta-Vehkataiple- R,
Saimaanharju 1 07:50-08:50 5700
Peltoi-Vehkataipale-Saimaanharju 1 06:40 — 7:25 2800
Saimaanharju-Vehkataipale-Peltoi 1 15:05 - 15:55 2800
Peltoi-Rehula-Saimaanharju 1 08:20 — 8:50 2800
Taipalsaari kk-Levanen- Peltoi 4 08:05 - 17:55 11 400
Peltoi-Levanen-Taipalsaari kk 3 06:50 — 14:30 8500
Lappeenranta-Merenlahti 1 14:10-14:45 2800
Merenlahti-Lappeenranta 2 07:05-15:15 5700
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Hamalainen th-Heitunlahti -Lemi 1 07:00-08:00 7600
Lemi-Heitunlahti-Hamalainen th 2 13:00 — 15:00 15 200
Toivila —Heitunlahti-Lemi 1 07:00 — 08:00 7600
Lemi-Heitunlahti-Toivila 1 13:00 — 15:00 15 200
Imatra-Lappeenranta (teknillinen yo) 1 08:15 - 09:00 9000
Lappeenranta (teknillinen yo)-Imatra 1 15:00 — 15.45 9000

=z

kilometria

0- 4 (1771)
5- 9 (154)
10- 49 (111)
50-199  (76)
200 - )

7-17-vuotiaiden mé&é&ra 1km*1km ruudissa

Kuva 12. 7-17-vuotiaiden maara 1km? ruuduissa v. 2002

3.2.3 Paikallisliikenne

Lappeenranta

Lappeenrannan kaupungin asutus on sijoittunut nauhamaisesti Itd - Lansi suunnassa paaosin val-
tatie 6:n pohjoispuolelle. Kaupungin lansiosassa sijaitsevat Lappeenrannan teknillinen yliopisto ja
Skinnarilan sekd Sammonlahden asuntoalueet, jotka ovat paaosin kerrostalovaltaista aluetta. Kau-
pungin itdosassa on lahinna pientalovaltaista asutusta muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta.
Kaupungin itdosassa sijaitsee mm. Lauritsalan taajama, jonka ymparille on keskittynyt paljon asu-
tusta. Taipalsaaren suunnalla kaupungin pohjoisosassa on my6s paljon pientalovaltaisia asunto-

alueita.

Liikennetarpeet Lappeenrannan kaupungin sisdisessé liikenteessa suuntautuvat padosin kaikilta
asuntoalueilta kaupungin keskustaan. Liséksi likennetarpeita on eri kaupunginosista yliopistolle,
Kaukaan tehdasalueelle, matkakeskukseen, sairaalaan, keskustan oppilaitoksiin seka jonkin ver-

ran Lauritsalan suunnalle.
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Kuva 13. Asutuksen sijoittuminen Lappeenrannan keskustaajaman alueella

Lappeenrannan kaupunki on maaritellyt palvelutasotavoitteet eri kaupunginosien joukkoliikenteelle
mm. vuorovdlille, liikenndintiajoille ja kavelymatkoille. Nama tavoitteet ovat seuraavan tarkastelun
lahtbkohta. Lahtokohtana on pidetty myds edelld esitettyd suunnitelmaa seutuliikenteesta. Paikal-
lislikenne on sovitettu tdydentdmana seutuliikenteen tarjontaa.

Kaupungin lansiosa

Kaupungin lansipuolella Skinnarilan alueella sijaitsee Lappeenrannan teknillinen yliopisto. Tavoit-
teena on hyvat, vaihdottomat joukkoliikenneyhteydet yliopistolle kaupungin itdpuolelta (Lauritsala).

Esityksen mukaisesti pidempimatkainen lannestéa tuleva vakiovuoroliikenne ajetaan osin valtatieta
6 pitkin ja osin kaupunkirakenteen sisélle (kuva 14). Yliopiston (Skinnarilan) alueen palveleminen
kokonaan lannesté tulevilla seutuliikenteen vuoroilla ei ole mahdollista, koska se sijaitsee muuta-
man kilometrin etaisyydella paatiesta ja reittimuutos aiheuttaisi ndin kohtuutonta poikkeamaa muil-
le matkustajille. Mydskaan seutuliikenteen palvelutaso ei ole riittava yksin tyydyttamaan Skinnari-
lan alueen tarpeita. Tarpeen ovat myds suorat yhteydet kaupungin itdpuolelta mm. Lauritsalan alu-
eelta.

Mm. tarkeimpiné tydssékayntiaikoina (meno klo 7 ja 8, paluu klo 15, 16, ja 17) likennoidaan lansi-
suunnalta tulevat pitkAmatkaiset vakiovuorot kaupunkiin valtatie 6 pitkin Uus-Lavolan kohdalle
saakka, josta ne jatkavat Helsingintietad pitkin keskuspuistoon ja edelleen matkakeskukseen. Lap-
peenrannasta lahtevat vuorot tai itAsuunnalta tulevat pidempimatkaiset vakiovorot kayttavat samaa
reittid. Aamun tarkeimmat seutuliikenteen menovuorot liikenndidddn myoés suoraan Eteld-Karjalan
keskussairaalaan.

Seutuliikenteen tarjontaa téaydentden paikallislikenteen palveltavaksi jdd kaupungin lansiosassa
alue, joka ulottuu keskustasta aina Skinnarilaan saakka. Kaupungin lansiosan kaikkien paikallislii-
kenteen linjojen paéatepysakki on esitetty jarjestettavan yliopistolle, jonne ne liikkennéivat kaupungin
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eri osa-alueilta. Skinnarilan, Sammonlahden, Uus-Lavolan ja Huhtniemen kaupunginosissa on
my6s paljon kerrostalovaltaista aluetta. Tama vaatii Skinnarilan ja keskustan vélille tihedn vuorova-
lin (15 min).

Kaupungin pohjoisosa (Taipalsaaren suunta)

Taipalsaaren kunnan liikennetarjonta esitetdan seutuliikenteen ja paikallislikenteen paallekkai-
syyksien valttamiseksi jarjestettdvan Lappeenrannan paikallislikenteen avulla. Paikallislikenteen
reitti on suunniteltu ajettavan Taipalsaarelle heilurilikenteend Hovinpellon alueelta. Em. alueilta
saadaan jarjestettyd myds suora yhteys Armilan sairaalaan. Keskusta alueella reitti kulkee muuta-
milla tArkeimmilla vuoroilla matkakeskuksen kautta.

Taipalsaaren suunnan liikenne voidaan jarjestaa autokierrollisesti siten, etté joka toinen paikallislii-
kenteen vuoro ajaa Hovinpellosta Taipalsaaren kuntakeskukseen saakka ja joka toinen vuoro jaa
Kivisalmeen. Kivisalmi sijaitsee Lappeenrannan kaupungin alueella. Taipalsaarelta syntyisi nain
arkipaivisin paasaantoisesti tunnin vuorovali ja Kivisalmesta puolen tunnin vuorovéli. Kokonaisau-
tomaérad saadaan talla jarjestelylla optimoitua.

Koululaisia- ja opiskelijoita varten jarjestetaan myos erillista likennettd, jonka reitit ja aikataulut on
esitetty kohdassa taydentava liikenne.

Kaupungin itdosa

Esityksen mukaan pidempimatkainen vakiovuoroliikenne ajetaan osin valtatie 6 pitkin Nuijanmaan-
tien eritasoliittymaan saakka osin kaupunkirakenteen sisalle (kuva 14).

Mm. tarkeimpina tydssakayntiaikoina (meno klo 7 ja 8, paluu klo 15, 16, ja 17) likenndidaan myds
idasté pain tulevia vakiovuoroja niin, etta ne ajavat em. ajankohtina Muukontieta pitkin, josta ne jat-
kavat Lauritsalantietd pitkin keskuspuistoon ja edelleen matkakeskukseen. Aamun tarkeimmat me-
novuorot likennéidaan myds Eteld-Karjalan keskussairaalaan joka on em. reitin varrella.

Osa vakiovuoroliikenteesta ajetaan kaupungin itdosan asuntoalueille, mutta alueiden palvelua tay-
dennetédén paikallisliikenteella. TAama on perusteltua myds siksi, ettd kaupungin asettamat palvelu-
tasotavoitteet vuorovdlille ja kdvelymatkojen etaisyydelle eivat toteutuisi Hartikkalan, Lauritsalan,
Hovinpellon, Kanavansuun, Mustolan, Kiiskinmaen ja Muukonniemen kaupunginosissa mikali lii-
kenne hoidettaisiin pelkastaan paareitteja pitkin vakiovuoroliikenteella.
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Kuva 14. Esitys Lappeenrannan seutu- ja paikallislikenteen tydnjaosta.

Imatra

Imatran kaupungin asutus on levittaytynyt valtatie 6:n molemmin puolin. Kaupungin jakaa kahteen
osaan Vuoksen vesistd ja Imatrankoski. Merkittavimmat tyOpaikka-alueet ovat Tainionkosken ja
Kaukop&én tehdasalueet seka terédstehtaan alue kaupungin eteldosassa.

Kaupungin siséiset liikennetarpeet muodostuvat pitkalti naiden tyépaikkakeskittyminen, Imatran-
kosken ja keskustan véliselle nauhamaiselle alueelle. Kaupungin luoteisosassa sijaitsevat Imatran
kylpyla ja Karhumaen sek& Karhukallion kaupunginosat, jotka aiheuttavat myds jonkin verran lii-
kennetarpeita kaupungin keskustaan seka muille tydpaikka-alueille.

Tarkastelussa on kayty lapi seudullisen- ja pidempimatkaisen vakiovuoroliikenteen seké paikallislii-
kenteen tyonjakoa. Lahtokohtana on pidetty esitettya vakiovuoroliikenteen tarjontaa Lappeenran-
nan ja Imatran valilla.
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Kuva 15. Asutuksen sijottuminen Imatran alueella.

Imatran kaupungin maankayton sijoittumisen ja rakenteen vuoksi vakiovuoroliikennettd ei voida
juurikaan hyddyntéaa kaupungin sisaisessa liikenteessa. Vuoksenniskan alueella tdmé on periaat-
teessa mahdollista mutta pidempimatkaisen ja suunnittelualueen ulkopuolelle suuntautuvan vakio-
vuoroliikenteen vuorotarjonta Vuoksenniskan alueen lapi Ruokolahden ja Parikkalan suunnilta/ -lle
on vahaista (noin 4 vuoroa suuntaansa/vrk) ja koko palvelua ei voida rakentaa tdman varaan.
Myo6s kavelymatkojen etéisyydet asuntoalueilta kasvaisivat liian pitkiksi. Taman vuoksi suurin osa
kaupungin alueesta jaa paikallisliikenteen palveltavaksi.

Imatran paikallislikenne esitetdan jarjestettavan yhden voimakkaan runkolinjan avulla, jota ajetaan
heilurilikenteena varhaisesta aamusta mythaan iltaan. Liikenne yhdistd&d Imatran keskeisimmat
tyopaikka-alueet seka keskustan toisiinsa. Linjaa likenndidaan ympari vuoden, myds viikonloppui-
sin. Paikallislikenteen runkoreittia tdydennetéén yhdella talviarkipaivisin ruuhka-aikoina ajettavalla
l&hinna koululais- ja tydmatkaliikennettd palvelevalla paikallisliikenteen linjalla. Tama liikenne voi-
daan hoitaa ruuhka-aikojen ulkopuolella ja osittain my6s viikonloppuisin pienemmalla kalustolla.
Ruuhka-aikoina ajettava paikallisliikenteen linja pitda ajaa normaalilla bussikalustolla, koska mat-
kustajamdaarat koululaiskuljetuksissa ovat niin suuret etta pienkalusto ei ole siihen riittava.

Matkapalvelukeskuksen kaynnistymisen myota Imatralla voidaan liikennettd hoitaa paremmin ky-
syntada vastaavalla tavalla. Esitetdan, ettda muu osa Imatran liikenteestd hoidetaan kutsuliikenteen
avulla. Kutsuliikennettd tarjotaan maaseutualueilla vain tiettyina viikonpdaivina. Kutsuliikenne voi
tarvittaessa poiketa ajoreitilté ja kayda aikataulunsa sallimissa rajoissa esim. terveysasemalla, sai-
raalalla ja vanhainkodilla.
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Kuva 16. Imatran seutu- ja paikallislikenne suunnittelutilanteessa

3.2.5 Seudullinen kutsuliikennejarjestelméa

Kutsuliikennejarjestelméa esitetddn laajennettavaksi kaikkiin alueen kuntiin. Kutsuliikenteen jarjes-
tamistd ja matkojen yhdistelyd varten kaynnistetdaédn syksylla 2006 Etela-Karjalan matkapalvelu-
keskus. Matkapalvelukeskusta ja sen valittamaa monikayttoista pienkalustoa hyédynnetaan myos
sosiaali- ja terveystoimen kuljetusten jarjestamisessa.

Ajokilometrien ja kustannusten arviointia varten kutsuliikenteelle on suunniteltu paépiirteittaiset rei-
tit, joilta autot voivat kutsujen mukaan tehda poikkeamia. Esitetty kutsuliikenteen palvelualue kattaa
maaseutumaisissa kunnissa yli 80 % elakeikéisestd vaestosta, ja Lappeenrannassa ja Imatralla yli
90 %. YIi 75 -vuotiaiden kohdalla peitto on vield joitain prosenttiyksikkdja suurempi, koska yli 75-
vuotiaista suurempi osa asuu palvelutaloissa ja laitoksissa, jotka sijaitsevat usein taajamissa. Lii-
kennetarjonnan jarjestdmiseen tarvitaan 7-9 autoa. Toiminta-alueeksi on ajateltu tassa 2 km poik-
keamat perusreiteilta.

Kutsuliikennetta jarjestetddn myos kuntarajojen yli sellaisiin kuntiin, joihin ei ole esitetty omaa kut-
suliikennettd. Liikenne tulee jarjestda kuitenkin siten, ettd se ei liikennoi paallekkdin olemassa ole-
van joukkoliikennetarjonnan kanssa. Esim. yksi Lappeenrannan kolmesta kutsuliikenteena toimi-
vasta autosta voisi kdyda yhtena tai kahtena paivana viikossa myods Taipalsaaressa, Lemilla ja
Ylamaalla. Samoin Savitaipaleen kutsuliikenne voi toimia yhtena tai kahtena paivana viikossa muu-
taman tunnin Suomenniemen kunnan alueella.

Matkapalvelukeskuksen avulla voidaan aikaansaada yhteiskunnalle ja kuljetuspalvelujen kayttgjille
taloudellisia ja laadullisia hyotyja nykyiseen kuljetusjarjestelmaéan verrattuna. Jarjestelman tarkoitus
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on yhdistella, ketjuttaa ja ohjata matkustajia erilaisiin kuljetuspalveluihin yhdistelemalla samaan ai-
kaan ja samaan suuntaan suuntautuvia yhteiskunnan korvaamia matkoja. Talléin voidaan saavut-
taa kustannussaastoja, jotka perustuvat matkojen yhdistelymahdollisuuksiin, kuljetuspalvelujen tar-
koituksenmukaiseen toteutukseen seka joiltakin osin kilpailutuksen kautta saavutettavaan pienem-

paan yksikkokustannukseen.

Kutsuliikenteen avulla voidaan tarjota julkisessa likenteessd parempaa palvelutasoa myés niille
alueille, joilla normaaleilla joukkoliikennepalveluilla ei ole toimintaedellytyksia. Matkojenyhdistelylla
ja — ketjuttamisella kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen voidaan edesauttaa joukkoliikennepalve-

lujen sailymistd myo6s harvaan asutuilla alueilla.
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Kuva 17. Seudullinen kutsuliikennejarjestelma

Kunta autoja Liikennointiaika Kilometrit
Lappeenranta, keskusta 2 07:00 —17:00 60 000
Lappeenranta, maaseutu 1 08:00 — 18:00 50 000
Imatra, keskusta 2 07:00 — 17:00 60 000
Imatra, maaseutu 1 06:00 — 18:00 50 000
Joutseno 1 07:00 — 16:00 45 000
Savitaipale 1 07:00 — 18:00 50 000
Luuméki 1 07:00 — 18:00 50 000
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3.3 Kayttgjien tarpeiden kuuleminen

Suunnittelussa joudutaan aina tekem&an kompromisseja. Esimerkiksi reittien nopeuttaminen ja
suoristaminen tarkoittaa sita, etta jotkut pysakit jadvat palvelematta. Tarkeda onkin kuulla kayttaji-
en ja myods muiden asukkaiden nakemyksia siitd, kuinka liikennepalveluja tulee kehittda. Jotta yh-
tendainen suunnittelujarjestelma toimisi parhaalla mahdollisella tavalla, tulisi kehittdd menettelyja
asiakkaiden jatkuvaan kuulemiseen ja tarkkaan pysakki- ja linjakohtaiseen matkustajamaaraseu-
rantaan. Jarjestelma antaisi todennékdisesti nykyista paremmat mahdollisuudet seurata todellisia
matkustajamaaria ja reagoida joustavasti kysynnan muutoksiin ennen kuin on liian myohaista.

3.4 Kustannus

Esityksen mukainen liikennetarjonta muodostuisi 1,41 miljoonasta seutuliikenteen linjakilometrista
ja noin 365 000 palveluliikenteen linjakilometristd. Lappeenrannan paikallislikenteen ajokilometrit
hieman lisdantyisivat nykyisesta Taipalsaaren liikenteen yhdistamisen vuoksi ja olisivat noin 1,34
miljoonaa kilometrid. Paallekkéisen liikenteen karsiminen seutu- ja paikallislikenteen osalta vahen-
taa kuitenkin kokonaiskilometriméaéraa Lappeenrannan ja Taipalsaaren valilla.

Jos kaikki liikenne ostettaisiin, kustannukseksi voidaan arvioida seutuliikenteessa 2,3 miljoonaa
euroa (km-hinta 1,5 euroa). Palveluliikennejarjestelman kustannukseksi voi arvioida noin 600 000
euroa/vuosi. Lappeenrannan paikallislikenteen ostohinnaksi tulisi 1,7 euroa km-hinnalla 2,27 M€.
Imatran paikallisliikenteen ajokilometrit putoaisivat karsimisen seurauksena hieman ja 1,7 euron Ki-
lometrihinnalla kokonaiskustannukseksi tulisi 770 000 euroa. Yhteensd koko uuden jarjestelmén
kokonaiskustannusarvio on 5,7 — 5,8 miljoonaa euroa. Asiakastuloja arvioidaan nykyisilla matkus-
tajamaarilla olevan 2,7 miljoonaa euroa.

3.5 Suunnitteluresurssit

Jos kaikki suunnitelman mukainen liikennetarjonta hankittaisiin ostoliikenteend, kasvaisi ostettavan
likenteen maard nykyisestd. Seutuliikenteen ostaa nykyisin laé&ninhallitus. Jos l&&ninhallitus hank-
kisi koko uuden seutuliikenteen tarjonnan ostoliikenteend kasvaisi kilpailutettavan seutuliikenteen
maara nykyisesta noin 340 000 kilometrista noin 1,41 miljoonaan kilometriin eli hieman yli neliker-
taiseksi. Toisaalta liikennelupien mydntamisesta vapautuisi resursseja.

Imatran kaupungissa ostoliikenteen maardan ei tulisi muutoksia, eiké lisaresurssitarpeita. Lap-
peenrannan kaupungissa paikallislikenteen ostaminen lisdisi resurssitarpeita ainakin liikkenteen
suunnitteluun, mutta todennakdisesti myds hankintaan. Kunnat joutuisivat myés kilpailuttamaan ja
suunnittelemaan palveluliikenteitd huomattavasti nykyistd enemman.

Liikenteen kannattaisi kilpailuttaa seudullisina kokonaisuuksina ja talléin luonteva kilpailuttaja olisi
seudullinen hankintarengas tai vastaava. Suunnittelun tai kilpailuttamisen vaatimiin resursseihin ei
ole tassa liikenteeseen keskittyvassa suunnitelmassa otettu kantaa. Ammattitaitoa liikenteen suun-
nitteluun on lilkenteenharjoittajille, joten yksi toimintamalli voisi olla se, etta suunnittelusta ainakin
osin vastaavat liikenteenharjoittajat ja kaupunkiseutu tai kunnat koordinoivat toimintaa.
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4 NYKYINEN LIIKENNETARJONTA JA RAHOITUS
4.1 Lappeenrannan paikallisliikenteen suunnittelu

Lappeenrannan paikallislikennesuunnitelma valmistui vuonna 2004. Sitd ennen edellinen paikallis-
liikenteen linjastosuunnitelma laadittiin vuonna 1987. Sen jalkeen oli reitteihin tehty vuosittain pie-
nia tarkistuksia. Liikenneverkossa ja maankayttssa oli tapahtunut sen jalkeen paljon muutoksia.
Liséksi liikenneolosuhteet olivat muuttuneet. Talla oli vaikutusta mm. joukkoliikenteen ajoaikoihin.
Matkustajamaarat olivat olleet laskussa jo useiden vuosien ajan. Vuodesta 2001 vuoteen 2003
matkustajamaara oli vahentynyt 70 000 matkustajalla joka on noin 5 % koko paikallislikenteen
matkustajamaarasta.

Kun edellisesta kokonaissuunnitelmasta oli aikaa yli viisitoista vuotta, katsottiin Lappeenrannassa
vuonna 2003 aiheelliseksi tarkastella linjastoa, lippujarjestelmaa ja aikatauluja kokonaisuutena.
Aloitteen suunnitelman laatimiselle teki Lappeenrannan kaupunki ja kaupunki myds maksoi ulko-
puolisella taholla teetetyn suunnittelutyén yhdessa laaninhallituksen kanssa. Suunnitelman laatimi-
sen tavoitteena oli tuoda esille joukkoliikenteen palvelutasoon, linjastoon ja lippujarjestelmaan
kohdistuvat muutostarpeet, joiden toteuttamisella joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat
suunnittelujakson aikana. Linjaston suunnittelussa otettiin huomioon mahdollisuus pienten muutos-
ten tekemiseen maankayttn ja likenneolosuhteiden kehittymisen myota eteenkin keskustan alu-
eella. Suunnitelmassa huomioitiin ja hyddynnettiin mahdollisuuksien mukaan jo olemassa oleva pi-
dempimatkainen vakiovuoroliikenteen tarjonta.

Suunnitelma laadittiin vuorovaikutteisena suunnitelmana yhdessé liikkenneoperaattorin, lupaviran-
omaisen ja muden sidosryhmien kesken. Suunnitelman aikana oltiin yhteydessda myds Lappeen-
rannan teknillisen yliopiston ylioppilaskunnan edustajiin seka kaytiin |&pi satoja asiakaspalautteissa
esitettyja toiveita, tarpeita ja muutosehdotuksia viimeisten vuosien ajalta.

Suunnitelma toteutettiin linjaston ja aikataulujen osalta kokonaisuudessaan syksylla 2004. Lippu-
jarjestelman toteutuksessa on edetty vaiheittain.

Toteutuksen tuloksena palvelutaso parani useilla alueilla. Suorat, vaihdottomat yhteydet lisdantyi-
vat uusien heilurilikenteena ajettavien vuorojen my6ta. Vaihdollisten yhteyksien méaaréa vahentami-
nen paransi palvelutasoa myds matka-ajan kannalta. Kavelymatkojen pituudet pyséakeille sailyivat
ennallaan. Liikenngintiajat suhteutettiin paremmin kysyntaa vastaavaksi. TAma laski palvelutasoa
liikennointiaikojen ja vuorovdlien osalta joillakin alueilla (Mustola, Kiiskinmaki, Karhuvuori, Kuusela,
Hovinpelto) etenkin ruuhka-aikojen ulkopuolella. Uudet vuorovalit palvelevat eri alueilla asuvia
henkil6itéa vahintaan joukkoliikenteen kysyntaa vastaavalla tavalla. Vuorovalien suhteuttaminen ky-
syntaan laski palvelutasoa jonkin verran kaupungin itiosassa.

Viimeisten tietojen (helmikuu 2006) mukaan Lappeenrannan paikallislikenteen matkustajaméaéarat
ovat k&déntyneet nousuun vaikka uusia lipputuotteita ei ole otettu kayttéon. Valtakunnan tasolla ke-
hitys on poikkeuksellinen, koska joukkoliikenteen matkustajamaérat ovat olleet laskussa lahes
kaikkialla jo useiden vuosien ajan.

4.2 Liikennetarjonta

4.2.1 Seutuliikenne

Kuntien vélisen seutuliikenteen vuorotarjonta on esitetty kuvassa 18. Linjaliikenteen- ja ostoliiken-
teen vuoromaarat on esitetty erikseen. Valtaosa alueen péaéareiteilla ajettavasta liikkenteesta on lip-
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putuloilla toimivaa linjaliikennettd. Ostoliikenteen vuoroilla on suurin merkitys Lappeenrannan ja
Ylamaan ja Lappeenrannan ja Lemin véalisessa liikenteessa.
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Kuva 18. Seutuliikenteen vuoromaarat.

Vakiovuoroliikenteen maara suunnittelualueella on vuositasolla yhteensa 1,83 milj. kilometria, josta
1,49 milj. kilometria on linjalikennetta ja 0,34 milj. kilometrid ostoliikennettd. (taulukko 2) Lisaksi
Lappeenrannan paikallislikenteessa ajetaan vuosittain 1,27 milj. km ja Imatran paikallislikenteessa
0,56 milj.km. Muuta kuntien ostoliikennettd on noin 0,1 milj. km vuosi.

Taulukko 2. Linjaliikenteen ja ostoliikenteen maara kunnittain

Kunta Linjaliik.km/v Ostoliik.km/vuosi Ostoliikenteen osuus tarjonnasta

Imatra 51 837 8 351 13,9 %
Joutseno 325 647 12 532 3,7%
Lappeenranta 318 117 116 348 26,8 %
Lemi 135980 61 304 311%
Luumaki 396 537 7 809 1,9%
Savitaipale 93 682 71232 43,2 %
Suomenniemi 45 947 27 911 37,8%
Taipalsaari 102 466 13435 11,6 %
Ylamaa 22011 21 359 49,2 %
Yhteensa 1492 224 340 281 18,6 %
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Lappeenrannan ja Taipalsaaren valisessa liikenteessa on parhaillaan linjaliikenteen lakkautusha-
kemuksia noin 40 000 km:n tarjonnasta. jos nykyinen palvelutaso halutaan sailyttaa, tarkoittaa se
noin 55 000 euron lisdrahoitusta liikenteen ostamiseen.

Lappeenranta — Imatra

Vakio- ja pikavuoroliikenteen bussit kulkevat Lappeenrannassa sekd Matkakeskuksen ettd kes-
kuspuiston kautta. Keskuspuiston kautta kulkevat kaikki vuorot. Osa vakiovuoroista ei kday matka-
keskuksessa. Kaikki Lappeenrannan ja Imatran valiset vuorot kdyvat Joutsenossa.

Lappeenrannan keskuspuiston ja Imatran valilla likenndi talviarkipaivisin yhteenséa noin 30 pika-
ja vakiovuoroa suuntaansa. Imatran suuntaan on kolme ja Lappeenrannan suuntaan kahdeksan
pikavuoroa. Liséksi perjantai-iltaisin kulkee yksi express -vuoro Imatralle. Vakiovuoroista noin 18
kappaletta liikennoi pelkastaan Lappeenrannan ja Imatran valilla. Niitd hoitaa paaosin yksi yrittaja.
Muut vakio- ja pikavuorot ovat lahinna Helsinkiin, Imatralle, Kouvolaan ja Savonlinnan suuntautuvia
pidempimatkaisia vuoroja.

Kesdaarkipéaivisin Lappeenrannan keskuspuiston ja Imatran valilla likenndi noin 23 pika- ja vakio-
vuoroa suuntaansa. Imatran suuntaan on kolme ja Lappeenrannan suuntaan kahdeksan pikavuo-
roa. Liséksi perjantai-iltaisin kulkee yksi express -vuoro Imatralle. Vakiovuoroista noin 14 kappalet-
ta liikennoi pelkédstddn Lappeenrannan ja Imatran valilla. Niita hoitaa paaosin yksi yrittdja. Muut
vakio- ja pikavuorot ovat lahinna samoja pidempimatkaisia vuoroja kuin talviarkipdivina ja suuntau-
tuvat Helsinkiin, Imatralle, Kouvolaan ja Savonlinnan

Lauantaisin Lappeenrannan ja Imatralle valilla liikenndi noin 17 pika- ja vakiovuoroa suuntaansa.
Imatran suuntaan on kolme ja Lappeenrannan suuntaan viisi pikavuoroa. Vakiovuoroista yhdeksan
likennoi pelkdstaan Lappeenrannan ja Imatran valilla. Sunnuntaisin Lappeenrannan ja Imatran
valilla liikennoi noin 13 pika- ja vakiovuoroa suuntaansa, joista seitsemaa liikkenndidaan pelkastaan
Lappeenrannan ja Imatran valilla. Imatran suuntaan on kolme ja Lappeenrannan suuntaan kuusi
pikavuoroa.

Tarjonta vahenee kesaarkipaivisin ja viikonloppuisin eniten Lappeenrannan ja Imatran valisesta
vakiovuoroliikenteestd. Pidempimatkainen pika- ja vakiovuoroliikenne pysyy léahes ennallaan.

Laaninhallituksen ostoliikenteitd Lappeenranta - Imatra véalilla on muutamia. Ostoliikenteistd lahes
kaikki vuorot ajetaan pelkastaan Lappeenranta - Imatra valilla ja ne ovat vuoropareja lukuun otta-
matta yhta lauantaisin ajettavaa Kouvola - Imatra vakiovuoroa.

Liikenndintia Lappeenranta-Imatra valilla hoitaa 4-5 yrittdjaa. Paaosan liikenteesta (noin 80%) hoi-
taa sama yhtio.

Lappeenranta |Vuorot Liikennointiaika
— Imatra Linjaliikenne | Ostoliikenne |klo

Talviarki 27 1 4.26-0.30
Kesdaarki 22 1 4.26-0.30
Lauantai 15 2 4.26-22.15
Sunnuntai 12 1 4.26-22.15
Imatra — Lap-|Vuorot Liikenndintiaika
peenranta Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 29 1 5.50-1.50
Keséaarki 23 1 5.50-1.50
Lauantai 16 1 6.00-1.50
Sunnuntai 15 1 6.00-1.50
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Lappeenranta — Nuijamaa

Vakiovuoroliikenteen bussit kulkevat Nuijamaalta paaasiassa Lappeenrannan Keskuspuistoon.
Vain yksi vuoropari ajetaan matkakeskuksen kautta.

Lappeenrannasta liikenndi Nuijamaalle koulupaivisin 6 vakiovuoroa, joista 1 on laaninhallituksen
ostoliikennevuoro. Nuijamaalta liikenn6i koulupdivisin Lappeenrantaan 5 vakiovuoroa, jotka kaikki
ajetaan linjaliikenteend. Kaikki vuorot ajetaan Lappeenrannan kaupungin sisélla. Suurimman osan
likenteesta hoitaa yksi yritys. Koulujen lomapaivina yhteysvalilla ei liikennoida.

Kesdalla Nuijamaan ja Lappeenrannan Keskuspuiston vélilla likenndidaan kahta vuoroparia maa-
nantaisin, keskiviikkoisin ja perjantaisin. Vuoroja ajaa yksi yritys laaninhallituksen ostoliikenteena.
Asiointiaikaa Lappeenrannan keskustassa on noin 3 tuntia.

Viikonloppuisin Lappeenrannan ja Nuijamaan valilla ei liikenndida.

Lappeenranta | Vuorot Liikenndintiaika
— Nuijamaa Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 5 1 6.00-16.05
Kesaarki 0 2 8.30-13.05
Lauantai 0 0

Sunnuntai 0 0

Nuijamaa — | Vuorot Liikenndintiaika
Lappeenranta | Linjaliikkenne | Ostoliikenne |klo

Talviarki 5 0 7.10-15.05
Kesaarki 0 2 9.05-13.50
Lauantai 0 0

Sunnuntai 0 0

Lappeenranta — Vainikkala

Lappeenrannan ja Vainikkalan valilla likennéidaan talviarkisin 6 vuoroparia, joista 4 vuoroparia on
l[a&ninhallituksen ostoliikennetta. Liikenteesta vastaa kaksi liikennditsijaa.

Kesdaarkisin Lappeenrannan ja Vainikkalan valilla likenndidaan laaninhallituksen ostoliikenteena 4
vuoroparia. Vuoroja liikkenndi yksi yrittaja.

Lauantaisin ja sunnuntaisin Lappeenrannan ja Vainikkalan valilla ei likenndida.

Lappeenranta |Vuorot Liikenndintiaika
— Vainikkala Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 2 4 7.30-17.35
Kesaarki 0 4 6.25-15.15
Lauantai 0 0

Sunnuntai 0 0

Vainikkala —| Vuorot Liikenndintiaika
Lappeenranta | Linjaliikenne | Ostoliikenne |klo

Talviarki 2 4 6.45-18.35
Keséaarki 0 4 7.05-15.45
Lauantai 0 0

Sunnuntai 0 0
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Lappeenranta — Taipalsaari

Lappeenrannan ja Taipalsaaren vélinen bussilikenne ajaa péd&asiassa keskuspuiston kautta. Vain
kolme vuoroparia ajaa matkakeskuksen kautta. Kaikki Lappeenrannan ja Taipalsaaren valiset vuo-
rot ajetaan vakiovuoroina.

Talviarkipaivisin Lappeenrannasta liikenndiddan 19 vakiovuoroa Taipalsaareen. Taipalsaaresta
likennoidaan 16 vuoroa Lappeenrantaan. Liikenteestd vain kaksi vuoroa Lappeenrannasta Taipal-
saareen ajetaan laaninhallituksen ostoliikenteend, suurin osa liikenteesté on itsekannattavaa. Suu-
rimman osan liikenteesta hoitaa yksi yritys.

Kesaarkipaivisin Lappeenrannasta liikennodidaan 12 vakiovuoroa Taipalsaareen. Taipalsaaresta
likenndidaan 14 vakiovuoroa Lappeenrantaan. Paaosa liikenteestd on itsekannattavaa, silla vain
yksi Taipalsaaresta Lappeenrantaan liikennditavasta vuorosta on laaninhallituksen ostoliikennetta.
Suurimman osan liikenteesta hoitaa yksi yritys.

Lauantaisin Lappeenrannasta liikenndidaan 12 vakiovuoroa Taipalsaareen ja 22 vuoroa Taipal-
saaresta Lappeenrantaan. Liikenne on itsekannattavaa. Liikenteesta vastaa yksi yritys.

Sunnuntaisin Lappeenrannan ja Taipalsaaren valilla likenndiddan 6 vuoroparia. Liikenne on itse-
kannattavaa. Sunnuntaivuoroja liikkenndi yksi yritys.

Lappeenranta |Vuorot Liikenndintiaika
— Taipalsaari Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 17 2 5.25-23.56
Kesdaarki 12 0 7.39-20.28
Lauantai 12 0 8.25-20.25
Sunnuntai 6 0 11.25-20.25
Taipalsaari —|Vuorot Liikenndintiaika
Lappeenranta | Linjaliikenne | Ostoliikenne |klo

Talviarki 16 0 5.55-20.55
Keséaarki 13 1 7.15-20.55
Lauantai 11 0 9.00-21.00
Sunnuntai 6 0 12.00-21.00

Lappeenranta — Ylamaa

Talviarkisin Lappeenrannasta likenndidaan Ylamaalle 5 vuoroa, joista kaksi on laaninhallituksen
ostoliikennettd. Ylamaalta liikenndidaan Lappeenrantaan talviarkisin 5 vuoroa, joista 3 on laanin-
hallituksen ostoliikennettd. Suurimman osan liikenteesta hoitaa yksi yritys.

Kesdaarkisin Lappeenrannan ja Ylamaan valilla likenndiddaan yhta vuoroparia la&ninhallituksen os-
toliikenteend. Liikenndintid hoitaa yksi yritys.

Lauantaisin ja sunnuntaisin Lappeenrannan ja Ylamaan vélilla ei liikennoida.

Lappeenranta |Vuorot Liikenndintiaika
—Ylamaa Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 3 2 13.15-16.15
Kesaarki 0 1 16.15

Lauantai 0 0

Sunnuntai 0 0
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Ylamaa — Lap-|Vuorot Liikennointiaika
peenranta Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 2 3 6.35-16.20
Kesaarki 0 1 7.00

Lauantai 0 0

Sunnuntai 0 0

Lappeenranta — Luumaéaki (Taavetti)

Lappeenrannan keskuspuiston ja Luumaen (Taavetti) valilla likenndi talviarkip&ivisin yhteensa
noin 20 pika- ja vakiovuoroa suuntaansa. Lappeenrannan suuntaan on viisi ja Luumé&en suuntaan
yhdekséan pikavuoroa. Vakiovuoroista suurin osa on pitkdmatkaista liikennetta Helsingistd, Kotkas-
ta sekd Kouvolasta Imatralle, Savonlinnaan ja Joensuuhun saakka. Vain muutama vakiovuoro lii-
kennoi pelkastddn Luuméen ja Lappeenrannan valilla. Pelkdstdan Lappeenrannan ja Luumdaen va-
lilla liikennoivia linjoja hoitaa padasiassa yksi yrittdja. Pidempimatkainen liikenne on jakautunut
usean eri yrittajan kesken.

Kesaarkipdaivisin Lappeenrannan keskuspuiston ja Luumaen valilla liikennéi hieman alle 20 pika-
ja vakiovuoroa suuntaansa. Lappeenrannan suuntaan on viisi ja Luumaen suuntaan yhdeksan pi-
kavuoroa. Vakiovuoroliikenteestd suurin osa on pidempimatkaista liikennettd vastaavalla tavalla
kuin talviarkipaivind. La&ninhallitus ostaa 3 keséaarkipaivina likennoéitavaa vuoroa em. yhteysvalilla.

Lauantaisin Lappeenrannan ja Luuméaen (Taavetti) valilla liikenndi noin kahdeksan pika- ja vakio-
vuoroa suuntaansa. Lappeenrannan suuntaan on viisi ja Luumaen suuntaan kuusi pikavuoroa.
Sunnuntaisin liikennetarjonta Lappeenrannan ja Luumaen valilla on lahes vastaava kuin lauantai-
sin.

Lappeenranta — Vuorot Liikenndintiaika
Luumaki (Taavetti) Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 23 0 2.41-20.40
Kesaarki 21 1 2.41-20.40
Lauantai 8 0 2.41-18.40
Sunnuntai 10 0 2.41-20.40
Luumaki (Taavetti) -|Vuorot Liikenndintiaika
Lappeenranta Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 20 1 3.45-00.20
Kesaarki 18 2 3.45-00.20
Lauantai 8 0 3.45-22.05
Sunnuntai 8 0 3.45-22.05

Lappeenranta — Lemi

Lappeenrannan ja Lemin valinen bussilikenne ajaa keskuspuiston ja matkakeskuksen kautta.
Kaikki Lappeenrannan ja Lemin véliset vuorot ajetaan vakiovuoroina.

Talviarkipdivisin Lappeenrannasta liikenndidd&n 9 vakiovuoroa Lemille. Lemilta liikenndiddén 8
vuoroa Lappeenrantaan. Laaninhallituksen ostoliikenteena liikennéiddan yhta vuoroa Lappeenran-
nasta Lemille ja kolmea vuoroa Lemiltd Lappeenrantaan. Yhteysvalin likennoéinnista vastaa kuusi
yritysta.

Kesaarkipéaivisin Lappeenrannasta liikenndidaan 4 vakiovuoroa Lemille. Lemilta liikennéidaan 5
vakiovuoroa Lappeenrantaan. Pddosa liikenteestéa on ld&ninhallituksen rahoittamaa, vain yksi vuo-
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ro Lappeenrannasta Lemille ajetaan lipputuloperusteisena. Keséajan liikkennettd hoidetaan neljan
yrityksen liikenndimina.

Lauantaisin Lappeenrannan ja Lemin valilla likenndidaan yhta laaninhallituksen ostamaa vuoro-
paria.

Sunnuntaisin Lemilta likenndidaan Lappeenrantaan yhta vuoroa lddninhallituksen ostoliikentee-
nad. Lappeenrannasta ei ole sunnuntaisin yhteytta Lemille.

Lappeenranta |Vuorot Liikenndintiaika
— Lemi Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 8 1 7.18-17.20
Kesaarki 1 3 7.18-15.10
Lauantai 0 1 11.15
Sunnuntai 0 0

Lemi - Lap-|Vuorot Liikenndintiaika
peenranta Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 5 3 6.10-18.10
Kesaarki 0 5 6.10-18.10
Lauantai 0 1 19.05
Sunnuntai 0 1 16.35

Lappeenranta — Savitaipale

Lappeenrannan ja Savitaipaleen valinen bussilikenne ajaa keskuspuiston ja matkakeskuksen
kautta.

Talviarkipdivisin Lappeenrannasta liikkenndiddéan 18 vuoroa Savitaipaleelle, joista 4 vuoroa aje-
taan pikavuoroina. Savitaipaleelta likennéidd&n 20 vuoroa Lappeenrantaan, joista 5 on pikavuoro-
ja. Laaninhallituksen ostoliikenteena liikenndidadn kahta vuoroa Lappeenrannasta Savitaipaleelle
ja kolmea vuoroa Savitaipaleelta Lappeenrantaan. Yhteysvalin liikennéinnista vastaa yhdeksan yri-
tysta.

Kesaarkipdivisin Lappeenrannasta liikenndidaén 12 vuoroa Savitaipaleelle, joista 4 ajetaan pika-
vuorona. Savitaipaleelta liikenndidddn 18 vuoroa Lappeenrantaan, joista 5 on pikavuoroja. Kesalla
ostoliikenteen osuus kasvaa merkittavasti, silla 8 Lappeenrannasta Savitaipaleelle ja 12 Savitaipa-
leelta Lappeenrantaan ajettavista vuoroista ajetaan ladninhallituksen ostoliikenteenéd. Kesaajan lii-
kennettéd hoidetaan seitseman yrityksen lilkkenndimina.

Lauantaisin Lappeenrannasta likennéidaan 4 vuoroa Savitaipaleelle, joista yksi on laaninhallituk-
sen ostoliikennetta. Savitaipaleelta likenndidddn 5 vuoroa Lappeenrantaan, joista kaksi on ostolii-
kennetta.

Sunnuntaisin Lappeenrannan ja Savitaipaleen valilla likenndidd&n 5 vuoroparia. Yksi Savitaipa-
leelta Lappeenrantaan ajettavista vuoroista on laaninhallituksen ostoliikennetta.

Lappeenranta |Vuorot Liikennointiaika
— Savitaipale Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 16 2 7.00-20.23
Kesdaarki 4 8 7.00-20.23
Lauantai 3 1 7.00-16.45
Sunnuntai 5 0 9.20-22.20
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Savitaipale —|Vuorot Liikennointiaika
Lappeenranta | Linjaliikenne | Ostoliikenne |klo

Talviarki 17 3 5.50-0.40
Kesaarki 6 12 5.50-0.40
Lauantai 3 2 8.50-19.35
Sunnuntai 4 1 12.00-0.40

Lappeenranta — Suomenniemi

Lappeenrannan ja Suomenniemen valinen bussilikenne ajaa keskuspuiston ja matkakeskuksen
kautta.

Talviarkipdivisin Lappeenrannan ja Suomenniemen vailla liikkenndidaén 2 vuoroparia lipputulope-
rusteisena. Yhteysvalin likennéinnista vastaa kaksi yritysta.

Kesaarkipaivisin Lappeenrannan ja Suomenniemen valilla likennéidaan kahta vuoroparia laanin-
hallituksen ostoliikenteend. Keséajan liikennetta hoitaa yksi yritys.

Lauantaisin ja sunnuntaisin Lappeenrannan ja Suomenniemen kuntakeskuksen vdlilla ei liiken-
noida. Pikavuorot Jyvaskylaén ja Vakiovuoro Mikkeliin kulkee Puolimatkan pysakin kautta, joka si-
jaitsee valtatie 13 varrella Suomenniemen kunnan alueella.

Lappeenranta —|Vuorot Liikennointiaika
Suomenniemi Linjaliikenne | Ostoliikenne | klo

Talviarki 2 0 7.18-14.10
Kesdaarki 0 2 7.18-13.38
Lauantai 0 0

Sunnuntai 0 0

Suomenniemi - | Vuorot Liikennointiaika
Lappeenranta Linjaliikenne | Ostoliikenne |klo

Talviarki 2 0 7.45-14.20
Keséaarki 0 2 8.55-14.20
Lauantai 0 0

Sunnuntai 0 0

4.2.2 Paikallisliikenne

Lappeenrannan nykyinen paikallislikenne koostuu kuudesta (linja nro 1,2,3,5,6 ja 9) heiluriliken-
teend ajettavasta linjasta. Tama tarjoaa nopeita vaihdottomia yhteyksia eri kaupunginosien ja tyo-
paikka-alueiden valille. Paikallislikenteen tarkeimpié alueita matkustajamaariltdan ovat Skinnarilan
(yliopisto) ja keskustan valinen alue. Kaupungissa toimii myos palveluliikenne keskustan alueella.
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o Scytuliikenteen reitti

Tihed kaupunkiasutuksen alue,
nykyinen paikallislikenteen alue

~

Kuva 19. Lappeenrannan alueen seutu- ja paikallislikenne nykytilanteessa.

Imatran nykyinen paikallislikenne koostuu yhdestéa runkolinjasta (linja 1) jota ajetaan heiluriliiken-
teena varhaisesta aamusta myohaéan iltaan. Liikenne yhdistdd Imatran keskeisimmat tyopaikka-
alueet seka keskustan toisiinsa. Linjaa 1 likenndidaan ympari vuoden myds viikonloppuisin. Pai-
kallislikennetta taydentaa yksi arkipaivisin ruuhka-aikoina ajettava lahinna koululais- ja tytmatkalii-
kennettéa palveleva paikallislikenteen linja 3 sek& kaksi linjataksireittia jota ajetaan paikallisliiken-
teen tavoin mutta pienemmalla kalustolla. Liséksi kaupungissa toimii palveluliikenne keskusta-
alueella.
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s Scutuliikenteen reitti

I:l Tihed kaupunkiasutuksen alue,
nykyinen paikallislikenteen alue

Kuva 20. Imatran alueen seutu- ja paikallislikenne nykytilanteessa

4.2.3 Palveluliikenne

Palveluliikenteita toimii talla hetkellda Imatran ja Lappeenrannan kaupungeissa. Kummassakin kau-
pungissa palveluliikennettd hoidetaan yhdella keskustaajamassa toimivalla palveluliikenneautolla
joka liikennoi kiinteilla reiteilla ja aikatauluilla. Lisaksi molemmissa kaupungeissa on maaseutumai-
sella alueilla toimivaa linjataksilikennettd. Imatralla on kaksi linjataksireittid ja Lappeenrannassa
kahdeksan.

4.3 Rahoitus

4.3.1 Rahoitus yhteensa

Joukkoliikenteen yhteiskunnan rahoitus vuonna 2004/2005 on noin 3,38 miljoonaa euroa. (sisaltaa
laéninhallituksen, kuntien ja Kelan ostoliikenteen ja lipputukirahoituksen). Liikennetarjonnan koko-
naismaara on 3,8 miljoonaa kilometria.

Asiakastulon maaraé joudutaan arvioimaan, koska kerta- ja sarjalipun kayttadjamaarat eivat ole tie-
dossa. Kaupunkilippujen ja seutulippujen yhteinen asiakastulo oli vuonna 2004 1,83 M€. Luvuista
on puhdistettu pois yhteiskunnan tukemat matkat (koulu- ja opiskelumatkat). Jos oletetaan, etta
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seutuliikenteesséa noin puolet tuloista on koululaisten ja opiskelijoiden matkatuloa, noin 30 % seutu-
lipputuloa ja noin 25 % kerta- ja sarjalippumatkatuloja, paadytaan yhteensa arvioon noin 2,7 M€:n
suuruisesta lipputulosta. Talloin keskimaarin yrittdja saa 1,61 euroa/ajokm ja tasta yhteiskunnan
osuus on 64 % ja asiakkaiden 44 %. Yhteiskunta maksaa siis jokaisesta ajokilometristd noin 90
senttia ja asiakas 70 senttid. Osa yhteiskunnan rahoituksesta on lakisdateisia matkalippujen kor-
vauksia.

Liikevaihto yht. n. 6,2 M€ (arvio) Kunnat 19 %

- seutuliikenne lipputuki

- LPR:n ja Imatran paikallisliikenne ostoliikenne

Asiakkaat 44 % / Kunnat,

siséaltaa koulutoimen
seurantatiedot matkaliput
seutulipun ja 14 % *)
kaupunkilippujen
asiakastulosta seka
arvion kerta- ja
seutulippu-matkojen
asiakastulosta LAa&ani 17 % Kela 6 %
sisaltaa lipputuen, sisaltaa

paikallisliikenne-
awustuksetja
ostoliikenteen

opiskelijoiden
seutulipun*)

*) Yhteiskunnan korvaamia matkalippuja.
Kuva 21. Arvio suunnittelualueen joukkoliikenteen rahoituksen jakautumisesta.

Joukkoliikenteen liikevaihto on siis arvion mukaan 6,2 miljoonaa euroa. Tasta asiakkaat maksavat
noin 44 % ja yhteiskunta 56 %. Yhteiskunnan maksuosuus jakaantuu kuntien, laaninhallituksen ja
Kelan kesken. Kuntien kaikille avoimen joukkoliikenteen rahoitusta ovat liikenteen ostoihin kaytetty
rahoitus, lipputuki sek& koululaisille ostetut matkaliput.

Taulukko 3. Asiakastulo (perustuu osaksi arvioihin)

Arvio asiakastuloista

Lappeenrannan paikallislikenne (kaupunkiliput) 663 975
Imatran paikallislikenne 440 500
Seutulippu 286 887
Arvio kerta- ja sarjalippumatkoista LPR:n paikkuris-

sa*) 600 000
Arvio kerta- ja sarjalippumatkoista seutuliikentees-

S8**) 700 000
Asikastulot yhteensa 2 700 000

*) Arvio perustuu Lappeenrannan paikallislikennesuunnitelmaan
**)Perustuu arvioon valtakunnan tason keskiarvolukujen perusteella

La&ninhallitus ja kaupunki subventoivat Lappeenrannan kaupunkilippua yhteensé 384 000 eurolla
vuonna 2004. Lipulla tehtiin 594 988 matkaa, subventio matkaa kohden oli 65 senttid. Imatran pai-
kallislikenne on ostoliikennetta. Valtion ja kuntien rahoitus oli 554 000 euroa ja paikallislikenteessa
tehtiin yhteensa 322 000 matkaa. Subventio matkaa kohden oli 1,72 euroa.

Valtion ja kuntien yhteinen seutulippurahoitus oli 221 000 euroa ja seutulipulla tehtiin 204 000 mat-
kaa, eli subventio matkaa kohden oli 1,08 euroa.
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4.3.2 Laaninhallituksen rahoitus

Yhteensa laaninhallituksen rahoitus kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen oli suunnittelualueella
1,05 miljoonaa euroa.

La&ninhallituksella oli vuoden 2006 tammikuussa suunnittelualueella ostoliikennesopimuksia, joi-
den vuotuinen korvaus on noin 545 000 euroa. Kyseisissé vuoroissa tehd&an alueella vuosittain
noin 110 000 matkaa. Matkaa kohti l&&ninhallitus maksaa ostoliikennekorvausta lahes 5 euroa.
Tarkastelussa ovat mukana kaikki alueelta alkavat tai alueelle paattyvat ostoliikenteen vuorot ko-
konaisuudessaan. Jos vuorot jyvitetddn ajokilometrien suhteessa kunnittain, kohdistuu suunnittelu-
alueelle laaninhallituksen lilkkenteen ostoja noin 330 000 eurolla.

Taulukko 4. Laaninhallituksen rahoitus alueen joukkoliikenteeseen.
euroa/vuosi 2004

Palveluliikenne- Muut paikallis- Lippu-
LH:n ostot* avustukset liikenneavustukset avustukset Yhteensa
Yhteensa 330 000 40 500 368 000 306 956 1 050 000

! Pitempimatkaiset vuorot jyvitettyna ajokilometrien suhteessa suunnittelualueelle.

Parhaillaan vireilla olevien liikenndintivelvoitteiden lakkautushakemusten arvoksi arvioidaan noin
55 000 euroa, jos nykyinen palvelutaso halutaan sailyttéda ja likenne paatetdéan ostaa.

4.3.3 Kuntien joukkoliikennerahoitus

Kuntien joukkoliikennerahoitusta koskevat tiedot perustuvat kuntien laaninhallituksille toimittamiin
tietoihin. Tiedot koskevat vuotta 2004.

Suunnittelualueen kunnat rahoittivat avointa joukkoliikennettd yhteensa 1,16 miljoonalla eurolla
vuonna 2004. Taksa-alennuksiin kaytettiin koko avoimen joukkoliikenteen rahoituksesta noin 0,46
miljoonaa euroa (40 %). Muu avoimen joukkoliikenteen rahoitus kohdistu l&hinnd linja-
autovuorojen, taksivuorojen ja palveluliikenteen ostoihin. Lappeenrannan kaupungin osuus koko
suunnittelualueen avoimen joukkoliikenteen rahoituksesta on yli 60 %. Peruskoulun seka lukion ja
keskiasteen matkalippuihin kaytettiin liséksi noin 0,84 milj. euroa.

Taulukko 5. Kuntien rahoitus avoimeen joukkoliikenteeseen vuonna 2004. "Palveluliikenne” — otsikon alla on
my®os kuntien rahoitusta asiointilinjoihin.

Linja-auto |Taksi- Taksa- Palvelu- Peruskoul. [Lukion ja Yhteensa

kunta vuorot vuorot alennukset |lilkenne matkaliput |keskiast.
matkaliput

Imatra 233 000 44 000 54 000 8 000 23 000 362 000
Joutseno 19 000 0 22 000 1000 188 000 230 000
Lappeenranta 99 000 203 000 372 000 28 000 333 000 1 035 000
Lemi 6 000 2000 38 000 46 000
Luumaki 14 000 10 000 65 000 89 000
Savitaipale 11 000 2000 100 000 22 000 135 000
Suomenniemi 2000 2 000
Taipalsaari 3 000 1000 4 000 5000 51 000 64 000
Yldmaa 9 000 12 000 21 000 42 000
Yhteensa 363 000 293 000 466 000 42 000 819 000 22 000 2 005 000




36

4.3.4 Kuntien koulu- ja sosiaalitoimen kuljetusten rahoitus

Kuntien koulu- ja sosiaalitoimen kuljetusten rahoitusta koskevat tiedot perustuvat kuntien laaninhal-
lituksille toimittamiin tietoihin. Tiedot koskevat vuotta 2004.

Suunnittelualueen kunnat rahoittavat merkittavéasti alueen henkilokuljetuksia. Koulutoimen kuljetus-
kustannukset vuonna 2004 olivat suunnittelualueella yhteensd noin 2,66 miljoonaa euroa. Koulu-
toimen rahoituksesta 819 000 euroa (32 %) suuntautuu kaikille avoimeen joukkoliikenteen koulu-
laislippujen kautta. TAmé& on otettu huomioon aiemmin esitetyssé kaikille avoimen joukkoliikenteen
rahoituksessa. Lisaksi alueen koulutoimet ostavat taksikuljetuksia. Taksikuljetusten osuus on noin
60 % kaikista alueen koulutoimen kuljetuskustannuksista eli yhteensé noin 1,6 milj. euroa. Taksi-
kuljetusten osuus kokonaiskustannuksista vaihtelee merkittavasti kunnittain. Suunnittelualueen
kuntien koulutoimet ostavat myds linja-autoilla hoidettavaa tilausliikennetta. Tilausliikenteen osuus
on kuitenkin vain noin 3 % alueen koulutoimien kuljetusten kokonaiskustannuksista.

Taulukko 6. Kuntien rahoitus koulutoimen kuljetuksiin

Esikoul. Peruskoul. JLukion ja Linja-auto  |Taksikul- Muut Yhteensa

kunta kulj. matkaliput Jkeskiast. tilausliik. jetukset kulj.
matkaliput korvaukset

Imatra 2 000 23 000 35 000 257 000 2 000 319 000
Joutseno 188 000 21 000 43 000 3000 255 000
Lappeenranta 34 000 333000 25 000 714 000 27 000 1133 000
Lemi 38 000 3000 95 000 136 000
Luumaki 15 000 65 000 4000 190 000 1 000 275000
Savitaipale 100 000 22 000 5000 118 000 5000 250 000
Suomenniemi 32 000 28 000 60 000
Taipalsaari 51 000 9 000 100 000 7 000 167 000
Ylamaa 21 000 1 000 49 000 71 000
yhteensé 51 000 819 000 841 000 103 000 1598 000 73 000 2 666 000

Sosiaalitoimen kuljetuskustannuksista suurimman osan (72 %) muodostavat vammaispalvelulain
mukaiset kuljetukset. Lisaksi rahoitetaan mm. sosiaalihuoltolain mukaisia matkoja (10 %) ja kehi-
tysvammaisten kuljetuksia (8 %).

Taulukko 7. Kuntien rahoitus sosiaalitoimen kuljetuksiin.

Esik. Paiv. hoid. Sos.huolt. Vamm. Keh.vamm. Muut Yhteensa

kunta kulj. kulj. lain muk. kulj. kulj. kulj.
kulj.

Imatra 7 000 1000 421 000 62 000 491 000
Joutseno 1000 169 000 14 000 10 000 194 000
Lappeenranta 16 000 36 000 154 000 594 000 60 000 67 000 927 000
Lemi 4 000 1000 7 000 6 000 18 000
Luumaki 9 000 38 000 3000 12 000 62 000
Savitaipale 5000 44 000 49 000
Suomenniemi 3000 5000 2 000 7 000 17 000
Taipalsaari 4 000 6 000 45 000 15 000 70 000
Ylamaa 6 000 1000 1000 8 000
yhteensa 33 000 44 000 175 000 1326 000 155 000 103 000 |1 836000

4.4 Kelan koulumatkatuki

Koulumatkatukea maksetaan joko kuljetuksen jarjestajalle tai suoraan opiskelijalle, mikali kuljetusta
ei voida jarjestda. Koulumatkatukea maksettiin alueen opiskelijoiden matkoihin yhteenséa 454 090
euroa vuonna 2004. Eniten korvausta 377 344, yli 80 % koulumatkatuesta, maksettiin Matkahuol-
lolle. Opiskelijoille omaa matkustustapaa varten maksettiin noin 45 000 euroa, koulutuksen jarjes-
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tajille eli lahinn& kunnille 21 000 euroa ja VR:lle noin 10 000 euroa. Kelan koulumatkatuki vuonna
2004 on esitetty taulukossa 8.

Taulukko 8. Kelan koulumatkatuki vuonna 2004.

Koulutuksen | Opiskelija, muu | Opiskelija, oma
Kunta Yhteensa | Matkahuolto VR jarjestaja | joukkoliikenne | matkustustapa
Imatra 42 141 34 558 0 413 0 7 170
Joutseno 81 875 74 399 0 0 0 7476
Lappeenranta| 108 662 90 621 8 897 0 193 8 951
Lemi 32411 28 467 0 0 0 3944
Luumaki 76 499 62 147 0 5 295 0 9 057
Savitaipale 33 646 23 483 0 6 804 0 3 359
Suomenniemi 8 509 983 0 7 066 0 460
Taipalsaari 45 006 38 888 0 954 0 5164
Ylamaa 25 341 23798 0 307 0 1236
Yhteensa 454 090 377 344 8 897 20 839 193 46 817

4.5 Resurssit ja yhteisty6

Liikenteen organisoinnista ja suunnittelusta vastaavat lddninhallitus, alueen kunnat ja yrittajat.
Suunnitteluvastuu on yrittgjilla. Laaninhallitus ja Lappeenrannan kaupunki myontavat tarveharkin-
taisia liikennelupia. L&&ninhallitus ja alueen kunnat suunnittelevat ja ostavat yritysten tuottamia lii-
kennepalveluja taydentdavad peruspalvelutasoista liikennettd. Lisdksi kunnissa koulu- ja sosiaali-
toimet jarjestelevéat omia kuljetuksiaan itsendisesti.

Lappeenrannassa joukkoliikennetehtavia hoitaa paaosin kaksi henkiléa ja Imatralla kaupungin lii-
kenneinsintori kayttaa tydajastaan keskimaarin noin neljanneksen joukkoliikenneasioiden hoitoon.
Imatralla liikenteen kilpailuttaminen kolme vuoden vélein ty6llistdd, mutta kilpailutusten vélisena ai-
kana joukkoliikennetehtévid on vdhemman. Liikenteen ja kuljetusten suunnitteluun liittyvat tehtavat
hoidetaan kunnissa Lappeenrantaa ja Imatraa lukuunottamatta muiden téiden ohessa. Kuntiin teh-
dyn pienen kyselyn perusteella voidaan arvioida, ettd suunnittelualueen kunnat kayttavat vuosittain
noin 5-6 henkilétyovuotta henkildkuljetusasioiden hoitoon. Luku siséltdd myds koulu- ja sosiaali-
toimen henkilokuljetusten suunnittelun. Pelkdstaan joukkoliikenteen suunnitteluun ja kilpailuttami-
seen arvioidaan kaytettavan vuosittain 2,5 henkilotyévuotta. Lukuun on laskettu vain liikenteeseen
littyvat tehtavat, ei esimerkiksi joukkoliikenteen infran kehittamiseen kaytettya tytaikaa. Liséksi
ld&ninhallituksessa suunnittelualueen liikenteen hoitoon liittyvien tehtdvien hoitoon arvioidaan kay-
tettavan 1 henkilétyovuosi.

Suunnittelualueen kunnat ovat tehneet yhteistyota joukkoliikenneasioissa Eteld-Karjalan seutulii-
kennety6éryhman avulla. Perustettavassa MPK -johtoryhméssa ovat edustettuina toimintaan osallis-
tuvat kunnat. Lisdksi satunnaista yhteisty6ta on tehty alueella tehtyjen suunnitteluhankkeiden yh-
teydessa. Kunnissa hallintokunnat jarjestavat padosin itsendisesti omat kuljetuksensa ja kokevat,
etta kuljetusten yhteen sovitteluun ei ole juurikaan mahdollisuuksia.
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4.6 Matkapalvelukeskus

Eteld-Karjalaan ollaan perustamassa valtakunnallisen matkojenyhdistelytyéryhman mallin mukaista
matkapalvelukeskusta. Matkapalvelukeskuksen vuosikustannukseksi on arvioitu 180 000 euroa, ja
nettosaastoksi 208 000 euroa. Matkapalvelukeskukselle perustetaan laaninhallituksen vetama joh-
toryhmé, jossa ovat edustettuina Kela ja kunnat, jotka ovat mukana matkapalvelukeskuksen toi-
minnassa. Toteuttamissuunnitelman mukaan matkapalvelukeskus valittaisi kuntien VPL- ja SHL-
matkoja, Kelan korvaamia SVL-matkoja, palvelu- ja asiointilikennettd sekd myéhemmin myds kun-
tien erityiskuljetuksia ja koulukuljetuksia.



39

5 VERTAILU
5.1 Tarjonta

Suunnitelmalla on paallekkaisyyksid poistamalla pystytty vahintddn nykyisen kaltaiseen palvelu-
tasoon hieman pienemmall& ajettujen kilometrien maaralla. Seutuliikenteessa ajettujen kilometrien
maaraa on hieman pystytty vahentdmaan. Lappeenrannan paikallislikenteessa ajokilometreja on
lisatty, koska esityksessa Taipalsaaren ja Lappeenrannan valinen, nykyisin seutuliikenteella hoi-
dettu liikkenne hoidetaan paikallisliikenteelld. Kutsu- ja/tai palveluliikenteen ajokilometrejd on sel-
vasti lisatty. Taulukoossa 9 on esitetty suoritevertailu.

Taulukko 9. Vertailu ajettujen kilometrien maarassa esityksen mukaisessa mallissa ja nykyisin

Esityksen mukainen Tarjonta nykytilan- Muutos nykytilan-
tarjonta (Milj. km/v) teessa (Milj. km/v) teeseen (%)
Seutuliikenne 1,44 1,89 -24%
Lappeenrannan paikallislikenne | 1,34 1,27 +6 %
Imatran paikallisliikenne 0,5 0,56 -11%
Palveluliikenne 0,35 0,1 + 350 %
Yhteensa 3,63 3,82 -6 %

5.2 Rahoitus

Suunnittelualueen joukkoliikenteen liikevaihdoksi arvioidaan nykyisin noin 6,2 miljoonaa euroa. 2,7
miljoonaa euroa arvioidaan tulevan suoraan asiakkailta ja 3,5 miljoonaa euroa yhteiskunnalta lip-
purahoituksena, likenteen ostoina tai yhteiskunnan maksamina matkalippuina. Linjalikennettd on
haettu lakkautettavaksi 40 000 km, eli nykyisen palvelutason sailyttaminen edellyttaisi noin 55 000
euron lisarahoitusta ostoliikenteeseen valittomasti.

Suunnitelman mukaan tulisi joukkoliikennettd hankittavaksi yhteensa 5,80 miljoonalla eurolla, jos
koko liikennetarjonta ostettaisiin eikd asiakastuloa huomioitaisi laskelmassa. Taulukossa 10 on
vertailtu liikevaihtoa ja yhteiskunnan maksuosuutta nykyisin ja suunnitelman mukaisessa mallissa.
Vertailussa on kaytetty oletuksena asiakastulojen sailymistéa nykytasolla.

Taulukko 10. Vertailu liikevaihdosta esityksen mukaisessa mallissa ja nykyisin.

Suunnitelma milj.€ Nykyinen rahoitus milj.€

Tuki joukkoliikenteelle

-Seutuliikenne 1,91 0,36
-Lappeenrannan paikallislikenne 2 0,8
-Imatran paikallisliikenne 0,52 0,27
-Palveluliikenne 0,6 0,08
-Lipputuki 0,77* 0,77
Yhteiskunnan ostamat matkaliput

-Koulu 0,84
-Kela 0,38
Asiakastulot 2,7 2,7
Liikevaihto yhteenséa 5,8 6,2
Yhteiskunnan maksuosuus 3,1** 3,5

*) Lipputuki on oletettu saman suuruiseksi kuin nykyisin. Tuen osuus on poistettu seutuliikenteen ja paikallis-
likenteen bruttokustannuksista. Lipputuki voi periaatteessa olla mink& suuruinen tahansa, koska se palau-
tuu liikenteen hankkimisen nettokustannukset alenemisena.

**) Yhteiskunnan ostamat matkaliput sisaltyvat arviossa joukkoliikennetukeen

***) Jos asiakastulo on saman suuruinen kuin nykyisin.
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Suunnitelman mukaisessa tilanteessa osa rahoituksesta kanavoituisi lipputuen kautta, mutta talla
ei ole bruttokustannukseen vaikutusta, koska ostoliikenteessé raha kiertéisi asiakastulojen kautta
joko takaisin liikenteen hankkijalle tai nakyisi edullisempana liikenteen nettohintana riippuen liikken-
teenharjoittajan ja liikkenteen hankkijan valisesta sopimuksesta.

Tehdyn tarkastelun mukaan nayttaisi, ettda suunnitelman mukainen liikennetarjonta olisi kokonai-
suutena hieman edullisempi jarjestda, mutta ero on varsin pieni. Jos liikenne paatettaisiin hankkia
ostoliikenteend, ratkeaisi todellinen kustannus vasta tarjouskilpailun perusteella.

Laskelmassa liikenteen kilometrihinnan ei ole oletettu alenevan mahdollisessa tarjouskilpailussa.
Vakiovuoroliikenteessa kilometrihinnaksi on oletettu keskimaarin 1,5 euroa/km ja paikallisliiken-
teessa 1,7 euroa/km. Nykyisin suunnittelualueella yrittdjien keskimaarainen lipputulo on arvioidun
matkustajamaaran perusteella 1,61 euroa/km.

5.3 Palvelutaso
Palvelutasotavoitteiden toteuttaminen

Suunnitelman lahtékohtana on valtakunnallinen julkisen liikenteen peruspalvelutaso seka liséksi
suunnittelualueen kuntien maarittdméat palvelutasotavoitteet. Kunnat ovat asettaneet palvelutasota-
voitteita seudulliselle liikenteelle ja muutamat alueen kunnat myds kunnan siséiselle liikenteelle.
Lappeenrannan kaupunki on maéaarittdnyt myds paikallislikenteeseen palvelutasotavoitteita mm.
kavelymatkojen pituudelle, vuorovdlille, liikenndintiajoille ja aikatauluille.

Liikenteen suunnittelu yhtena kokonaisuutena tarjoaa mahdollisuuksia toteuttaa kuntien maaritta-
mi& palvelutasotavoitteita nykyistd paremmin. Nykyinenkin linjasto toteuttaa palvelutasotavoitteet
padosin muutamaa poikkeusta lukuunottamatta. Tarjonnassa olleet puutteet palvelutasotavoittei-
siin nahden on suunnitelmassa poistettu ja toisaalta sellaista tarjontaa joka ei ole tavoitteiden mu-
kaista, on pystytty karsimaan.

Kuntakeskusten valisen liikkenteeseen on lisatty palvelutasotavoitteissa esitettyja yksittaisia vuoro-
ja, mikali peruspalvelutaso ei ole aikaisemmin toteutunut.

Paallekkaisyyksien karsiminen ja yhteyksien nopeuttaminen

Ajettujen kilometrien maaréaa on pystytty vahentdmaan palvelutasoa heikentdmattd. Esimerkiksi
nykytilanteessa esiintyvaa paikallisliikenteen ja seutuliikenteen lievasti paallekkaista tarjontaa Tai-
palsaaren suunnan liikenteessé on esitetty karsittavan. Pidempimatkaisen vakiovuoroliikenteen rei-
tit on esitetty osin muutettavan kaupunkien (Imatra, Lappeenranta) sisaantulovaylilla siten, etta tar-
jottaisiin matkustajille mahdollisimman nopeita yhteyksia kuntakeskusten valilla, joka parantaisi
palvelutasoa matka-ajan suhteen. Osin vakiovuoroliikenteen reitit kulkevat sisaantulovaylilla myés
paikoitellen samoilla reiteilla kuin paikallislikenne, joten vuorotarjonnan vaheneminen ei heikenné
palvelutasoa.

Liikenteen tarjonnan selkeyttaminen
Nykyisin seutuliikenteessa useiden liikennditsijoiden linjoista koostuvaa kuntakeskusten valista lii-
kennetarjontaa on esitetty tasavalistettdvan erityisesti valeilla Lappeenranta —Imatra ja Luumaki

(Taavetti) - Lappeenranta. Tama helpottaan satunnaisten matkustajien joukkoliikenteen kayttoa.

Esityksen mukainen peruslinjastoon ja taydentavaan linjastoon perustuva jarjestelma selkeyttaa
tarjontaa. Suurin vaikutus talla on Lappeenrannan maaseutualueiden liikenteen hallittavuuteen.
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Palvelutaso hiljaisilla alueilla ja hiljaisina aikoina

Joustavan kutsuliikennejarjestelman kehittdminen mahdollistaa joukkoliikenteen tarjonnan myés
sellaisille alueille tai sellaisina aikoina kuin perinteiselle joukkoliikenteelle ei ole riittdvaa kysyntaa.
Nykytilanteeseen verrattuna palvelutaso paranisi uusien kutsuliikenteiden kayttddnoton myo6ta.
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6 JOHTOPAATOKSET

Yhtendinen suunnittelu voisi tehostaa jo nykyisinkin varsin tehokasta joukkoliikennejarjes-
telmaa

Suunnittelualueella on nykyisin varsin tehokas joukkoliikennejarjestelma ja vahan paallekkaisyyk-
sid. Yksi syy tahan on se, ettd alueella on selkeasti yksi paaliikenteenharjoittaja, joka vastaa valta-
osin tarjonnasta. Muutamilla suunnilla olevat tarjonnan paéallekk&isyydet johtuvat siitd, ettéd useampi
liikenteenharjoittaja kilpailee samoista matkustajista. Katsontakannan laajentaminen yksittaisesta
yrityksestd koko seutuun mahdollistaa sen, ettéa ajettujen kilometrien maarad pystytdadn hieman
karsimaan heikentamétta silti palvelutasoa.

Palvelutaso asukkaiden kannalta sailyy hyvana tai jopa paranee

Yhtenéinen liikenteen suunnittelu antaa kunnille nykyistd paremmat mahdollisuudet toteuttaa ha-
luamaansa joukkoliikenteen palvelutasoa. Madritetyt palvelutasotavoitteet muodostavat suoraan
lahtokohdan suunniteltaville (ja hankittaville) palveluille.

Suunnitelman mukaisessa tarjonnassa palvelutaso sailyy vahintd&dn nykytasolla kuntien valisessa
likenteessa. Tyomatkayhteyksid pystytaan seutuliikenteessa hieman nopeuttamaan ja tarjoamaan
useampia suoria yhteyksia esimerkiksi keskussairaalalle ja yliopistolle.

Erityisesti paranee palvelutaso haja-asutusalueilla laajentuvan kutsuliikennejarjestelmén myo6ta.
Ohuille matkustajavirroille pystytdan tarjoamaan palvelua tarpeen mukaan.

Esityksen mukaisessa mallissa suunnittelualueen joukkoliikenteen liikevaihto hieman pienenee.
Tarkeaa on, ettd liikevaihdon pienenemisen vuoksi vapautuva rahoitus kohdistetaan joukkoliiken-
teen palvelutason parantamiseen.

Yhtendinen suunnittelujarjestelméa on joustava

Liikennetarpeet muuttuvat ikarakenteen muuttuessa. Vaestt keskittyy suunnittelualueella voimak-
kaasti ydinalueelle. On kuitenkin tarkeda palvella myds muita alueita. Suunnitelmassa esitetty laaja
kutsuliikennejarjestelma parantaa oleellisesti mahdollisuuksia hyédyntaéa joukkoliikennettéa sosiaali-
toimen jarjestamissa kuljetuksissa sekd vahentda tarvetta jarjestaa erilliskuljetuksia haja-
asutusalueille.

Kuntien valinen yhteisty6 tuo uusia mahdollisuuksia

Liikenteen suunnittelua on tdssé suunnitelmassa tehty kuntarajoista valittamatta. Nykyisessa tilan-
teessa padosa palveluista on kuntakohtaisia, mutta yhteinen suunnittelu luo mahdollisuuksia esi-
merkiksi jakaa palveluliikennekalustoa kuntien valilla. Jatkossa palveluverkon keskittyessé kasvaa
kuntien yhteisten liikennepalvelujen tarve ja sen merkitys, kuinka tehokkaasti eri kuntien samaan
paikkaan suuntautuvia kuljetuksia pystytddn yhdistelemaan toisiinsa. Kuntarajoista riippumaton
suunnittelujarjestelma loisi edellytyksia sille, ettd useiden erillisten ja kuntakohtaisten kuljetusten si-
jaan pystyttaisiin jarjestamaan kuntien yhteista joukkoliikennetta.

Tarkeada on yhteistyd hallintokuntien valilla
Suunnitelmassa on oletettu, ettéa koulujen alkamis- ja paattymisaikojen sovittelu sekd lomien jarjes-

tamien samaan eri kuntien valilla olisi mahdollista. Tama olisi tehokas keino tehostaa kuljetuksia
myo6s nykyisen kaltaisessa jarjestelmassa.
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Kouluaikojen porrastamisen avulla on suunnittelualueen kuntiin saatu suunniteltua sujuva, muuta
linjastoa taydentava koululaislinjasto, joka on avoin myds muille matkustajille.

Sosiaalitoimen kuljetuksia olisi mahdollista huomattavasti tehostaa laajennetun kutsuliikennejéarjes-
telman myo6td. TAma kuitenkin edellyttdd yhteistydta sosiaalitoimien ja liikkenteen suunnittelijoiden
valilla, eli tietoa tarpeista, seurantatietoa kuljetuspalveluiden kaytosta ja arvioita muutostarpeista.

Seurannan ja kansalaisten vaikuttamismahdollisuuksien lisdaminen

Suunnittelua varten tarvitaan tietoa palvelujen todellisesta kaytosta eri ajankohtina ja eri linjoilla.
Tarkeaa on kuulla kayttajien ja myds muiden asukkaiden ndkemyksia siitd, kuinka liikkennepalveluja
tulee kehittdd. Yhtendinen suunnittelujarjestelmd mahdollistaisi yhtenaisten menettelyjen kehitta-
misen asiakkaiden jatkuvaan kuulemiseen ja tarkkaan pysakki- ja linjakohtaiseen matkustajamaa-
raseurantaan. Matkustajamaaria pystyttaisiin seuraamaan kokonaisuutena ja vertaamaan tilannet-
ta ja tarjonnan tasapuolisuutta eri alueilla suhteessa kayttajamaariin. Nykyisessa jarjestelmassa
linjaliikenteen matkustajaméaéaratiedot ovat liikesalaisuuksia ja kokonaismatkustajamaaria joudu-
taan arvioimaan. Kokonaisuutena kehitettava jarjestelma tarjoaisi mahdollisuuden seurata todelli-
sia matkustajamdaaria ja reagoida joustavasti kysynnan muutoksiin.

Tarvitaan osaavia liikenteen suunnittelijoita

Liikenteen suunnittelu vaatii resursseja ja ammattitaitoa. NyKkyisin tieto esimerkiksi koulutoimen ja
sosiaalitoimen kuljetustarpeista on paaosin kunnissa ja ammattitaito liikenteen suunnitteluun liiken-
teenharjoittajilla. Yhtendiseen suunnittelujarjestelmaan siirtyminen edellyttaisi, etta likenteen hank-
kija myds suunnittelee tai suunnitteluttaa liikenteen tarjonnan paapiirteittain. Tama vaatii resursse-
ja.

Suunnittelun tai kilpailutuksen jarjestdmiseen tai resurssitarpeeseen ei tassa suunnitelmassa ole
otettu kantaa. Mahdollista on, etta liikenteenharjoittajat edelleen vastaisivat suunnittelusta, mutta
suunnittelun koordinointi tapahtuisi kaupunkiseudulla/seudun kunnissa.

Yhtendiseen suunnittelujarjestelmé&an siirtyminen on haasteellista

Yhtenaisella suunnittelujarjestelmalla on tédssa suunnitelmassa esitettyjen liikkenteellisten vaikutus-
ten lisédksi myds useita haasteita kohdattavanaan. Niihin ei tassa liikenteeseen keskittyvassa
suunnitelmassa ole otettu kantaa.

Laskelmat ovat esimerkkeja ja pohjautuvat nykyiseen kustannustasoon. Laskelmissa ei siis ole ole-
tettu, etta tarjouskilpailu toisi saastoja likenteen hankintahintaan, joskin saastét ovat mahdollisia.
Vasta tarjouskilpailun myoéta selviéisi liikennepalvelujen todellinen kustannus.

Liikenteen kilpailuttamiskaudet tulisi tarkkaan harkita. Riittdavan joustava liikennetarjonnan kehitta-
minen ja sopeuttamismahdollisuudet tarpeiden muuttuessa tulisi ottaa sopimuksissa huomioon.
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Liite 1. Kuntien maarittelemat joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet

Suomenniemi

Suomenniemi-Lappeenranta

Yhteydet kuntakeskuksesta:
Asiointiyhteydet: Edestakainen asiointiyhteys Lappeenrantaan koulupdiviné ja koulujen lomapéaivina 3 krt/vko.

Liityntayhteydet junalle: Ei aseteta erityisia tavoitteita.
Liityntayhteydet kaukovuoroille: Pyritdan kehittdmaan liityntayhteyksia Puolimatkan pysékille

Yhteydet Puolimatkan pysakilta (vt 13, pddasiassa pikavuoroja):
Asiointiyhteydet: Edestakainen asiointiyhteys Lappeenrantaan arkisin ja lauantaisin.

Vapaa-ajan yhteydet: Edestakaiset yhteydet Lappeenrantaan viikonloppuisin.
Liityntayhteydet junalle: Yhteydet Lappeenrannan rautatieasemalle (matkakeskus) tarkeimmille junavuoraille.

Suomenniemi-Mikkeli

Yhteydet Puolimatkan pysékilta (vt 13, paédasiassa pikavuoroja).

Opiskeluyhteydet: Yhteys Mikkeliin 8:ksi, paluu klo 15 jalkeen.

Asiointiyhteydet: Edestakaiset asiointiyhteydet Mikkeliin arkisin ja lauantaisin.

Vapaa-ajan yhteydet: M-L viimeinen paluu klo 18 jéalkeen, viikonloppuisin edestakaiset yhteydet.

Suomenniemi-Savitaipale

Tyomatkayhteydet (vt 13 varrelta): Yhteys Savitaipaleelle 8:ksi, paluu klo 15 ja 17 jalkeen.
Opiskeluyhteydet (kuntakeskuksesta ja vt 13 varrelta): Yhteys Savitaipaleelle 9:ksi, paluu klo 15 jalkeen.
Asiointiyhteydet (vt 13 varrelta): Edestakaiset asiointiyhteydet Savitaipaleelle arkisin ja lauantaisin.
Vapaa-ajan yhteydet (vt 13 varrelta): Ei aseteta erityisia tavoitteita

Suomenniemi-Méantyharju

Opiskeluyhteydet: Yhteys Suomenniemeen 8:ksi paluu klo 15 jalkeen
Asiointiyhteydet: Edestakainen asiointiyhteys arkisin

Palvelutasotavoitteiden mukaiset muutokset vuorotarjontaan:

- Yhteys Mikkeliin 8:ksi (opisk)
- Yhteys Savitaipaleelle 8:ksi (tyématka)
- Liityntayhteydet Puolimatkan pysékille ( 2 krt/péivassa)

Taipalsaari

Taipalsaari-Lappeenranta

Opiskelu- ,tydmatka-, asiointi- ja vapaa-ajan yhteydet: Lappeenrantaan on henkildauton kanssa kilpailukykyiset yhteydet
kaikissa matkatyypeissa. Laéninhallituksen ja kunnan kanssa sovitaan tapauskohtaisesti likenteiden ostamisesta tai lak-

kauttamisesta, mikali nykyisia vuoroja ei pystyta hoitamaan linjaliikenteena.

Liityntayhteydet: Vuoroja pyritddn ajamaan matkakeskukseen aikaisempaa enemman. Saapuvilta ja lahteville junilta py-

ritddn saamaan yhteys Taipalsaarelle/ -lta mikali se on mahdollista jarjestaa linjaliikenteena.

Konstun alueen osalta liikennetarjonnan lisdys Lappeenranta-Taipalsaari valin vuorojen reittia muutamalla ja ajamalla nii-

td enemman Konstun alueen kautta.

Taipalsaari-Savitaipale
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Opiskelu- ja tybmatkat: Edestakainen yhteys Savitaipaleelle arkipdivisin pyritdan turvaamaan.
Asiointiyhteydet: Asiointiyhteyksille ei aseteta tavoitteita

Palvelutasotavoitteiden mukaiset muutokset vuorotarjontaan:

- Vuoroja enemman matkakeskukseen/-sta
- Konstun alueen liikenteen liséys

Lemi

Lemi-Lappeentanta

Yhteydet kuntakeskuksesta:

TyOdmatkayhteydet: Yhteys Lappeenrantaan 7:ksi ja 8:ksi, paluu klo 14, 15, 16 ja 17 jalkeen.

Opiskeluyhteydet: Yhteys Lappeenrantaan 7:ksi, 8:ksi ja 9:ksi, paluu klo 14 (12.8.03 alkaen), 15, 16 ja 17 jalkeen.
Asiointiyhteydet: Edestakainen asiointiyhteys Lappeenrantaan arkisin.

Vapaa-ajan yhteydet: Edestakainen yhteys Lappeenrantaan arki-iltaisin

Liityntéyhteydet junalle: Ei aseteta erityisia tavoitteita

Liityntéayhteydet kaukovuoroille: Ei aseteta erityisia tavoitteita

Yhteydet Kuukanniemesta / Kuukanniemen th:sta:

Tyomatkayhteydet: Yhteys Lappeenrantaan 8:ksi ja 9:ksi, paluu klo 14, 15, 16 ja 17 jalkeen.
Opiskeluyhteydet: Yhteys Lappeenrantaan 8:ksi ja 9:ksi, paluu klo 13-18 vahintdan kerran tunnissa.
Asiointiyhteydet: Edestakaiset asiointiyhteydet Lappeenrantaan arkisin ja lauantaisin.

Vapaa-ajan yhteydet: Edestakaiset yhteydet Lappeenrantaan arki-iltaisin

Liityntéayhteydet: Yhteys matkakeskukseen arkisin klo 07-20 vahintdan 120 min vélein.

Lemi-Savitaipale

Yhteydet kuntakeskuksesta:

TyOmatkayhteydet: Yhteys Savitaipaleelle 9:ksi, paluu klo 15 ja 17 jalkeen.
Opiskeluyhteydet: Yhteys Savitaipaleelle 8:ksi ja 9:ksi, paluu klo 15 ja 17 jalkeen.
Asiointiyhteydet: Edestakainen asiointiyhteys Savitaipaleelle arkisin.

Yhteydet Kuukanniemesta / Kuukanniemen th:sta:

TyOdmatkayhteydet: Yhteys Savitaipaleelle 8:ksi, paluu klo 15 jalkeen.
Opiskeluyhteydet: Yhteys Savitaipaleelle 8:ksi, paluu klo 12-16 noin tunnin vélein.
Asiointiyhteydet: Edestakaiset asiointiyhteydet Savitaipaleelle arkisin ja lauantaisin.
Vapaa-ajan yhteydet: Ei aseteta erityisia tavoitteita.

Palvelutasotavoitteiden mukaiset muutokset vuorotarjontaan:

- Vapaa-ajan yhteys Lappeenrantaan kuntakeskuksesta arki-iltaisin

Savitaipale

Savitaipale-Lappeenranta

Yhteydet kuntakeskuksesta

Tyomatkayhteydet: Yhteys Lappeenrantaan 7:ksi, 8:ksi ja 9:ksi, paluu klo 15, 16 ja 17 jalkeen.

Opiskeluyhteydet: Yhteys Lappeenrantaan 7:ksi, 8:ksi ja 9:ksi, paluu klo 13-18 vahintéa&n kerran tunnissa.
Asiointiyhteydet: Edestakaiset asiointiyhteydet Lappeenrantaan arkisin ja lauantaisin.

Vapaa-ajan yhteydet: Ei aseteta erityisia tavoitteita.

Liityntayhteydet: Yhteys matkakeskukseen arkisin klo 06-20 véhintaan vahintddn 2 tunnin valein. Lauantaisin ja sunnun-
taisin yhteydet tarkeimmilté junavuoroilta

esim. paluu Helsingin junalta noin klo 20.20 (tarkistetaan aikataulut).
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Savitaipale-Lappeenranta

Vapaa-ajan yhteydet: Liityntayhteys perjantain iltajunalta ja sunnuntain iltajunalle Savitaipaleelta.

Palvelutasotavoitteiden mukaiset muutokset vuorotarjontaan:

- Paluu Savitaipaleelle 20.20 junalta, LH:n ostoliikenteen uudelleenjarjestely

Joutseno

Joutseno-Lappeenranta ja Imatra

Yhteydet Lappeenrantaan ja Imatralle valtatien 6 pika- ja vakiovuoroilla. M-P yhteensa noin 30 vuoroa kumpaankin suun-
taan. Lauantaina 17 ja sunnuntaina 13 vuoroa suuntaansa. Noin puolet vuoroista kiertdvat Joutseno Pulp —tehtaan kaut-
ta. Vuoroilla hyvat tydmatka-, opiskelu-, asiointi ja vapaa-ajan yhteydet Lappeenrantaan seka hyvat liityntayhteydet Lap-
peenrannan matkakeskukseen. Vuorotarjontaa pyritdan tasavalistamaan.

Palvelutasotavoitteiden mukaiset muutokset vuorotarjontaan:

- Tasavuorovdlit Lappeenrannan ja Imatran suunnan liikenteelle

Luumaki

Luuméki-Lappeenranta

Luumé&en yhteyksia palvelevat valtatien 6 pika- ja vakiovuorot, jotka pysahtyvat Taavetissa, Jurvalassa ja Luumé&en mo-
tellin pysékilla. Yhteys Lappeenrantaan talviarkipdivisin M-P klo 06-21 1-2 vuoroa tunnissa suuntaansa (keséalla 2-3 vuo-
roa/vrk véhemman). Lauantaisin klo 10-19 ja sunnuntaisin klo 12-21 vuorot ajavat noin 1-3 tunnin vélein. Vuoroilla hyvéat
tydmatka-,opiskelu-, asiointi- ja vapaa-ajan yhteydet Lappeenrantaan seka liityntayhteydet Lappeenrannan matkakes-
kukseen. Jarjestetaan yhteys Lappeenrantaan 8:ksi myos kesalla.

Luumaéaki-Savitaipale

Yhteys Taavetin rautatieasemalta Savitaipaleelle P klo 18. Yhteys Savitaipaleelta Taavetin rautatieasemalle sunnuntaisin
klo 18:ksi.

Palvelutasotavoitteiden mukaiset muutokset vuorotarjontaan

- Yhteys Lappeenrantaan 8:ksi myos kesalla

Lappeenranta

Lappeenranta-Taipalsaari

Opiskelu-, tydmatka-, ja asiointi- vapaa-ajan yhteydet: : Lappeenrantaan on henkildauton kanssa kilpailukykyiset yhtey-
det kaikissa matkatyypeissa. Laaninhallituksen ja kunnan kanssa sovitaan tapauskohtaisesti liikenteiden ostamisesta tai
lakkauttamisesta, mikali nykyisid vuoroja ei pystyté hoitamaan linjaliikenteena.

Lappeenranta-Savitaipale

Opiskeluyhteydet: Yhteys 8:ksi ja 9:ksi. Paluu klo 13, 14 ja 15 jalkeen.
TyOmatkayhteydet: Yhteys 8:ksi pikavuorolla ja 9:ksi. Paluu klo 17 jalkeen.
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Asiointi- ja vapaa ajan yhteyksille ei aseteta erityisia tavoitteita.

Lappeenranta —Suomenniemi

Ei erityisia tavoitteita.

Lappeenranta-Lemi

Yhteydet kuntakeskukseen

Opiskeluyhteydet: Yhteys 8:ksi, 9:ksi ja 10:ksi. Paluu klo 14, 15 ja 17 jalkeen.
TyOmatkayhteydet: Yhteys 8:ksi. Paluu 15.50 ja 18.10.

Lappeenranta-Luumaki

Opiskeluyhteydet: Yhteys 7:ksi, klo 8.10 ja 9:ksija 10:ksi. Paluu klo 12, 13, 14, 15 ja 16 jalkeen.
Tyomatkayhteydet: Yhteys 7:ksi, kello 8.10 (pikavuoro) ja 9:ksi. Paluu klo 15, 16 ja 18 jalkeen

Lappeenranta-Joutseno

Yhteydet Lappeenrantaan valtatien 6 pika- ja vakiovuoroilla. M-P yhteensa noin 30 vuoroa kumpaankin suuntaan. Lauan-
taina 17 ja sunnuntaina 13 vuoroa suuntaansa. Noin puolet vuoroista kiertdvat Joutseno Pulp —tehtaan kautta. Vuoroilla
hyvat tydmatka-, opiskelu-, asiointi ja vapaa-ajan yhteydet Lappeenrantaan seka hyvat liityntayhteydet Lappeenrannan
matkakeskukseen. Vuorotarjontaa pyritaan tasavalistamaan.

Palvelutasotavoitteiden mukaiset muutokset vuorotarjontaan:
- Tasavuorovalit Joutsenon ja Imatran suunnan liikkenteelle

Ylamaa

Ylamaa-Lappeenranta

Opiskeluyhteydet: Yhteys Lappeenrantaan 8:ksi ja 10:ksi. Paluuyhteys klo 13, 14, 15 ja 16 jalkeen.
TyOdmatkayhteydet: Yhteys Lappeenrantaan 8:ksi. Paluuyhteys klo 16 jalkeen

Asiointiyhteydet: Edestakainen asiointiyhteys Lappeenrantaan arkipaivisin.

Palvelutasotavoitteiden mukaiset muutokset vuorotarjontaan:
- Paluuyhteys Lappeenrannasta klo 16 jalkeen




