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ALKUSANAT

Tassé raportissa esitetdén lyhyen ja pitkdn aikavélin toimet itdrajan ylittdvan rekkaliikenteen
ongelmien vdhentdmiseksi. Kaakkois-Suomen raja-asemilla on ténd syksyni ollut ennétyksel-
lisid jonoja, joista on aiheutunut vakavia turvallisuus- ja ympéristdongelmia erityisesti Hami-
nan ja Vaalimaan vilisen valtatieosuuden varrella asuvalle véestolle.

Suomen ja Vendjén vilisen rajan ylittdvin rekkaliikenteen tilannetta ja tulevaisuuden ndkymié
sekd mahdollisia ratkaisuja ongelmiin on pohdittu johdollani kokoontuneessa eri viranomais-
ten tyoryhmassi. Em. tyoryhmin kokouksessa sovittiin 27.11.2006 kahden pikatydryhmén
asettamisesta, joista toisen tehtdavina oli tutkia mahdollisuutta etdodotusalueen rakentamiseen
rajan ldheisyyteen ja toisen tehtdvina ns. etdjonotusjérjestelmin periaatteita. TySryhmien pu-
heenjohtajina ovat toimineet ylijohtaja Juhani Tervala liikenne- ja viestintdministeriosta ja
satamajohtaja Kimmo Naski Kotkan satamasta. Tdémén yhteenvetoraportin on kirjoittanut yli-
insindori Juha Parantainen liikenne- ja viestintdministeriosti. Tullin yhteyshenkil6 on ollut
johtaja Jarkko Saksa Tullihallituksesta.

Helsingissé joulukuun XX. pédivand 2006

Kansliapaallikko Harri Pursiainen
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1 LAHTOKOHDAT

Suomen ja Venijén vilinen tavaraliikenne on viime vuosina kasvanut nopeasti noin 20 - 30 %
vuositahtia. Vendjésti tuli vuonna 2004 Suomen térkein vientimaa (osuus 11 %) ja toiseksi
tarkeimmaksi tuontimaaksi (osuus 14 %). Vientid ovat vauhdittaneet etenkin puhelinlaitteet,
autot seki teollisuuden koneet ja laitteet. Matkapuhelinten viennissd Vendjd kohosi vuonna
2005 tarkeimmaéksi vientimaaksi. Tuontia ovat hallinneet energiatuotteet: Venijian osuus
Suomeen tuodusta raakadljystd on yli 80 %.

Tavaraliikenteen kehitystrendeji (lihteet: Tulli, Tiehallinto)
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Vendjan kaupan viennin ja tuonnin erilaisen profiilin vuoksi kuljetuksiin kaytettavét litken-
nemuodot ovat erilaiset. Suomen vientitonneista Venédjélle noin 70 % kuljetetaan maanteitse,
mutta tuontikuljetuksiin rautatie- ja vesikuljetukset sopivat paremmin ja tiekuljetusten osuus
on vain 12 % tavaratonneista.

My0s kolmansista maiden Suomen kautta Vendjén menevét kuljetukset Suomen kautta (ns.
transitoliikenne) ovat kasvaneet nopeasti. Suomen kautta itddn suuntautuva transitoliikenne
kayttad 1dhes yksinomaan maantiekuljetuksia. Syy tdhin on sama kuin Suomen vientikulje-
tuksissa: kuljetettavat tavaratyypit soveltuvat paremmin maantiekuljetuksiin. Erityisesti tran-
siton ldhetyserien pienuus tekee junakuljetukset kilpailukyvyttomiksi.

Suomen kautta kulkeva maantietransiton arvo Venéjélle on jo ldhes neljd kertaa suurempi
kuin Suomen Vendjdn-viennin arvo (ldhde: Tulli). Sitran selvityksen mukaan kauttakulkulii-
kenne ty6llistdd Suomessa noin 4000 henkil6d mm. lastinkésittelyn, varastoinnin, huolinnan
ja kuljetusten parissa. Tuoreen litkenne- ja viestintdministerion selvityksen mukaan suomalai-
set toimijat (merirahdit, ahtaus, huolinta jne.) ovat vuonna 2005 saaneet transitoliikenteesti
noin 275 milj. € myyntitulon, mistd noin 60 % itddnpdin suuntautuvasta transitosta ja 40 %
transitosta linteenpéin.
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Transiton hyddyksi voidaan laskea myos Suomen ulkomaankaupan vientikuljetusten tarvit-
semien konttien hyvé saatavuus. Iddstd tyhjénd palaavat kontit kdytetddn Suomen vientikulje-
tuksissa. Jos néitd transitoliikenteen kontteja ei olisi kdytettavissd, kontteja jouduttaisiin vien-
tikuljetusten tarpeisiin tuomaan tyhjind Suomeen. Tama lisdisi kuljetuskustannuksia.

Suurimpia yksittdisia Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta kulkevia kauttakulkuliikenteen
tavaravirtoja ovat kappaletavaran vienti tiekuljetuksina konteissa ja perdvaunuissa itddn Kot-
kan, Haminan ja Helsingin satamien kautta (noin 1,8 milj. tonnia vuodessa), henkiléautojen
vienti itddn padasiassa Hangon, Kotkan ja Turun satamien kautta tiekuljetuksena (noin
340000 autoa vuodessa) sekd nestemdisten kemikaalien kuljetukset pddosin junalla iddsta
Haminan ja Kotkan satamiin ja sieltd laivalla ldnteen (noin 1,5 milj. tonnia vuodessa). Trans-
Siperian radan transitoliikenne Suomen kautta oli vuonna 2005 noin 300000 tonnia (125000
TEU:ta).

Suomen kanssa transitokuljetuksista kilpailevat erityisesti Baltian maiden satamat, Venéjin
omat Suomenlahdella sijaitsevat satamat seké suorat maantiekuljetukset manner-Euroopasta
Valko-Venijén ldpi. Transitokuljetusten kilpailutilanne voi muuttua nopeastikin, miki vastaa-
vasti ndkyisi Suomen transitoliitkenteen méairissd. Vendjén tavoitteena on siirtdd kuljetukset
omiin satamiinsa ja maassa on tdmén vuoksi vireilld lukuisia satamainvestointeja. Asiantunti-
ja-arvioiden mukaan Vendjan lisdintyvikiin kapasiteetti ei tule riittimédn kasvaville kulje-
tuksille ja muiden maiden satamille riittdd jatkossakin transitoliikennetta.

Maanteiden transitokuljetuksista arviolta 95% suorittavat venéldiset kuljetusyritykset. Vena-
ldisten kilpailukykyisyyden taustalla ovat mm. halvemmat tydvoimakustannukset seké vena-
laisen toimintaympariston osaaminen. Transitoliikenteessd kuljetettava tavara on venildisten
maksamaa.

Suomi ja Vendjd ovat vuonna 1995 allekirjoittaneet maidensa vilisid ja niiden kautta kolman-
siin maihin suuntautuvia kuljetuksia koskevan tieliikennesopimuksen. Sopimuksen keskeiseni
periaatteena on kuljetuslupajérjestelmi maiden vélisissi linja-auto- ja kuorma-
autokuljetuksissa. Liséksi sopimuksessa on médrdyksié erdistd vastavuoroisista maksu- ja
verovapauksista. Nyt késiteltdvén asian kannalta merkittdvaa on, ettd sopimuksen 13 artiklan
mukaan sen piirissd olevat kuljetukset ovat vastavuoroisuuden perusteella vapaat mm. teiden
kayttoon liittyvistd veroista ja maksuista. Sopimuksen mukaan Suomi tai Veniji ei voi toisi-
aan kuulematta ottaa kayttoon tienkayttomaksua. EU:n sddnnosten mukaan tienkdyttomaksu-
jen periminen olisi mahdollista ns. vinjettidirektiivin nojalla.

E18 Koskenkylin - Vaalimaan tiejakson parantaminen moottoritieksi on nykyiselld hallitus-
kaudella toimineen ministeritydryhmain ns. “kakkoskorissa” eli hanke on alustavasti ajoitettu
vuosille 2008 - 13. Uusi hallitus péivittinee kevadlla 2007 litkenneinvestointiohjelman. Ky-
seessd on yhteensd noin 450 milj. € investointi, jonka toteuttamista yhtend kokonaisuutena
harkitaan. Investointi on kasvavien liikennemaééarien vuoksi valttdméaton, mutta se ei kuiten-
kaan auta rajanylityksen ruuhkaantumiseen.
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2 SUOMEN JA VENAJAN RAJAN YLITTAVA REKKALIIKENNE

Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta (kumpaankin suuntaan yhteensé) kulkee vuorokaudes-
sa noin 2250 rekkaa (Vaalimaan kautta 1300 rekkaa, Nuijamaan kautta 600 rekkaa ja Imatran
kautta 350 rekkaa). Liikenne jakautuu suunnittain melko tasan, sekd Venijan ettd Suomen
suuntaan rajan ylittdd runsaat 1100 rekkaa vuorokaudessa. Rekkaliitkenne Vaalimaan kautta
on kasvanut eniten, kolmena viime vuonna vuosittain noin 15 - 20 %.

Rekkaliikenne itainpiin Kaakkois-Suomen raja-asemilla
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Kaakkois-Suomen Venéjinpuoleisten raja-asemien yhteenlaskettu normaali kapasiteet-
ti, noin 1100 rekkaa vuorokaudessa, on vuonna 2006 ylittymaéssi. Pienetkin hairiot esim.
rajatoiminnoissa tai sdfoloissa ruuhkauttavat liikenteen. Rajanylityksen pullonkaulat ovat
tullaus ja muut rajamuodollisuudet Venéjan puolella. Vendjén viranomaiset ovat jo lisdnneet
henkiloméadrad raja-asemilla ja osin uudistaneet toimintojaan. Témén seurauksena ldpimenoa
on kasvatettu nykyisen infrastruktuurin ja voimassaolevien menettelyjen mukaiseen maksi-
mimadrddn. Vendjin puoleisista rajanylityspaikoista Torfjanovkan (Vaalimaa) kapasiteetti on
nykyisin tdyskdytossd. Brusnitsnoje (Nuijamaa) ja Svetogorsk (Imatra) ovat ajoittain tayskéy-
tossa.

Suomen ja Venijin tullit ovat asettaneet kehittimistoimien tavoitteeksi nostaa la-
paisykapasiteetti noin 1600 rekkaan vuorokaudessa liikenteessi Suomesta Venéjille.
Ruuhkaisimmalla rajanylityspaikalla, Brusnitsnojessa, tavoite - noin 820 rekkaa/vrk - on jo
saavutettu. Kapasiteetin lisdys 1600 rekkaan vuorokaudessa vastaa parin vuoden liikkennemé&é-
rien kasvua. Tullien yhteinen ad hoc -tyéryhma on kartoittanut keinot rajanylityksen nopeut-
tamiseksi. Imatran-Svetogorskin raja-asema on vuoden 2007 alusta alkaen auki 24 tuntia vuo-
rokaudessa, minké vuoksi sen kapasiteetti kasvaa 100 rekalla/vrk.

Rajan ylittava rekkaliikenne on erittdin syklisti ja erot vuodenaikojen, viikonpéivien ja vuo-
rokauden tuntien viélilld ovat suuria. Késittelykapasiteettia ei voida kdytdnndssa kasvattaa
niin, ettei ajoittaisia ruuhkia syntyisi. Keskeiseni tavoitteena onkin, etti kysyntdhuippujen
aikaiset jonot muodostuisivat hallittaviksi ja niiden hallinta jarjestettiisiin siten, ettd aiheutuva
haitta ja vaara jad mahdollisimman pieneksi.
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Kaakkois-Suomen Venijin puoleisten raja-asemien kapasiteetti itiinpiin
normaalioloissa syksylli 2006

Raskaan liikenteen lapaisykapasiteetti |
Kaakkois-Suomen raja-asemilla

Helsinki

Loppuvuodesta 2006 Vaalimaan raja-asemalla on ollut ennétyksellisid jonoja, pisimmilldin
52 kilometrié (noin 1600 rekkaa). Jonottavat rekat ovat aiheuttaneet vakavan turvallisuus- ja
ympdristbongelman Haminan ja Vaalimaan viliselld valtatielld. Pitkid rekkajonoja on nykyi-
sin noin 50 pédivanid vuodessa pddosin loppuvuoden maanantai-, torstai- ja perjantaipdivina.
Liikenteen kasvaessa ja rajanylityskapasiteetin pysyessd ennallaan ruuhkien alkaminen aikais-
tuu varhaisempaan syksyyn ja levidé seuraavaksi myos tiistai- ja keskiviikkopaiville. Samalla
jonojen pituus kasvaa.

Rekkajonon pituuksia Vaalimaan
raja-asemalla marraskuussa 2006

% la 18.11. su 19.11.

(n. 1 600 rekkaa) StilkmE22ikin

la 11.11.
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Vaalimaan kautta itddn suuntaavasta rekkaliikenteestd lihes 90 % on transitoliikennetta.
Transitoliikenteen seassa Vaalimaan raja-asemalla jonottavat my6s Suomen ja Venijin véli-
sen kaupan kuljetukset. Rajan ruuhkautuminen estdd kaupan kehittymisen. Vientitransitosta
maanteitse noin kolmannes (31 %) on autojen kuljetusta, 14 % radio-, televisio- ja tietokone-
laitteiden kuljetusta, 11 % muiden koneiden kuljetusta ja 5 % kemian teollisuuden tuotteita.

Rekkaliikenne itdéin piin (keskiméirin vuonna 2006, arvio)
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3 MAHDOLLISIA RATKAISUJA REKKALIIKENTEEN ONGELMIIN

3.1 Yleisti

Alla olevassa kaaviossa on ryhmitelty mahdollisia ratkaisuja Venéjélle suuntautuvan rekkalii-
kenteen ongelmiin. Jo toteutetut tai pddtetyt toimet on esitetty punaisella.

Mahdollisia ratkaisuja
Venajan rekkaliikenteen
ongelmiin

[
Raja-asemien
lapaisykyvyn

lisddaminen

— Resurssien lisadminen,
Imatra-Svetogorsk 24 h/vrk
v. 2007 alusta

— Vaalimaan henkil6- ja
tavaraliikenteen eriyttdminen

— Venajan puolen rajatoimintojen
kehittdminen nykyjarjestelman
puitteissa

— Venajan ja Suomen raja-asemien
yhdysteiden parantaminen

I— Tieyhteyksien kehittdminen
sisdmaasta Venajan raja-asemalle

— Sahkdinen tullaus

— Vengjan puolen rajatoimintojen
uudelleen jarjestely

Rajalle saapuvien
rekkavirtojen
tasaaminen

Syntyneiden Liikenteen
rekkajonojen rajoittaminen
haittojen (aa@rimmaéinen
pienentaminen keino)

— Kaakkois-Suomen raja-asemien
rekkavirtojen tasaaminen

— Rekat odottavat satamissa
lahtélupaa

— Etdodotusalueen rakentaminen
rekoille

— Et&jonotusjarjestelma
— Rekkaliikenteen viikonpaiva-

vaihtelun tasaaminen
(esim. tiedotus)

L— Kuljetusten siirtdminen
rekoilta junille

3.2 Raja-asemien Lipaisykyvyn lisééiminen

3.2.1 Jo toteutetut tai pddtetyt toimet

Seuraavista toimista on jo paitetty:

I— Liikenteen ohjaus
(mm. jonojen
tiivistaminen)

— Suomeen saapuvan
liikenteen rajoittaminen

I— Kuljetuslupiin tarkemmat
I— Piennarlevitykset ehdot

odottaville rekoille

L Tienkayttdmaksut
I— Rekkajonojen siirto

turvallisemmille

tieosuuksille

— Taajamien turvallisuusjarjestelyt

L— Palvelut kuljettajille
(WC, jatehuolto jne.)

Vaalimaan raja-aseman henkil6- ja tavaraliikenne eriytetdan vuosina 2007 - 2008. Hank-

keeseen sisdltyy myo0s etdjonotusjirjestelmdratkaisu. Hankkeelle on vuoden 2007 talous-

arviossa varattu 10,3 milj.
Imatran - Svetogorskin raja-aseman toiminta muuttuu vuoden 2007 alusta ymparivuoro-

€.

kautiseksi, miké lisdd ldpdisykapasiteettia noin 100 rekalla/vrk.

Suomen ja Vendjan tulliviranomaiset ovat lokakuussa 2006 lisdksi sopineet henkiloresurs-

sien lisddmisestd sekd tiedonvélityksen parantamisesta erityisesti Vendjdn rajavartiopalve-
lun kanssa niin, ettei liikenteeseen synny katkoja.
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3.2.2 Vendjdn puolen rajatoimintojen kehittiminen nykyjdrjestelmdn puitteissa

Suomalais-venéldinen ad hoc -tyoryhma on lokakuussa 2006 kartoittanut rekkaliikenteen on-
gelmia ja mahdollisia toimia niiden ratkaisemiseksi ldhtokohtana kaikkien rajalla toimivien
viranomaisten toimintaprosessien kokonaisvaltainen kehittdminen (logistisen ketjun niko-
kulma). Ty6ryhmén osapuolet olivat yhtd mieltd mm. seuraavista ongelmista ja niihin liittyvi-
en kehittimistoimien tarpeesta:

1. Lisdtddn henkiloresursseja ja allokoidaan niitd tehokkaammin.

2. Pyritdin ohjaamaan liikennettd tasaisemmin eri rajanylitysasemille ja neuvotaan kuljettajia
ottamaan vaihtoehtoiset reitit huomioon kustannuslaskelmissa.

3. Parannetaan tiedonvilitysté erityisesti Vendjin rajavartiopalvelun kanssa siten, ettei liiken-
teeseen pédse syntymadn katkoja.

4. Koordinoidaan valvontatoimia yhdessa valvontaosastojen kanssa.

5. Pyritddn saamaan parannuksia tulliasemien vélisiin tieyhteyksiin, prioriteetin ollessa Sve-
togorskista Viipuriin johtavan tien remontoinnissa.

6. osapuolet tutkivat omia toimintaprosessejaan ja laativat suunnitelmat niiden parantamisek-
si ottaen tdssd huomioon kaikki rajalla toimivat viranomaiset. Kirjataan mekanismit, miten
suunnitelmat toteutetaan. Erityisesti pyritddn autorekkojen ja tyhjien rekkojen rajanylitys-
menettelyjen nopeuttamiseen.

7. Viipurin tullin ja Suomen Itdisen tullin péallikot raportoivat kuukausittain rajatilanteesta ja
yhteisesti hyviksyttyjen toimenpiteiden kdytdnnon toteutumisesta.

Osapuolet totesivat lisdksi, ettd Imatran - Svetogorskin rajanylitysaseman muuttuminen vuo-
den 2007 alusta toimimaan ympérivuorokautisesti, tulee parantamaan ldpéisykapasiteettia.

Kyse on pitkijinteisesta ja jatkuvasta kehittimistyosti, jonka toteutumisaikataulu on
valtaosin Venijin viranomaisten piitettivissi. Suomen viranomaiset seuraavat tilanteen
kehitysti ja pyrkivét osaltaan edistiméén toimien toteutumista. Tydryhmaé asetti kehittimis-
tyon tavoitteeksi rajan lipaisykyvyn (itdiin piin) nostamisen 1600 rekkaan vuorokau-
dessa (kapasiteetti nykyisin noin 1100 rekkaa/vrk).

3.2.3 Vendjdn ja Suomen raja-asemien yhdysteiden parantaminen

Raja-asemien vilisid yhdysteitd tulee parantaa, jotta tyhjit rekat ja etuoikeutettu liikenne voi-
daan ohjata jonojen ohi. Erityisesti Vendjidn puolella tarvitaan my0s lisdé jonotus- ja pysa-
kointialueita.

Suomen puolella ollaan parhaillaan laatimassa Vaalimaan rajanylityspaikan parantamisen tie-
ja rakennussuunnitelmia. Rakennustydt aloitetaan ensi vuonna ja tavoitteena on, ettd vuoden

2009 aikana uusi tavaraliikennekeskus ja sen vaatimat uudet tiejdrjestelyt voitaisiin ottaa kiyt-
toon. Jotta Vendjan puolen Torfjanovkan rajanylityspaikan rekkatullin ja Suomen puolen Vaa-
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limaan rajanylityspaikan tavaraliikennekeskuksen kapasiteetti voitaisiin hy6dyntda tdysiméaa-
rdisesti, tulisi raskas ja kevyt litkkenne erottaa myos rajanylityspaikkojen vililla.

Torfanovka
(Yla-Urpala)

Tuleva tavaraterminaali

Mahdollinen raskaan liikenteen yhteys

Mahdollinen raskaan liikenteen odotusalue

Nykyinen Venajan raja-asema
e\ [l v vesin

Cﬁpyright Genimap Oy

Vaalimaan ja Torfjanovkan yhdystien ja Vendjén puolen odotusalueiden parantamishanketta
on valmisteltu Tiehallinnossa ja sithen on mahdollista saada rahoitusta naapuruusohjelmasta.
Suomen Tullin saaman tiedon mukaan Venéjan tullilaitos on tehnyt pddtoksen raskaiden ajo-
neuvojen ldpivalaisuyksikon hankinnasta Torfjanovkaan vuoden 2007 aikana. Yksikon kayt-
toonottoa varten tehtdvien uusien tie- ja litkennejérjestelyjen yhteydessa voitaisiin tehdd myos
erilliset rekkakaistat molempien maiden tavaraliikennekeskusten vilille.

Myds Imatran tullista Svetogorskin rajanylitysasemalle tarvitaan lisdkaista (Suomen puolella
150 m ja Vendjén puolella 40 m) seki lisdé jonotus- ja pysdkdintipaikkoja Vendjdn puolelle.
Nuijamaan ja Brusnitshnojen raja-asemien yhdystien pientareiden leventdminen on myds
tarpeen, mutta on teknisesti vaikeasti toteutettavissa.

3.2.4 Tieyhteyksien kehittdminen sisimaasta Vendjdn raja-asemille

Vendjén raja-asemille sisdimaasta johtavat tiet eivit vastaa kansainvélisen raskaan litkenteen
vaatimuksia. Erdét niistd ovat talviolosuhteissa huonokuntoisuutensa, kapeutensa ja mutkai-
suutensa vuoksi suorastaan vaarallisia, eivitka siten houkuttele vaihtoehtoisina reitteina.

Suomen puolella on vuonna 2005 parannettu tieyhteyttd Lappeenrannasta Nuijamaalle mm
rakentamalla noin 3 km raskaan liikenteen odotuskaistaa valtatie 13 varteen. Tdmin vuoden
syyskuussa kéyttoon otettu uusi Nuijamaan rajanylityspaikka ja uusi tieyhteys Nuijamaan ja
Brusnitshnojen raja-asemien vililld korvaa jo osan Saimaan kanavan vuokra-alueella sijaitse-
vasta vanhasta tieyhteydestd Seuraava askel olisi selvittdd mahdollisuudet rakentaa kokonaan
uusi tieyhteys Brusnitshnojen raja-asemalta juuri valmistuneelle Viipurin ohikulkutiel-
le. Vuodelta 1997 peréisin oleva ja tieviranomaisten yhdessd tekemé Viipuri - Nuijamaa-tien
tarveselvitys voisi olla hyva 1dhtokohta jatkosuunnittelulle.
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3.2.5 Sdhkoinen tullaus

”Sahkoiselld tullauksella” tarkoitetaan konseptia, jossa tulli vélittad asiakkaan tullille Suo-
messa (tai muualla EU:n alueella) joko vientijirjestelméén tai passitusjirjestelmién (NCTS,
EU:n sdhkdinen passitusjarjestelmd) antamat tiedot Vendjan tullille etukéteen sdhkoisesti eli
ennen kuljetuksen saapumista rajanylityspaikalle. Ennalta annetut tiedot mahdollistavat ris-
kiarvioinnin tekemisen mahdollisen tarkastuksen tarpeellisuudesta sekd poistaessaan manuaa-
lisia késittelyvaiheita nopeuttavat itse rajanylitysti. Jarjestely toimisi Vendjdltd EU:iin pdin
samoin. Menettelyssd ylimddriiset tallennusvaiheet jdisivit pois ja tieto siirtyisi alkuperdisen
siséltoisend tulliketjussa eteenpdin.

Péétos sdhkoiseen tullaukseen siirtymisestd on EU:n toimivallan piirissd, eivitkd Suomi ja
Vendjd voi paittad tdllaisesta jarjestelystd kaksistaan. Asiantuntija-arvion mukaan sdhkdisen
tullauksen kayttoonottoon kuluu vield useampia vuosia, jos jarjestelma paitetddn toteuttaa.
Jarjestelma koskisi kaikkia EU:n ja Venédjan vilisid tavarakuljetuksia.

3.2.6 Vendjdn puolen rajatoimintojen uudelleen jdrjestely

Vendjan puolen rajatoiminnot tulisi jarjestdd uudelleen ldhtokohtana koko logistisen ketjun
(ml. kaikki rajalla toimivat viranomaiset) toimivuus ja eri viranomaisten tehokas tiedonvaihto.

Vendjilld on tehty periaatepditds kahden rajaviranomaisen (tulli ja rajavartiosto) malliin siir-
tymisestd. Muut viranomaiset on tarkoitus siirtdd kauemmaksi rajasta. Erityisesti RTI:n (Ve-
ndjén liikennetarkastusvirasto) harjoittama suomalaisen nadkokulman mukaan osin tarpeeton
rekkojen punnitseminen ja mittaaminen ruuhkauttaa liikennetta.

Rajan ldpdisykapasiteetin lisddmispotentiaalia Vendjan suuntaan voidaan karkeasti arvioida
esim. Suomen saapuvan liikenteen ldpdisykapasiteetin avulla. Timén perusteella rajakapa-
siteetti olisi vihintian kaksinkertaistettavissa, jos viranomaisuudistus toteutetaan sa-
moin kuin jirjestelmi Suomessa toimii. Tdmé vastaa S - 10 vuoden liikenteen kasvun
edellyttimai lisikapasiteettia.

3.3 Rajalle saapuvien rekkavirtojen tasaaminen

3.3.1 Jo toteutetut tai pddtetyt toimet

Rajalle saapuvia rekkavirtoja on ohjattu raja-asemien ruuhkatilanteen mukaan.

3.3.2 Kaakkois-Suomen raja-asemien rekkavirtojen tasaaminen

Liikennevirtaa voidaan jakaa tasaisemmin eri rajanylitysasemien kesken joko informoimalla
kuljettajia tilanteesta rajanylityspisteissé tai maarddmalla kuljetus tietylle raja-asemalle (ns.
pakkopassitus). Nykytulkinnan mukaan pakkopassituksiin voidaan turvautua vain poikkeuk-
sellisesti. My0s pakkopassituksen juridista perustaa on syyté selventé.

Kuljettajat vaikuttavat my0s omilla toimillaan raja-asemien kapasiteetin epatasaiseen kéyt-

toon. Useat kuljettajat ovat kertoneet kuljetusyrityksen tehneet tilaajan kanssa sopimuksen,
jonka mukaan tavara pitdéd tuoda Vengjélle vain Torfjanovkan tulliaseman kautta.
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3.3.3 Rekat odottavat vuoroaan satamissa

Rekkavirtaa Vendjélle voidaan sdddelld sen “syottopdistd” estdmailld satamista ja lastauspai-
koista ldhteva rekkaliikenne silloin kun tullin 1dpéisykyky ei riitd rajalla. Ruuhkatilanteessa
rekat ohjattaisiin odottamaan satamissa tai satamien ldheisyydessa sijaitseville alueille. Kay-
tdnnossd tdma voidaan tehdd esim. niin, ettd kuljettajat saavat kuljetusasiakirjan vasta kun
rajajonoon voidaan padstia ajoneuvoja. Tatd sddtelykeinoa on harkittu voitavan kayttda, jos
tarvitaan nopeasti kdyttoon otettava, nykyistd pakkopassitusta ja liikkenteen ohjaamista tdyden-
tava keino (ns toisen asteen keino). Edellytyksenad kuitenkin on, etté riittdvét ja hallittavat
odotusalueet on jirjestettdvissa.

Satamilta saatujen ilmoitusten mukaan niistd 10ytyy pysédkdintitilaa yhteensd noin 900 rekal-
le, miké vastaa noin 30 kilometrin rekkajonoa. Seuraavassa taulukossa on kunkin sataman
ilmoittama pysékointipaikkojen lukumédri sekd kunkin sataman transitoliikenteen osuutta
(lahtevid rekkoja/vrk) vastaava midrd. Vaikka odotuspaikkoja on maaréllisesti riittdvasti, nii-
den alueellinen jakauma ei vastaa tarvetta. Uhkana on my®ds, etté rajalle suuntaavien rekkojen
seisottaminen satamissa hiiritsee Suomen vientikuljetuksia.

Satama Rekkapysiikointipaikkojen mééri
Sataman ilmoittama méara Transitoliikenteen osuutta
vastaava maara

Hamina 300 105
Kotka 60 365
Helsinki 10 100
Hanko 420 175

Turku 100 45
Kouvola ja Lappeenranta (maa- - 100
liikkenneterminaalit)

Yhteensi 890 890

3.3.4 Etdodotusalueen rakentaminen rekoille

Jos liikenteen sydttopisteisiin (satamat ja maaliikenneterminaalit) ei ole jarjestettdavissa riitta-
visti odotustilaa, seuraavaksi paras vaihtoehto on rakentaa rekoille odotustilaa rajan 14heisyy-
teen. Selvitysten perusteella Vaalimaalla tulisi varautua 1000 rekan kokoiseen alueeseen (noin
20 ha). Nuijamaalla riittinee 500 rekan alue (noin 10 ha).

Kymenlaakson liitto ja Kaakkois-Suomen tiepiiri ovat selvittdneet etdodotusalueiden sijaintia
ja mitoitusta. Tassé vaiheessa tutkittavina on useita sijaintipaikkoja sekd Vaalimaan ettd Nui-
jamaan raja-asemien odotusalueiksi. Vaalimaan odotusalueen alustava kustannusarvio on
15 milj. € ja Nuijamaan odotusalueen noin 8 milj. €. Vaalimaan odotusalueen vuotuiset
valvonta-, ohjaus-, hoito ja ylldpitokustannukset ovat noin 400 000- 600 000 euroa. Joillakin
selvitettdvind olevilla alueilla néyttdisi mahdolliselta my0s yksityiseen palveluntarjontaan
perustuva ratkaisu.

Odotusalueen toteuttaminen edellyttdd tiesuunnitelmaa, johon tdytyy minimisséén sisallyttia
ympdaristoviranomaisten vaatimukset tayttdva luontoselvitys. Tiesuunnitelman laatiminen ja
sen hallinnollinen késittely kestdvit noin vuoden. Valitukset voivat pidentdd prosessia. Ra-
kentaminen kestii noin puoli vuotta, joten odotusalue olisi kdytossa aikaisintaan kesilla
2008. Toteutusta voitaisiin mahdollisesti nopeuttaa, jos maanomistajien kanssa péddstién neu-
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votteluteitse sopimukseen ja maanhankintaa ndin nopeutetaan. Téssédkin vaihtoehdossa naapu-
reita on kuultava ja mahdolliset valitukset pitkittdvat maanhankintaa. Tiedot tdsmentyvit sel-
vitysten edetessa.

Kaikkien rekkojen tulisi ajaa odotusalueen kautta. Sieltd ne ohjataan sille Kaakkois-Suomen
raja-asemalle, jolla jono on lyhin. Jirjestelméssa ns. pakkopassituksen kdyttdd on laajennetta-
va nykyisestd (nyt vain poikkeustilanteissa, kun jonoa yli 23 km). Rekoilta ei ole kohtuullista
perid pysdkointimaksua, koska niiden on pakko kulkea alueen kautta.

Vastaavia rekkapysékdintialueita on ollut Saksan - Puolan -rajalla ennen Puolan liittymisti
EU:hun. Sikéldisten kokemusten mukaan on tirkeé, ettd alue on riittdvén iso ja ettd jonotuk-
sen proseduurit jirjestetddn kunnolla. Alueella tarvitaan myos poliisia liikenteen ohjaamiseen.
Alueilla oli my6s yksityisid toimijoita, joiden vastuulla olivat alueen palvelut. Rekat tayttivit
aluetta tietyssd jarjestyksessd usean auton vierekkaisiksi ryhmiksi. Rajalle 1dht6luvan sai yksi
rekkaryhma (10 - 20 rekkaa) kerrallaan. Vuoronumerointia ei ollut kdytdssa. Vaarallisten ai-
neiden kuljetuksilla ja esim. pilaantuvien ruokatavaroiden kuljetuksilla oli etuajo-oikeus.

Ilmakuva rekkaparkista Saksan - Puolan rajalla

© grund-los.de

3.3.5 Etdjonotusjdrjestelmd

Etdjonotusjdrjestelmin tarkoituksena on mahdollistaa rajanylitysvuoron varaaminen ennak-
koon ja titd kautta odottaminen esim. levidhdys- tai palvelualueella tielld jonottamisen sijasta.
Liséksi palvelun avulla voidaan tiedottaa eri raja-asemien jonotilanteesta ja arvioida niiden
kehittymistd, ja tatd kautta neuvoa raskasta liikkennettd hiljaisemmille raja-asemille.

Rajalle aikovat rekat saisivat etdvaraustunnuksen esim. maahantulopisteisti (satamat/tullit).
Rekkojen kuljettajille ilmoitetaan esim. tekstiviestind, milloin he saavat ajaa rajalle. Etdvuo-
ron varanneet kuljettajat saavat tulla raja-aseman odotusalueelle varatuille paikoille, kun hei-
dén vuoronsa on tarpeeksi ldhelld. Etdvaraustunnuksen omaavat rekat saavat rajanylityspai-
kalle saapuessaan jonotusnumeron varaustunnusta vastaan. Odotusalueella oleva vuoronume-
rotaulu ilmaisee milloin vuorossa oleva rekka voi ajaa tulliin.

3.3.6 Rekkaliikenteen viikonpdivivaihtelun tasaaminen
Alla olevassa kuvassa on rekkaliikenteen tyypillinen viikonpéivivaihtelu Vaalimaalta Vena-

jélle suuntaavassa liikenteessi. Jonot kertyvét vilkkaimpina pdivind maanantaisin sekéd ennen
viikonloppua. Jonot purkautuvat viitkonloppuna seké jonkin verran myds keskelld viikkoa.
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Sunnuntaisin litkennemiira on yleensd noin 500 rekkaa/vrk vdhemmén kuin maanantaina.
Tilanne vaihtelee jonkin verran vuoden mittaan ja eri vuosina. Pdasyyt tdhin ovat eurooppa-
laisten valtamerisatamien, 1dhinnd Hampurin tukkeutuminen, syysmyrskyt ja talvella jéétilan-
ne.

Jononpituuden muutos

(R AR AN R 2R 2 I R N N R AR

. Rajanylityskapasiteetti - .

Rekkaalvrk

Rekkaliikenteen tasaisempi jakaminen viikonpdivien kesken vidhentdisi kuljetusten héirioita.
Yksi keino olisi kdyttidd rekkojen 1ahtopadssa eri viikonpéivit ja vuorokauden ajat paremmin
hyviksi, miké edellyttiisi satamien ahtaustoiminnan ja tullauksen “aukioloaikojen” pidenta-
mistd. Satamissa puretaan ja lastataan laivoja 6isin sekd lauantain klo 15.00 ja maanantain
07.00 vélisend aikana vain ylitdind, muuta ty6td suurimmissa satamissa tehdddn ympéri vuo-
rokauden. Suomalaisiin satamiin rahtia tuovat syottdliikenteen varustamot ovat sopeuttaneet
viikkokiertonsa tdhin. Ne taas ovat sopeuttaneet aikataulunsa valtamerivarustamoiden aika-
taulujen mukaan. Suomen satamiin saapuvaa liitkennetti on siksi vaikea tasata.

Vaihtoehtoisesti rekat voivat odottaa satamissa tai erityiselld odotusalueelle 1ahto4én raja-
asemalle.

3.3.7 Kuljetusten siirtdiminen rekoilta junille

Liikenne- ja viestintdministerion alkuvuodesta 2006 valmistuneen selvityksen mukaan noin
kolmannes autojenkuljetuksista on siirrettdvissa rautateille (vastaa noin 70 rekkakuormaa
arkipdivisin). Juna ei toistaiseksi ole kilpailukykyinen rekkojen kanssa autojen kuljetuksissa,
mutta monet ongelmat néyttdisivit olevan ratkeamassa. Keskeisié kilpailukykytekijoitd ovat
mm. kuljetusten hinta, kaluston saatavuus, lastin késittely méaranpadssa, tullauskdytannot ja
infrastruktuurimaksut.

Moskovaan suuntautuvien konttikuljetusten saamiseksi rautateille on tehtyyn pitkdén ja
madritietoisesti tyotd. VR Yhtyma on tarjonnut Suomen ja Moskovan vélisid nopeutettuja ja
aikataulutettuja konttikuljetuksia asiakkailleen (ns. Revontuli-konsepti). VR arvioi, etti vii-
koittainen konttijunayhteys Moskovaan saadaan aloitettua kevaalla 2007. Yhdessa junassa
kuljetetaan kerralla keskimdarin 115 TEU:ta.
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Konttien junakuljetusten pullonkauloja on poistettu vaihe vaiheelta. Suomalaisten 1&ht6termi-
naalien logistiikka ja vaunujen toimitukset rajalle on saatu hyville tasolle. Samoin rajanyli-
tykseen liittyvét seikat ovat kunnossa. Konttien toimitukset rajalta Moskovan terminaaliin
toimivat niin ikddn moitteettomasti. Jakelutoimintaan Moskovassa on my0s 10ydetty luotetta-
vat ratkaisut.

Puutteena asiakkaat ovat pitineet tullipassituspalvelun puuttumista: loppuasiakkaat haluavat
tullata kontit rautatietullin sijaan niissd samoissa tullitoimipisteissé, joissa rekoillakin saapu-
vat kontit tullataan. VR on neuvotellut asiasta venéldisten kanssa ja Vendjéin tulli onkin vah-
vistanut kolme menettelyé tullipassituksen suorittamiseksi. Ndiden kdytdnnon sovellutuksia ja
kustannuksia tutkitaan parhaillaan. Toteutuessaan konttien tullipassitus Moskovassa avaa ovet
sdaannolliselle liikenteelle.

3.4 Syntyneiden rekkajonojen haittojen pienentiminen
3.4.1 Jo toteutetut tai pddtetyt toimet

Haminan ja Vaaliman vililld on tehty, tekeilld ja valmisteilla toimia, joilla rekkaliikenteen
ongelmia koetetaan helpottaa:

e Vaalimaalta Virojoelle on valmistunut rekkaparkki ja noin 4 km rekkakaistaa seké ke-
vyen liikenteen viyld vuonna 2006 Interreg-hankkeena. Rekkakaistaa varaudutaan jat-
kamaan noin 1,5 km matkalla vuonna 2007 Interreg-rahoituksella.

e Syksylld 2006 rakennettiin tiepiirin rahoituksella 10 km matkalle Virojoelta ldnteen
yhteensd 7 km noin 2 m levyistd piennarlevitystd, jotta rekat voivat seistd pddosin ajo-
radan ulkopuolella.

¢ Piennarlevityksen toimivuutta seurataan ja tiepiiri varautuu rakentamaan sité lisda
Haminan suuntaan vuonna 2007, jos se katsotaan toimivaksi ratkaisuksi. Mahdollisesti
osuudelle tulee tissd yhteydessd myds muuttuvia opasteita.

3.4.2 Taajamien turvallisuusjdrjestelyt

Virojoen taajaman liittymdd E18-tielle on tarpeen parantaa (nelihaaraliittymdn muuttaminen
kahdeksi T-liittyméksi). Hankkeesta on laadittu esisuunnitelma ja se olisi suunnitelmavalmiu-
den puolesta aloitettavissa vuoden 2007 lopulla. Hankkeen kustannusarvio on 2 milj. €.

3.4.3 Palvelut kuljettajille (WC:t, jdtehuolto, tiedotus yms.)

Tiehallinto on lisdédmassa siirrettavid WC:ité tienvarressa. Nykyisin Vaalimaan raja-alueella ja
teiden varsilla on yhdeksédn vessaa. Viisi uutta vessaa tullaan sijoittamaan Virojoen lénsipuo-
lelle. Jatehuollossa ongelmana on Tiehallinnon jiteastioihin kertyy huomattavasti muutakin
kuin tienkdyttdjien roskia (yhdyskuntajéte, pakkausmateriaalit jne.). Ndistd aiheutuu vuosit-
tain noin 100 000 euron lisdkustannukset. Ongelmia ratkotaan mm. tiedotusta lisdédmalld. Yh-
della levidhdysalueella saatetaan kokeilla kameravalvontaa.
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3.5 Liikenteen rajoittaminen
3.5.1 Suomeen saapuvan liikenteen rajoittaminen

Periaatteessa olisi mahdollista rajoittaa Vendjaltd Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta tyh-
jind kuormattaviksi tulevien rekkojen méérié niin ettd Suomessa kulloinkin olevien rekkojen
maiira vastaa keskimiirin rajanylityskapasiteettia itddnpdin. Talld keinolla ei kuitenkaan voi-
taisi kovin tarkasti vaikuttaa liikenteen aikavaihteluun.

Tahén keinoon liittyy useita lisdselvitystd edellyttdvid nikokohtia:

e Kuinka tyhjat rekat eritellddn muusta litkenteesta (tapahtuu Venéjan puolella)? Jos
erittely ei ole mahdollista, my6s Suomen teollisuuden tarvitsemat raaka-
ainekuljetukset vaarantuvat.

e Miten litkenteen rajoittaminen vaikuttaa satamien ja muiden varastojen lastaustoimin-
taan (varastotilojen loppuminen?)

e Mikd merkitys tyhjind tulevilla rekoilla on Suomen sisdisessé jakeluliikenteessi?

e Kuinka turvataan konttien riittdvyys Suomen viennissa (transiton paluuliikenteen tyh-

jat kontit kdytetddn Suomen vientikuljetuksissa)?

Saapuvan liikenteen rajoittaminen on ristiriidassa kaupan kehittdmisen kanssa.

3.5.2 Tienkdyttomaksut

Liikenne- ja viestintdministerid on selvittdmaissé tienkdyttomaksujen periaatteita ja mahdolli-
suuksia ottaa niitd kdyttoon tulevaisuudessa Suomessakin. Tienkdyttomaksut koskisivat myos
suomalaisia kuljetusyrityksid ja suomalaisen kaupan ja teollisuuden kuljetuksia. Pa4toksid
asian suhteen ei ole tehty.

Tienkayttomaksut vaikuttaisivat transitoliikenteen kilpailuasetelmaan (esim. Suomen kautta
kulkevan reitin edullisuus verrattuna Baltian maiden kautta kulkevaan reittiin). Rekoilta perit-
tdvd maksu saattaa merkittivastikin heikentdd Suomen kautta kulkevan reitin kilpailukykya ja
tyrehdyttda koko liikenteen. Transitoliikenteen merkittdvin osuuden vuoksi tdma ratkaisisi
myds rajanylityksen kapasiteettiongelmat. Samalla kuitenkin menetetdin liikenteen tyollisté-
vyys- ym. hyddyt.

Tienkdyttomaksujen kayttoonotto Suomessa johtaisi mahdollisesti sithen, ettd myds Vendja
ottaisi vastaavat maksut kdyttoon omalla puolellaan. Tdma lisdisi edelleen Suomen ja Vendjan
vilisten kuljetusten kustannuksia. Suomen ja Vendjin vilisen tieliikennesopimuksen mukaan
kumpikaan maa ei voi yksipuoleisesti (kuulematta toista) ottaa tienkéyttomaksua kayttoon.



LUONNOS
18

4 TOIMENPIDE-EHDOTUKSET

Liikenteen kasvun vuoksi rekkajonoja tullee esiintymdidiin toteutettavista toimenpiteisti huo-
limatta myos tulevaisuudessa. Vuoden ruuhkaisten pdivien mddrd tulee olennaisesti lisdiin-
tymddn nykyisesti 50:sti. Rajan ylittivii rekkaliikenne on erittiin syklistii ja erot vuodenai-
kojen, viikonpidivien ja vuorokauden tuntien vilillid ovat suuria. Rajan lipiisykapasiteettia
itddnpiiin ei pienin parannuksin kyetd lisidmdidn niin, ettei ruuhkia esiinny.

Oikein suunnatuilla ja mitoitetuilla toimenpiteilli jononpituutta kyetidin kuitenkin hallit-
semaan niin, ettd turvallisuus- ja ympiristohaitat saadaan pidettyi hyviksyttivilld tasolla
Jja ettii Suomella sdilyy hyvii logistinen viyli Vendjin suuntaan vieli ainakin 5 - 10 vuoden
ajan.

Toteutetaan kaksi 500 - 1000 rekan odotusaluetta Vaalimaan ja Nuijamaan rajanylitys-
paikkojen liheisyyteen

1. Liikenne- ja viestintiministerio tekee vilittomdsti pdditoksen Vaalimaan ja Nuija-
maan rajanylityspaikkojen liheisyyteen tulevien rekkojen odotusalueiden suunnitte-
lun aloittamisesta. Tiehallinto valmistelee odotusalueiden toteuttamista niin, rahoi-
tuspiiitos voidaan tehdd vuoden 2007 aikana. Kahden odotusalueen kustannukset
ovat yhteensi noin 23 milj. € ja ne saadaan kdyttoon aikaisintaan kesdlli 2008.

2. Satamien osallistumisesta etiodotusalueiden hoitoon ja kiyttéon sovitaan mahdolli-
simman pian. Odotusalueiden yllipito maksaa vuosittain noin 500 000 euroa.

3. Laaditaan etijonotusjirjestelmdn kiyttoonottosuunnitelma. Jiirjestelmdi mahdollis-
taa sen, ettd rekat voivat odottaa rajalle lihtod muuallakin kuin em. etiodotusalu-

eilla.

Vilittomat lisitoimet

Koska rekkojen odotusalueiden valmistuminen kestiid noin 1 vuotta, tarvitaan jonotilan-
teen hallintaan ja haittojen minimointiin heti nopeita viiliajan toimia. Jonojen hallinnan
apuviilineeksi mddritetddin alkuvuodesta 2007 alla olevan esimerkin mukaisesti rekka-
Jjonojen pituuksille sietorajat” ja sovitaan ndiiden rajojen ylittyessd kdynnistettivistd toi-
mista. Esimerkki sietorajoista on liitteend 1.

4. Rajaviranomaiset, Poliisi ja Tiehallinto laativat ja toteuttavat litkenteenohjaus- ja
tiedotussuunnitelman tulevan Joulun ja Uudenvuodenajan liikenteen sujuvuuden
turvaamiseksi. Tiehallinnon laatiman alustavan ruuhkaennusteen mukaan pyhien
aikaan Vaalimaalla on useamman viikon ajan parinkymmenen kilometrin jono.

5. Vendjiin rajaviranomaisia informoidaan odotettavissa olevista ruuhkista ja painote-
taan tasaisen ja maksimaalisen rajan lipdisykapasiteetin yllipidon tirkeytti koko
pyhien ajan.

6. Varaudutaan siihen, etti joulun ja uudenvuoden aikaan (ja jo siti ennen tarpeen
vaatiessa) osa rekoista voi tarvittaessa tilapiiisjiirjestelyin odottaa vuoroaan satamis-
sa. Kiynnistetiiin vastaavan pysyvimmedn jirjestelmdn (sithen asti kun erillinen
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rekkojen odotusalue valmistuu kesiilli 2008) suunnittelu niin, ettii se voidaan vai-
heittain ottaa kiiyttoon kevdidlli 2007.

7. Selvitetiin mahdollisuudet siihen, etti satamissa tyéskennelliin Joulun ja Uuden-
vuoden aikaan 24 h/vrk rajalle lihtevien kuljetusten aikavaihtelun tasaamiseksi.
Timii edellyttiia myos tullin aukioloa 24 h/vrk satamissa.

8. Tiehallinto lisdd siirrettivid vessoja rajan liheisyydessii.

9. Varaudutaan aloittamaan Virojoen liittymdin (E18) parantamishanke syksylli 2007.
Hankkeen kustannusarvio on 2 milj. €.

10. Tulli selvittiid 31.3.2007 mennessd, miten autonkuljetusrekat voidaan ohjata kiyt-
timddn rajanylityspaikkoja niin, ettii niiden kuormitus olisi nykyisti tasaisempi.

Samalla selvitetidiin ns. pakkopassituksen juridista perustaa.

Tayvdentavit toimet

11. Otetaan Suomen ja Vendjin ministeritapaamisissa esille vilttimdttomdit infrastruk-
tuurin parannukset (mm. Suomen ja Vendjin raja-asemien yhdysteiden kaistalisd-
ykset, yhteydet raja-asemilta Vendjiille sisimaahan).

12. Liikenne- ja viestintiministerio seuraa ja edistiii rekkakuljetusten (mm. autojen
kuljetukset, kontit) siirtymisti juniin

13. Tulli yhdessd muiden viranomaisten kanssa vaikuttaa Vendjin puolen rajatoiminto-
jen tehostamiseksi.

14. Tulli yhdessd muiden viranomaisten kanssa edistiid sihkoinen tullauksen kiyttoon-
ottoa EU:n pilottihankkeena Suomen ja Vendjiin viiliselld rajalla.
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LIITE 1

Esimerkki jonojen hallintajirjestelmin ”konseptista”,

sietorajat ja toimet pohditaan erikseen)

Jonon pituus

Tilanne ja ”sietokynnys”

Kiynnistettivit toimet

Alle 3 km Jono ei ylld Virojoen taajamaan. Ei aiheuta toimia.
Jonossa olevien rekkojen jonotus-
aika enintddn muutamia tunteja.
Voidaan aina hyvéksya.
3-10km Jonon pai yltdd pisimmillddn Viro- | Liikennetté aletaan ohjata niille raja-
joelle. Rekkojen jonotusaika asemille, joilla kapasiteettia on eniten
enimmilldin 10 tuntia. Voidaan jéljella. Liikenteen 14htopadssé (satamat)
hyvéksya pari kertaa viikossa kuljettajille kerrotaan tilanteesta ja neuvo-
ruuhkahuippuina. taan tarvittaessa ldhteméén liikenteeseen
hiljaisempana ajankohtana (esim. sunnun-
tai).
Rekkojen etiodotusalueen valmistuttua 3
km jonopituuden ylittdva rekkajono ohja-
taan sille.
10-30km |Liikenne pahoin ruuhkautunut. ”Pakkotoimet” otetaan kayttoon. Passitus
Rekkojen jonotusaika jopa vuoro- |nimetylle raja-asemalle. Satamista léhte-
kauden. Jonon pituuden ylittdessd | véa liikennettd sdddelldédn rajan tilanteen
15 km kdynnistetiddn tehostetut mukaan. Satamat toimivat 24 tuntia/vrk,
toimet. jotta rajan hiljaiset ajankohdat voidaan
kayttdd hyvéksi.
yli 30 km Poikkeuksellinen ruuhka, joka voi | Otetaan erityistoimet kiayttoon: Vendjalta

esiintyd 1 - 2 kertaa vuodessa.
Rekkojen jonotusaika jopa useita
vuorokausia.

tulevien tyhjien rekkojen Suomeen paisyé
rajoitetaan, tarvittaessa jonoja siirretddn
turvallisemmille tieosille.
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