TRAMA
Transitoliikenteen
taloudelliset
vaikutukset
—tietokonemalli

TRAMA -projektissa tuotettiin strateginen ty6kalu
transitoliikenteen tavarakuljetusten taloudellisten
vaikutusten arviointiin, seurantaan ja analyysiin.

Projektissa tuotettiin kaksi tietokonemallia. Ensim-
mainen malli laskee vuosittaisen tiedon Suomen
kauttakulkuliikenteen kokonaistaloudellisista vaiku-
tuksista. Mallin perusvuosi on 2005. Malli paivitetdan
vuosittain uusilla likennemaara- ja rakennetiedoilla.
Malli jakaa satamakohtaisen ja tavaralajikohtaisen
itddn ja lanteen suuntautuvan liikkennemaaran eri
kuljetusmuodoille ja kuljetusreiteille kayttaen lahto-
kohtana vuoden 2005 tilannetta. Malli tulkitsee me-
renkulkulaitoksen tilastoista tavaralajien perusteella
mm. henkildautojen transitokuljetusten ja arvokkaan
kappaletavaran konttikuljetusten maarat, mitka eivat
suoraan nay ko. tilastosta. Taloudelliset vaikutukset
perustuvat vuoden 2005 yksikkétuloihin ja yksikko-
kustannuksiin. Lahtotiedoista paivitetaan maaraajoin
myds muutokset eri toimintojen kotimaisuusasteissa,
yksikkotuloissa ja yksikkdkustannuksissa. Toisen
projektissa tuotetun mallin avulla voidaan vertailla eri
kuljetusreittien ja kuljetusketjujen taloudellisia vaiku-
tuksia. Reittivertailumallissa voidaan valita joko ko-
timainen tai ulkomainen kuljetus eri kuljetusmuodoil-
le ja siind voidaan maaratyissa rajoissa valita myds
kuljetusketjuun siséllytettavien liiketoimintojen maa-
ra. Malleihin on siséllytetty Suomen satamien kautta
kulkeva ja Trans-Siperian rataa kayttava idan kaut-
takulkuliikenne seka Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta Venajalle kulkeva lento-/autotransito. (Kuva

1).

Malli arvioi transiton tyollisyysvaikutuksia seka ar-
vonlisdysta, joka kuvaa transitoliikenteen vaikutuksia
Suomen bruttokansantuotteeseen (myyntitulot mii-
nus ostot muilta suomalaisilta osapuolilta).
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Kuva 1. TRAMA-tietokonemallit.

Tydllisyys- ja arvonlisayslaskelmat perustuvat transi-
ton myyntitulojen osuuksiin koko maan eri tavaran-
kuljetusalojen kokonaistuotoksista. Laskelmia varten
teetettiin Tilastokeskuksella yksityiskohtaiset liiken-
nesektoria kuvaavat kansantulotilastot. Tydllisyyden
osalta kyseessa on laskennallinen arvio kauttakul-
kuliikenteen tavarakuljetusten vaatimasta tyépanok-
sesta. Meri- ja rautatieliikenteen tyollistdvan vaiku-
tuksen arviointia hankaloittaa se, etta Tilastokeskuk-
sen lahtdluvuissa on myds matkustajalikenne mu-
kana. Matkustajaliikenteen liiketoiminta poikkeaa
tavaraliikenteen liiketoiminnasta. Naiden osalta tyol-
listdva vaikutus lienee todellisuudessa pienempi kuin
téssa esitetyissa taulukoissa on arvioitu.
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MALLI KUVAA TRANSITOLIIKENTEEN TALOUDELLISTA KOKONAISMERKITYSTA

Malli pyrkii kuvaamaan transitoliikenteen taloudellista kokonaismerkitysta, eikd sen tulosten pohjalta voida
tehda hinta- tms. vertailuja. Esimerkiksi satamien, huolintaliikkeiden ja ahtausliikkeiden tuloissa kaytetaan
tavararyhmittaisia likennemaarapainotteisia keskiarvoja. Niissa ei huomioida yksittaisten yritysten kayttamia
hintoja, alennuksia yms. Nain ndma tulot ovat erityisesti riippuvaisia kasitellyista lastityypeista. Vaikeasti mi-
tattavia hyotyja kolmansille osapuolille ei mallissa arvioida. Naitd ovat esimerkiksi erilaiset kuljetustaloudelli-
set hyodyt (kauttakulkukuljetusten myonteinen vaikutus meno-paluukuljetusten tasapainoon, tyhjien konttien
saatavuuteen jne.)

Malli tuottaa seuraavia tietoja Suomen kauttakul-

kukuljetusten vaikutuksista:

myyntitulot eli yksityiset tulot kuljetusketjujen

eri osissa (mm. rahti-, satama-, ahtaus-, neste-

operointi-, huolinta-, varastointi- ja lisdarvologis-

tiikkatulot)

- vaylatulot (mm. vaylaverot, luotsaustulot,
maantieliikenteen verot, ratamaksut)

- meri-, tie- ja rautatieliikenteen vaylakustannuk-
set (hoito- ja investointi-/kehityskustannukset)

- ulkoiset kustannukset eri kuljetusmuodoissa
(mm. paasto-, ja onnettomuuskustannukset)

- arvonlisdys ja laskennalliset tyo6llisyysvaiku-
tukset.

Mallissa huomioidaan kotimaisuusasteet erilaisis-

sa kuljetusketjuissa.

Lahtotiedot myyntituloista on keratty kyselyilla ja
puhelinhaastatteluilla. Tiedot vaylatuloista, vayla-
kustannuksista ja ulkoisista kustannuksista on
laskettu tilastoista, aiemmista tutkimuksista, vay-
l[&hankkeiden arviointiohjeista ja muista kirjallisista
[8hteista.




LUONNOS 12.5.2008

SUOMEN TRANSITOLIIKENNE MUODOSTUU USEISTA KULJETUSMUODOISTA JA

KULJETUSVIRROISTA

Transitoliikenteen paavirrat Suomessa 1990- ja 2000-luvuilla (Kuva 2)

Vendjilta / iddstd Suomen satamien kautta

lanteen

e kuivan bulkin ja irtokappaletavaran kuljetukset
Kokkolan, Kotkan ja Haminan satamien kautta
(ominaista suuria eria koskevat kuljetussopimukset
ja junakuljetus), joinakin vuosina mukana ollut
myds muita satamia kuten Rauma ja Pori

e kemikaalien ja dljytuotteiden kuljetus Kotkan ja
Haminan satamien kautta (ominaista: kansanta-
loudellisesti tuottoisaa, junakuljetus)

Lannesta Suomen satamien kautta Vendjalle /

itdan

¢ kulutustavaran, kestokulutushyddykkeiden, elekt-
roniikan yms. arvokkaan kontti- ja traileritavaran
kuljetukset Kotkan, Haminan, Helsingin, Hangon ja
Turun satamien kautta

¢ henkil®- ja pakettiautojen trailerikuljetus Hangon,
Kotkan, Haminan, Turun ja Helsingin satamien
kautta

e ominaista: tiekuljetus, tulevaisuudessa junakuljetus
voi lisdantya

Kuiva bulk P
Break bulk //’
Suuryksikot g

Henkilé- ja

pakettiautot

LSS LTSS Ke m i kaa I it

Trans-Siperian
radan kuljetukset
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L

Kuva 2. Transitoliikenteen pdavirrat Suomessa 1990- ja 2000-luvuilla.

Trans-Siperian radan transitokuljetukset

Venijalle, lanteen ja Kaukoidan suuntaan

¢ Kaukoidasta Suomen kautta takaisin Venajalle
(rautatie-/tiekuljetus), paavirta vuonna 2005

e kuljetukset Suomen satamien kautta lanteen (rau-
tatie-/tiekuljetus)

o kuljetukset Lansi-Euroopasta Haminan, Kotkan ja
Kouvolan kautta Kaukoidan suuntaan

e ominaista: arvotavaraa, elektroniikkaa tms., jatko-
kuljetus tiekuljetuksena satamaan tai Venajalle

¢ VVengjan rautatietariffien korotuksen vuoksi liikenne
viime aikoina vahentynyt selvasti

Lento-/autotransito Suomen kautta itaan
¢ lento-/kuorma-autotransito Helsinki-Vantaan kautta
Pietariin ja Moskovaan (arvotavarat)
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LIKENNEMAARAT JA KULJETUSREITIT

Transitolikenne Suomen satamissa on tasai- Transitoliikenteen kokonaismaaraa vuonna 2007 kasvattaa
sesti lisdantynyt 2000-luvulla. Mallin perus- hieman Trans-Siperian radan kautta kulkeva lilkkenne (noin
vuonna 2005 transitovienti Suomen satamien 2600 TEU:ta) seka Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta

kautta oli noin 3,0 miljoonaa tonnia ja transi-  kulkeva lento-/autotransitoliikenne (noin 3000 tonnia).
totuonti noin 2,6 miljoonaa tonnia. Vuonna

2006 transitotuonti oli vastaavasti noin 2,7 , 3000

miljoonaa tonnia ja transitovienti noin 3,8 mil- £ At

joonaa tonnia. Vuonna 2007 seka transito- ézm’

tuonti ettd transitovienti olivat ldhes saman- " 20001 OMuu
suuruisia, transitotuonti oli noin 3,5 miljoonaa 1 o DNesteet
tonnia ja transitovienti noin 3,4 miljoonaa i = e e
tonnia. (Kuva 4) 1000 803 m Suuryksikst
Satamista selvasti suurin transitoliikenne- 500 - — =

maara vuonna 2007 oli Kotkan satamassa, 107

yhteensa noin 2,6 miljoonaa tonnia. Eniten . Kotka  Kokkola Hamina  Hanko  Helsinki  Turku

Kotkan sataman kautta kuljetettiin suuryksi- Satama

koita (kontteja) itdan. Kokkolan sataman

transito oli pelkastaan irtotavaran kuljettamis- ~ Kuva 3. Suomen satamien transitoliikenteen mééréat

ta lanteen (noin 1,7 miljoonaa tonnia). Hami- vuonna 2007. Lahde: Merenkulkulaitos.

nan sataman transitolikennemaara oli yh-
teensa 1,5 miljoonaa tonnia, josta suurin osa
oli nesteiden (kemikaalit) kuljetusta lanteen.
Hangon sataman liikenne koostui henkildau-
tojen ja suuryksikdiden kuljettamisesta itaan,
joita kuljetettiin yhteensa noin 0,8 miljoonaa
tonnia. Helsingin sataman kautta kuljetettiin
lahes pelkastaan suuryksikoita itdan, yhteen-
sa liikennemaara oli runsas 0,2 miljoonaa
tonnia. Turun sataman kautta Kkuljetettiin
henkildautoja ja suuryksikéitd itdan yhteensa
noin 0,1 miljoonaa tonnia. (Kuva 3)
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Kuva 4. Transitokuljetusten kehittyminen Suomen satamissa vuosina 1996-2007. Léhde:
Merenkulkulaitos. (Huom. mukana vain satamien kautta kulkenut transitoliikenne).
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Transitolikenteen paareitit Suomen tie- ja
rataverkolla vuonna 2005 on esitetty kuvassa
5.

TRANSITOLIKENTEEN PAAVAYLAT TIE- JA RATAVERKOLLA
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Kuva 5. Transitoliikenteen reitit Suomessa vuonna 2005. (Ldhde: Merenkulkulaitos).
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TRANSITOLIIKENTEEN TALOUDELLISET VAIKUTUKSET VUOSINA 2005 — 2007

Mallin laskeman arvion mukaan suomalaiset toimijat
saivat kauttakulkuliikenteesta myyntituloja
(=liikevaihto) vuonna 2005 noin 334 miljoonaa eu-
roa, vuonna 2006 noin 311 miljoonaa euroa ja vuon-
na 2007 noin 366 miljoonaa euroa. Vaylatuloja (vay-
laverot, luotsaus, maantieliikenteen verot) arvioidaan
kertyneen vuonna 2005 noin 11,2 miljoonaa euroa,
vuonna 2006 noin 13,8 miljoonaa euroa ja vuonna
2007 noin 13,5 miljoonaa euroa. Yhteensa tuloja
kertyi vuonna 2005 noin 345 miljoonaa euroa, vuon-
na 2006 noin 324 miljoonaa euroa ja vuonna 2007
noin 379 miljoonaa euroa. (Taulukko 1)

Laskennallisen tydllistdvan vaikutuksen arvioidaan
kehittyneen seuraavasti: 2710 tyontekijdd vuonna
2005, 2540 tydntekijaa vuonna 2006 ja 2970 tydnte-
kijda vuonna 2007. Arvonlisdyksen arvioidaan olleen
noin 213 miljoonaa euroa vuonna 2005, noin 200
miljoonaa euroa vuonna 2006 ja noin 235 miljoonaa
euroa vuonna 2007 (Taulukko 2). Arvonlisdys el
transiton vaikutus Suomen bruttokansantuotteeseen
saadaan siten, etta yritysten myyntituloista vahenne-
tdan ostot muilta suomalaisilta yrityksilté eli ns. vali-
tuotekayttd. Laskelmat on suoritettu niin, ettd kan-
santulotilastoista laskettiin eri toimialojen (vesiliiken-
teen, ahtauksen jne.) valituotekdyton osuudet koko-
naistuotoksesta ja naitd suhdelukuja sovellettiin
transitokuljetusten toimialojen myyntituloihin.

LASKELMIEN PERUSTEET
Yksityiset myyntitulot

- Myyntitulolaskelmat perustuvat paasaantoisesti kyselyaineistoista laskettuihin painotettuihin keskiarvoihin (€/yksikko lastityypeittain

huomioiden kuljetettu matka ja kuljetettu/kasitelty tavaramaara)

- Lisaarvologistiikka on tuotteen asiakaskohtaista lajittelua, pakkausta, raataléintia, tarkastusta yms.

- Myyntitulot ovat likimain liikevaihto
Vaylatulot

Laivaliikenteen vaylamaksut ja -verojen laskelmissa lahtotietoina on kaytetty MKL:n tilastojen vaylatulokertymaa alustyypeittéin vuon-
na 2005. Eri lastityypeille on maaritelty vaylatulo kuljetettua tonnia kohti.

Luotsaustulot on laskettu satamien liilkenteen, luotsattujen kilometrien ja eri alustyyppien (nettovetoisuus) aluskayntien lukumaaréan
perusteella (€/tnkm).

Tieliikenteen verotulot on arvioitu LVM:n Liikennevaylahankkeiden arvioinnin yleisohjeen (34/2003) mukaisesti (€/autokm) vain koti-
maisille ajoneuvoille.

Ratamaksut on arvioitu séahkovetoisen tavaraliikenteen maksujen mukaan (perusmaksu ja ratavero, €/brtnkm). Ratamaksun perus-
teena olevien bruttotonnikilometrien maaraksi on laskettu 2,3 kertaa kuljetettujen tonnikilometrien méaara, jolloin ratamaksulaskelma
ottaa huomioon myds tyhjana palaavan junan seka veturien ja vaunujen painon, jotka lasketaan mukaan bruttotonnikilometreihin. Ker-
roin 2,3 on arvioitu keskiarvona rautatieliikenteen kuljetustilastoista.

Vaylakustannukset

Merivaylien perusvaylanpidon seka investointien kustannukset kuljettua tonnikilometria kohden on arvioitu kayttéen lahtétietoina Me-
renkulkulaitoksen vuoden 2005 tilinpaatostietoja ja kuljetustilastoa (perusvaylanpidon ja investointien kustannus €/tnkm satamittain
hoidetun vaylan osuudelta).

Tie- ja rataliikenteen vaylakustannusten laskelmat perustuvat mallissa ns. rajakustannuksiin eli transiton aiheuttamiin lisdkustannuk-
siin vaylien hoidolle ja kehittamiselle. Kustannukset on maaritelty aiempien selvitysten perusteella ja esimerkiksi rataverkon osalta on
kaytetty samoja laskentaperusteita kuin tavaraliikenteelta perittévissa ratamaksuissa.

Ulkoiset kustannukset

Laivaliikenteen paastokustannukset on laskettu MEERI 2000 -jarjestelman mukaan (paastémaarat ja niiden yksikkokustannukset
alustyypeittain).

Tie- ja rataliikenteen paastot maariteltiin kayttden VTT:n LIPASTO-tietokannassa esitettyja yksikkopaastoja. Tieliikenteessa tyyppi-
ajoneuvona kaytettiin vm. 2001 uudempaa puoliperédvaunuyhdistelmaa (70 % kuorma haja-asutusalueella, ml. paluu tyhjana).
Rataliikenteessd matka-ajan paastot on laskettu sahkdvetureilla vedetyilla junilla (ml. paluumatkan paastét). Kokonaispaastomaarat
kerrottiin tiehallinnon raportissa "Tieliikenteen ajokustannukset 2005" esitetyilla yksikkdkustannuksilla.

Maantieliikenteen onnettomuusriskina on kaytetty valtateiden keskimaaraista henkildvahinko-onnettomuusriskia. Rataliikenteen on-
nettomuuksien yksikkékustannus on arvioitu vuoden 2004 onnettomuustietojen perusteella. Onnettomuuksien yksikkokustannuksena
on kaytetty keskimaaraista henkildvahinko-onnettomuuksien yksikkdarvoa. (I1ahteet: Liikkenneonnettomuudet yleisilla teilla 2004, Tie-

hallinnon tilastoja 3/2005, Tieliikenteen ajokustannusten yksikkéarvot 2005, Tiehallinto).
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Taulukko 1. Transitoliikenteen kokonaistaloudelliset vaikutukset vuosina 2005-2007.

MILJOONAA €/ VUOSI

YKSITYISET MYYNTITULOT (=liikevaihto) Transito itddan | Transito ldnteen Yhteensa
2005 | 2006 | 2007 | 2005 | 2006 | 2007 | 2005 | 2006 | 2007
Meriliikenne 43,8/ 44,1 54,7, 11,9 59| 5,5/ 55,7 50,00 60,3
Satamat 9,2 10,5/ 13,7, 9,0| 11,7, 10,6/ 18,2 22,2 24,3
Ahtaus 27,5/ 31,8/ 40,9 5,7/ 51 51| 33,2 36,9 46,0
Huolinta- ja kuljetusvalitys 17,6/ 19,5 24,7/ 43| 4,3 39| 21,9 23,8 286
Varastointi ja lisdarvologistiikka 76,2 66,9 82,3 11,71 51 48 879 720 87,1
Nesteoperointi 1,3/ 0,2 0,00 31,7/ 26,3 31,00 33,0/ 26,5/ 31,0
Maaliikenne (tie- ja rataliikenne) 37,1 40,4/ 51,6] 41,7/ 33,8 29,2 78,8 74,2 80,7
Lentoliikenne 42| 42| 6,5 07 07 12 49| 49 78
Yhteensa 216,9 217,6/274,4/116,7) 92,9/ 91,3 333,6 310,5 365,8
VAYLATULOT Transito itddn | Transito linteen Yhteensi
2005 | 2006 | 2007 | 2005 | 2006 | 2007 | 2005 | 2006 | 2007
Meriliikenne (vaylamaksut ja luotsaustulot) 35 38/ 48 39| 43 42| 74 8,1 9,0
Tieliikenne (verotulot) 0,3 04 05 011 00 0,0 04 04 05
Rataliikenne (ratamaksut ja -verot) 0,4 02 01 3,00 51 39l 34 53 41
Yhteensa 42 44| 53| 70 94 82 11,2 13,8 13,5
VAYLAKUSTANNUKSET Transito itddn | Transito linteen Yhteensi
2005 | 2006 | 2007 | 2005 | 2006 | 2007 | 2005 | 2006 | 2007
Meriliikenne (perusvaylanpito, jadnmurto,
merivaylien kehittdminen ja investoinnit) 1,9 21 26| 19 20/ 21 3,8 41 4,7
Tieliikenne (maanteiden kuluminen,
perustienpito ja investoinnit) 1,77 21 24 03 0,2 0,2 20| 23 26
Rataliikenne (rataverkon kuluminen,
radanpidon kiinteat kustannukset) 09 05 03 59 97/ 76 6,8 102 7,8
Yhteensa 45 4,7\ 5,2/ 81| 11,9 98 12,6 16,6 15,1
ULKOISET KUSTANNUKSET Transito itddn Transito lanteen Yhteensa
2005 | 2006 | 2007 | 2005 | 2006 | 2007 | 2005 | 2006 | 2007
Meriliikenne (paastdkustannukset) 1,00 1,1 1,5/ 1,3] 20| 17/ 23 31 32
Tieliikenne (paasto- ja onnettomuus-
kustannukset) 69 83 93 1,1 09 09 8,0 92 10,2
Rataliikenne (paasto- ja onnettomuus-
kustannukset) 0,1 00 00 04 08 06/ 05 08 06
Yhteensa 8,00 94 108 2,8 3,7/ 3,2 10,8 13,1 14,0

Taulukko 2. Kansantulolaskelma vuosilta 2005-2007.

Arvonlisdays* Tyollistava vaikutus
Osuus liike- Miljoonaa € Tyontekijaa
vaihdosta | 2005 | 2006 | 2007 | 2005 @ 2006 A 2007
Merikuljetus 47,4 % 26,4 23,7 28,6/ 330 290 360
Satamat 71,8 % 13,0/ 16,00 17,4 140 170 180
Ahtaus ja nesteoperointi 73,4 % 48,6/ 46,6/ 56,6/ 600 570 690
Huolinta- ja kuljetusvalitys 62,7 % 13,7 149 17,91 210 230 280
Varastointi ja lisdarvologistiikka 65,4 % 57,5 471 57,00 500**| 410**| 500**
Maaliikenne (tie- ja rataliikenne) 64,2 % 50,4, 47,9 527 880 820 890
Lentoliikenne 42,9 % 2,1 2,1 3,3 10 10 20
Luotsaus 62,0 % 1,6 1,6 1,9 40 40 50
Yhteensa 62,8 % 213,4| 199,8| 235,4| 2710/ 2540 2970

* Arvonlisays = vahennetty ostot muilta suomalaisilta osapuolilta
**Vaikea arvioida, saattaa olla huomattavasti suurempi
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TRANSITOLIIKENTEEN TALOUDELLISTEN VAIKUTUSTEN KEHITTYMINEN

Kuvissa 6, 7 ja 8 seka taulukossa 4 on tarkasteltu transitokuljetusten taloudellisten vaikutusten kehittymista.

Esimerkki liikenteen rakenteen muuttumisen
vaikutuksesta pitkalla aikavalilla: vuosien 1994 ja
2005 valinen vertailu

Vuotta 1994 koskevat tiedot perustuvat Liikennemi-
nisterion vuonna 1995 teettdmaan tutkimukseen
transitoliikenteen kansantaloudellisista vaikutuksista.
Taman mukaan tuloja kertyi vuonna 1994 yhteensa
224 miljoonaa euroa. Transitoliikenteen maara kulje-
tettuina tonneina oli tuolloin samansuuruinen tai jopa
hieman suurempi kuin mallin perusvuonna 2005 (n.
6 miljoonaa tonnia). Transitoliikenteesta nykyista
suurempi osa oli tuolloin ns. volyymitavaran eli Ve-
najaltd tulevan kuivan bulkin ja irtokappaletavaran
kuljettamista junalla Suomen satamien kautta Ian-
teen. Tulot ovat siis runsaassa kymmenessa vuo-
dessa kasvaneet, vaikka kokonaislikennemaara on
pysynyt samalla tasolla. Kotimaisuusaste tiekulje-
tuksissa nayttaisi laskeneen. Kokonaistulon kasvu
johtuu liikkenteen rakenteellisesta muuttumisesta ir-
tokappale- ja bulk -tavaran kuljettamisesta arvok-
kaan kappaletavaran ja ajonevojen kuljettamisen
suuntaan, mistd kertyy enemman tuloja kuin volyy-
mitavaran kuljettamisesta. Arvokkaan kappaletava-
ran ja henkildautojen kuljetuksiin liittyy runsaasti li-
saarvologistista liiketoimintaa. Myds merirahdit ja
merikuljetusten kotimaisuusaste ovat talla tavaralla
suhteellisen korkeita, kun taas kuivan bulk -tavaran
ja irtokappaletavaran merikuljetuksissa kotimaisuus-
aste on alhainen (hakurahtilikennettd ulkomaisilla
laivoilla) ja merirahdit pienempid. Toisaalta arvota-
varan kuorma-autokuljetuksissa kotimaisuusaste on
alhainen.

Samoin kuin arvotavarasta vaikeasti kasiteltavien
kemikaalien kuljettamisesta Suomen satamien kaut-
ta lanteen kertyy suhteellisen hyvin myyntituloja kul-
jetettua tonnia kohti. Toisaalta on huomattava, etta
myds em. volyymitavaran kuljettaminen on koko-
naistaloudellisesti Suomelle kannattavaa.

Ulkoiset kustannukset nayttaisivat vuodesta 1994
vuoteen 2007 lahes kaksinkertaistuneen johtuen
mm. kuorma-autokuljetusten osuuden kasvamisesta.
Vuonna 1994 valtaosa liikenteestd kuljetettiin junal-
la.

Esimerkki liikenteen rakenteen muuttumisen
vaikutuksesta vuositasolla: vuosien 2005 ja 2006
valinen vertailu

Vertailtaessa vuosia 2005 ja 2006 voidaan havaita
liikenteen rakenteen muuttumisen vaikutukset myyn-
tituloihin. Naiden vuosien valilld kokonaisliikenne-
maara kasvoi, mutta suomalaisten saamat myyntitu-
lot vahenivat. Téama johtui seuraavista tekijoista:

Kuorma-autoliikkenne itdan kasvoi, mutta sen raken-
ne muuttui vuodesta 2005 vuoteen 2006 siten, etta
suurin osa siita oli vuonna 2006 henkildautojen kul-
jettamista. Kontainereiden kuorma-autokuljetukset
vahenivat ja henkildautojen kuljetukset lisdantyivat
(jopa noin 55 %).

TSR-radan transitokuljetukset I8hes tyrehtyivat Ve-
najan tariffien nousun vuoksi, mika vahensi osaltaan
elektroniikan ja arvotavaran kuljetuksia. Henkil6auto-
jen kuljettamisessa lisdarvologistiikan ja varastoinnin
rooli ei ole aivan niin merkittdva kuin konteissa kulje-
tettavan elektroniikan ja muun arvokkaan kappaleta-
varan kuljetuksissa.

Nain kuorma-autotransitossa lisaarvologistiikan ja
varastoinnin tulot vahenivat, vaikka kokonaisliiken-
nemaara kasvoi. Toisaalta kuorma-autorahdit luon-
nollisesti kasvoivat.

Vuonna 2006 junatransitossa neste- ja konttitransito
vahenivat, mutta rautapellettien kuljetukset Kokkolan
kautta lisdantyivat huomattavasti. TSR-liikenteen
voimakas vaheneminen ja nestetransiton volyymin
jonkinasteinen lasku vaikuttivat siihen, ettd suoma-
laisten saama liikevaihto naista toiminnoista pieneni,
mika heijastuu kokonaistuloihin.

Satamien ja ahtauksen tulot kokonaisuutena kasvoi-
vat liikennemaaran kasvusta johtuen. Satamien valil-
|a saattaa kuitenkin olla vaihteluja. Esimerkiksi jois-
sakin satamissa transitokonttilikenne on voinut li-
saantya toisissa taas vahentya.




Taloudellisten vaikutusten kehittyminen vuosina
2005 - 2007

Taulukossa 4 on esitetty transitoliikenteen rakenteen
muuttuminen vuosien 2005, 2006 ja 2007 valilla.
Suuretkin muutokset vuotuisessa liikenteen raken-
teessa ja maarassa ovat mahdollisia. Mallin tulokset
osoittavat, ettd likennemaaran lisdksi transiton
suomalaisille kohdistuviin myyntituloihin vaikuttaa
erityisesti likenteen rakenne ja kotimaisuusaste.
Tuottoisinta transitoa ovat arvotavaran konttikulje-
tukset ja kemikaalien kuljetukset, joskin myds henki-
I6autojen kuljetukset ja bulk-tavaran junakuljetukset
ovat tuottoisia. Edella vertailtin vuosien 2005 ja
2006 valista kehitysta tarkemmin ja todettiin tulojen
pienentyneen, vaikka likennemaara kasvoi. Vuonna
2007 kokonaismyyntitulot kasvoivat ja olivat mallin
mukaan jo korkeammat kuin mallin perusvuonna
2005. Tama johtuu siita, ettd kaikkien paljon tuloa
tuottavien liikenteiden kuten suuryksikdiden, henki-
I6autojen ja nesteiden kuljetukset kasvoivat edelli-
seen vuoteen verrattuna. Samoin kokonaisliikkenne-
maara kasvoi. Laivakuljetusten ja maakuljetusten
kotimaisuusasteet ovat erilaisia eri transitoliikenne-
tyypeilla (esim. bulk -tavaralla alhainen merikuljetuk-
sissa ja arvotavaralla kuorma-autokuljetuksissa),
mika vaikuttaa kertyviin tuloihin.
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Transitoliikenteen valittdémien tulojen ja arvonlisayk-
sen lisaksi transitoliikenne lisdd myods muiden toimi-
alojen tuotantoa. Taman ns. kerroinvaikutuksen on
arvioitu olevan transitoliikenteessa 1,4706 eli 100
euron kysyntasykayksen lisdvaikutukset ovat noin
47 euroa. Tama luku ei kuitenkaan kuvaa kovin hy-
vin esim. lisdarvologistiikan kerroinvaikutusta. Ko.
toiminta on l8hempana teollista toimintaa ja siind
kerroinvaikutus lienee suurempi kuin tavaraliiken-
teen kerroinvaikutus.

[tdan suuntautuva transito on rakenteeltaan erilaista
(arvotavara) kuin lanteen suuntautuva (irtotavara,
nesteet). Vuosien 2005-2007 valilla itddn suuntautu-
van transiton tulot ovat kasvaneet ja lanteen suun-
tautuvan pienentyneet.
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Kuvassa 7 on esitetty transitolikenteen maarat ja  kyya 6. Transitoliikenteen arvonliséyksen ja tyéllis-
yksityiset myyntitulot vuosina 2005-2007 pylvas- tédvén vaikutuksen kehittyminen vuosina
viivakuviona ja kuvassa 8 transitoliikenteen taloudel- 1994 ja 2005-2007.
liset vaikutukset vuosina 2005-2007.

.8 8000 400w
Transitolikenne tydllisti vuoden 1994 tutkimuksen £ 2000 P 450 &
perusteella laskennallisesti 2610 tydntekijaa. Mallin § 6000 = — 3005
mukaan vuonna 2005 transitoliikenne tyodllisti las- 5000 //_ ] 250 Vesiyiset
kennallisesti 2710 tydntekijaa, vuonna 2006 2540 4000 200 myynitulot
tyotekijaa ja vuonna 2007 2970 tydntekijda. Arvon- 3000 4 . — 150 OMu
lisdys (vaikutus kansantuotteeseen) transitoliiken- 2000 1 100 EEEfv‘fi‘u.k
teessa oli mallin mukaan vuosina 2005-2007 huo- 19001 I %0 B Henkidautot
mattavasti suurempi kuin vuonna 1994, miké johtuu v
edelld kuvatusta lilkkenteen rakenteen muutoksesta.
(Kuva 6) Kuva 7. Transitolikenteen mé&érét ja yksityiset

myyntitulot (=liikevaihto) vuosina 1994 ja

2005-2007.

Taulukko 4. Transitoliikenteen maérét vuosina 2005-2007.

Liikennemaara
1000 tonnia Muutos

2005 2006 2007 |2005-20062006-2007/2005-2007
Suuryksikot 2 827 1980 2 307 -30,0%| +16,5%| -18,4 %
Henkilbautot 584 896 1298 +53,4 %| +44,9 %| +122,3 %
Bulk 1047 2 397 1750 | +128,9 %, -27,0%| +67,1 %
Nesteet 1 564 1257 1470 -19,6 %| +16,9 % -6,0 %
Muu 218 162 147 -25,7 % -9,3%| -32,6%
Yhteensa 6 240 6 692 6 972 +7,2 % +4,2 % +11,7 %

Mukana satamien ja Trans-Siperian radan transitoliikenne
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Kuva 8. Transitoliikenteen taloudelliset vaikutukset vuosina 2005-2007.
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TRANSITOLIIKENTEEN TALOUDELLISET VAIKUTUKSET VAIHTELEVAT HUOMATTAVASTI

ERI KULJETUSKETJUISSA

Esimerkki: kotimaisuusasteen vaikutus arvotavaran kuorma-autokuljetuksissa itaan

Projektissa tuotetun kuljetusketjuja ja kuljetusreitteja
vertailevan mallin tulosten mukaan transitoliikenteen
taloudelliset vaikutukset vaihtelevat huomattavasti
eri kuljetusketjuissa riippuen erityisesti kuorma-
autokuljetusten ja merikuljetusten kotimaisuusas-
teesta seka liikenteeseen kytkeytyvan lisdarvologis-
tiikan maarasta.

Kuvassa 9 on esitetty reittivertailumallin tuottama
vertailu kotimaisuusasteen vaikutuksesta transitolii-
kenteen tuloihin ja kustannuksiin.

Mikali seka maa- etta merikuljetus ja huolinta on "ul-
komainen” hyddyt Suomen kokonaistaloudelle ovat
vahaiset. Ulkomainen laiva maksaa kuitenkin esi-
merkiksi luotsaus- ja vayldmaksun sekd satama- ja
ahtausmaksuja. Ulkomainen rekkaliikenne ei maksa
veroja eika kayttdbmaksuja. Arvokkaan kappaletava-
ran ja autojen transitokuljetuksiin liittyvan lisaarvolo-
gistiikan rooli on merkittdva. Mallissa voidaan valita
sisaltyyko kuljetukseen lisdarvologistiikkaa vai ei.

— LAHTATIEDGT Kartta - transitoliikenteen paareitit L Mallin kuvaus L Ohjausryhmai ja tekijat L Kiyttdohje L Tekninen tuki L
[ YAIHTOEHTO 1  VAIHTCEHTO 2
1) KULIETUKSEM MAARA 5) LLKOMAAN SATAMA 1) KULIETLKSEN MAARA 5) LLEOMAAN SATAMA
1 tonnia tai kappaletta (henkildautot) Amsterdam | Rotterdam [ Antwerpen -alue B 1 tonnia tai kappaletta (henkildautot) Amsterdam [ Rotterdam § Antwerpen -alue E
2) MAAKULIETUS 6) KAUTTAKULKUSATAMA | LOGISTIIRKAKESKLS 2) MAAEULIETUS 6] KAUTTAKULEUSATAMA | LOGISTIIKKAKESKUS
Suuryksikdiden kuorma-autokulietus it&an B Helsinki B Suuryksikiiden kuorma-autokulietus ita&n E Helsinki
3) KOTIMAINEN TAI LLKOMAIMEN KULIETUS 3) KOTIMAINEN TAT LLKOMAINEN KULIETUS
Kuorma-autokuljstus Merikulietus ) RAJANYLITYSPAIKKA Kuorma-autokuljetus Merikulietus ) RAJANYLITYSPAIKKA
Katimainen B Katimainen E] Vaalimaa E] Ulkomainen E] Ulkomainen E V¥aalimaa E
Junakulietus Hualinta- ja kuljetusvalicys 8) KUORMA-AUTOKULIETUKSEN MARR ANPAL Junakulietus Huolinta- ja kuljetuswalitys 8) KUORMA-SUTOKULIETUKSEN MASRENPAS
Ei valittavissa B Katimainen E] Moskova E] Ei valittavissa E] Ulkomainen E Moskova E
4) YARASTOINTI JA LISAARYOLOGISTIIKKA 4) VARASTOINTI JA LISAARYOLOGISTIKKA
kylla Ei
[ WERTAILU
womiser | AT [ A ] [ vnn | e | W wan | | ][ st | w [ A
MYYNTITULOT TULOT KUSTANNUKSET KUSTANNUKSET
Eitanni £ /tonni £ /tonni Eitanni £ itanni £ /tonni Eitanni £ /tonni
Meriratittulob a7 60 0,00 Waylamaksit 0,68 0,68 Perusyiylanpito ja jESnmurto 037 0,37 Metilikenteen 0,31 0,31
Satamatulot (-maksut) 2,80 290 | Luctsaustulot 0,38 0,38| | Merivéylien kehittaminen 006 006| | paastdkustannukset
Ahtaustulat 9,33 9,33| | Tiglikerteen verotulot 3,10 0,00 | ja investoinnit Tiglikerteen 1,01 1,91
Huglinta- ja kuljetusvalitystulot 657 0,00| | Ratamaksut ja ~verct 0,00 0,00| | Yieisten teiden kuluminen 479 4,79( | pééstdkustannukset
arastoirti ja lisdarvolocistikka 35,00 0,00 ja perustienpito Tielikenteen 172 172
Mesteoperointi 0,00 0,00 Yleisten teiden investoinnit 150 1,60[ | onnettomuuskustannukset
Tiekuletuksen rahtitulot 311,35 0,00 Rataverkon kuluminen 0,00 0,00 Rautatielikenteen 0,00 0,00
Rautatiskuljistuksen rahtitulot 0,00 0,00 Radanpidon kinteat 0,00 000 | paastdkustannukset
Lento-kuorma-autotransiton 0,00 0,00 kustannukset Rautatielikentzen 0,00 0,00
tulat onnettomuuskustannukset
YKSITYISET VAYLA- ULKOISET
MYYNTITULOT 162,85 123 | VTt 4,16 1.06 KUSTAHNNUKSET 6,82 6,82 KUSTAHNUKSET 393 3,93
YHTEENSA VHTEEHSA YHTEENSA

Kuva 9. Arvio kotimaisuusasteen ja lisdarvologistiikan vaikutuksista transitoliikenteen tuloihin ja kustannuksiin

TRAMA-reittivertailumallilla tehtyné.
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TRAMA-MALLILLA ON MONIPUOLISTA KAYTTOA JA TARVETTA

Projektissa tuotetut mallit on tarkoitettu viranomais-
ten ja ohjausryhman jasenten kayttdéon ja ne toimivat
apuna transitoliikenteestd Suomelle koituvien talou-
dellisten hyétyjen ja haittojen seka tyollisyysvaiku-
tusten arvioinnissa, talousvaikutusten kehittymisen
seurannassa, valtakunnallisten ja alueellisten strate-
gioiden kehittdmisessa, Suomen ndkokantojen esit-
tdmisessa eri tahoilla seka investointien ja infrastruk-
tuurihankkeiden hyoéty- ja kustannustarkasteluissa.
Malleista on mahdollista raataldida eri tarkoituksiin
soveltuvia erikoisversioita.

Mallista tuotetaan seuraava laskentatavoiltaan ja
toiminnoiltaan kehittyneempi versio vuoden 2009
alussa. Talld uudella mallilla tuotetaan seuraava tu-
losraportti, joka sisaltdd myds vuoden 2008 tiedot.

Lisatietoja hankkeesta antavat Liikenne- ja viestin-
tdministeriosta projektin ohjausryhman puheenjohta-
ja yli-insindo6ri Jari Gréhn (puh. 040 581 6787, s-
posti jari.grohn@mintc.fi) ja Siton tutkimusryhmasta
johtava konsultti llkka Salanne (puh. 040 821 4883,
s-posti ilkka.salanne@sito. fi).
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Projektin ohjausryhman jasenet olivat:

- Taneli Antikainen, Merenkulkulaitos

- Esa Eerikainen, Haminan satama

- Jari Grohn, Liikenne- ja viestintaministerio
(puheenjohtaja)

- Seppo Herrala, Haminan satama

- Jarmo Joutsensaari, Tiehallinto

- Riitta Kallstrdm, Kymenlaakson liitto

- Heikki Lampinen, Helsingin satama

- Paivi Minkkinen, VR Cargo

- Kimmo Naski, Kotkan satama

- Jussi Ramet, Keski-Pohjanmaan liitto

- Antti Seppéla, Suomen kuljetus- ja Logistiikka
SKAL Ry

- llkka Seppéanen, VR Cargo

- Jouko Vuoristo, Merenkulkulaitos

- Timo Valke, Ratahallintokeskus

- Torbjérn Witting, Kokkolan satama

Projektin toteutti Sito yhtididen asiantuntijaryhma,
johon kuuluivat llkka Salanne (projektipaallikko),
Teuvo Leskinen, Pekka Saarto ja Marko Tikkanen.
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