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Liikenneturvallisuusyksikko

LINJA-AUTOJEN TURVALLISUUS

Johdanto

Espanjassa 19.4.2008 tapahtunut linja-autoturma, jossa yhdeksan suomalaista turistia
sal surmansa, nosti jalleen linja-autojen turvallisuuden puheenaiheeksi.

Linja-autoliikenteessé on kyse joukkoliikenteestd. Kun goneuvossa on kerrallaan 50
matkustajaa, on onnettomuuden sattuessa ldhes aina kyse suuronnettomuuden
riskista. Taman riskin toteutumisesta on meill& Suomessa sangen hyvin muistissa
viela Konginkankaalla vuonna 2004 tapahtunut linja-auton ja raskaan
gjoneuvoyhdistelman onnettomuus, jossa kuoli 23 ihmista

Linja-auto on raskas gjoneuvo. Kokonaispainot ovat yleisesti 15-25 tonnin luokkaa.
Onnettomuuden vastapuolena linja-auton massaero ai heuttaa henkil Gautossa
matkustaville tuhoisat seuraukset. Jos taas linja-auton vastapuol ena onnettomuudessa
on perévaunullinen kuorma-auto, ovat massaeron seuraukset vastaavasti linja-autolle
tuhoi sat.

Linja-autojen turvallisuudesta keskustel taessa usein unohdetaan onnettomuudet,
joissa matkustaja on autosta poistuessaan tai autoon noustessaan jaanyt joko linja-
auton alle, ovien véiin tai muuten loukkaantunut liukastumallatai kompastumallatai
jaanyt muun liikenteen ruhjomaksi. Varsinkin lapsille tyypillinen ja valitettava
onnettomuustilanne on tien ylittdminen juosten linja-auton edesta tai takaa suoraan
ohittavan tai vastaantulevan auton alle. Viimeksi téllainen kuolemaan johtanut
onnettomuus tapahtui 5.5.2008 Haapamael 8, missa 9-vuotias poikajuoksi linja-
auton takaa pysakilté henkil 6auton ale ja kuoli.

Linja-autoliikenne voidaan jakaa karkeasti kahteen toisistaan poikkeavaan ryhmaén:
Tagjamien paikallisliikenteeseen, jossa tyypillisesti matkustajien vaihtuvuus on suuri,
pysakkivali tihed, ruuhka-aikoina paljon seisovia matkustajia ja ajonopeudet ovat
tagjamanopeuksia. Toisena &ripddna on pitkan matkan liikenne, johon kuuluvat ns.
pikavuoroliikenne ja tilausmatkat. Tassé liikennemuodossa matkustajien kyytiin otto
japoisjaanti tapahtuu useimmiten vain paatepisteissa, seisovia matkustgjia e yleensa
ole, liikenneympéristona on valtatieverkko ja ajo-nopeus on suurin sallittu 100 km/h.
Naiden ryhmien valiin jéa suuri osa normaalista reittiliikenteestd, jossa tyypillisesti
sekoittuvat molempien em. ryhmien ominai suudet.



Yleista, onnettomuusmaar at, tutkitut onnettomuudet

Linja-auton matkustajina liikenteessi on vuotta 2004 lukuun ottamatta kuollut viime
vuosien aikana nollasta kolmeen ihmistéa vuodessa. Kyse on siis kdytannossa
yksittéisista tapauksista. Kaikkiaan onnettomuuksissa, joissa on ollut linja-auto
osallisena, on kuollut viime vuosina vuosittain 13-19 ihmista (paitsi 29 v. 2004).
Muut uhrit jakautuvat tienkayttgjittain suurin piirtein tasan kevyen liikenteen
edustajiin ja muihin autoihin.

Linja-autojen turvallisuudesta on viimeksi tehty kattava selvitys vuonna 2004.
Selvityksen yhteydessa tehtiin myds turvallisuuskysely linja-autokuljettajille. Nama
tutkimukset tehtiin LVM:n, Tiehallinnon ja AKE:n yhteisessa L INTU-ohjelmassa.
(Raportit ovat: Lintu 2004/3A ja 2004/3B; Minna Soininen.)

K oska linja-auto-onnettomuus on joko suuronnettomuus tai ainakin sen uhka, on

Onnettomuustutkintakeskus:
- Suuronnettomuus A dnekoskella (ns. Konginkangas)
http://www.onnettomuustutkinta.fi/33635.htm
- Autoja kuljettaneen ajoneuvoyhdistelméan jalinja-auton tormays Pyhtdal|&
6.2.2006 ja katsaus itdliikenteeseen
http://www.onnettomuustutkinta.fi/34941.htm
- Linja-auton suistuminen tieltd ja ajautuminen jokeen Halikossa 22.12.2004
http://www.onnettomuustutkinta.fi/30863.htm
- Linja-auton tulipalo Kuljun moottoritiel |4 13.2.1999
http://www.onnettomuustutkinta.fi/4569.htm
- Linja-auto-onnettomuus Nummi-Pusulassa 7.12.1998
http://www.onnettomuustutkinta.fi/2498.htm

Henkilokuor mituslinja-autossa

Ajoneuvojen kaytosta tiella annetun asetuksen 38 8:n mukaan autossa saa kuljettajan
lisdksi olla enint&an rekisteriin merkityn istuma- ja sei somapaikkaluvun mukainen
maara matkustajia.

Linja- ja ostoliikenteeseen kaytettdvassa linja-autossa saa kuitenkin rekisteriin
merkityn matkustajamaéran kuljettaja mukaan lukien tilapéisesti ylittéa 30
prosentilla. S&&nnon tarkoituksena on ehkaista kyydista jaamisia kuljetuksissa, joissa
matkustajamaéra el ole ennaltatiedossa.

Turvalaitteet

Turvavdiden kayttopakko linja-autoissa tuli voimaan 1.5.2006. Tieliikennelain
muutoksella saatettiin voimaan turvavyodirektiivin (2003/20/EY) maardykset.
NyKkyisin kaikissa linja-autoissa on kéytettéava turvavyoté tai muuta turval aitetta, jos
sellainen on istuinpaikalle asennettu.
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Uusissa linja-autoissa (M 3) on pitényt olla turvavy 6t asennettuina kaikilla
istumapaikoilla 1.10.1999 ldhtien. Vaatimus el kuitenkaan koske
kaupunkiliikenteeseen suunniteltuja linja-autoja joissa on paikkoja seisoville
matkustajille.

Turvavyon kayttovelvollisuus koskee myos kaikenikéisialapsia. Linja-autossakin on
suositeltavinta kéyttaa lasten turvalaitetta, mutta kéytannon syistéa sen kayttoon el ole
velvoitetta. Pelkan lantiovyon kaytt6 voi onnettomuudessa aiheuttaa pienille lapsille
vammoja, mutta tutkimusten mukaan vammat ovat lievempi&, kuin mité seurais
irrallaan olosta ja linja-auton rakenteisiin kol hiutumisesta.

Turvavyon kayttovelvollisuus e koske henkil 4, jolta vakava terveydellinen syy
estda turval aitteen kéyton. Ladkarintodistus on pidettava gjettaessa mukana ja
vaadittaessa esitettava poliismiehelle.

Tieliikennelain 88 d 8:n mukaan linja-auton matkustajien on heidan matkansa
alkaessa saatava tieto turvavyon kayttovel vollisuudesta vahintéén yhdella seuraavista
tavoista:

1) kuljettajalta;

2) rahastgjalta, matkaoppaaltatai ryhmanjohtajaksi nimetylta henkil 6lta;

3) audiovisuaalisin keinoin; tai

4) jokaiseltaistuinpaikalta selvasti nakyvalla yhteison mallin mukaisella

kuvamerkill&

K&yténndssa kuljettajan kuulutuksia kaytetaan eniten pikavuoroliikenteesss, sen
sijaan normaalissa reittiliikenteessa informaatio annetaan kuvamerkeill 4, jotka on
sijoitettu ikkunoihin tarrakiinnityksell&a

Turvavdiden kdytosté linja-autoissa el ole seurantatietoja. Liikenneturvan syksylla
2007 teettdman kyselyn mukaan puolet kaukoliikenteen linja-autoi ssa matkustavista
suomalaisista kdyttéd turvavyota ainata |ahes aina. Ei koskaan tai harvoin
kayttavien osuus on 37 %. TNS Gallup Oy haastatteli internetkyselyna 1279:aa
henkil 68, joista 928 matkustaa linja-autolla. Prosenttiosuudet on laskettu linja-auton
kayttgjista.

Konginkankaan onnettomuuden tutkintaraportissa todetaan, etta osa matkustajista ei
ollut tietoinen voiden olemassaol osta kyseisessa linja-autossa. Turvavoiden kaytosta
e olis ollut hydtya auton etuosan matkustajille, mutta auton takaosan matkustajille
syntyneitd vammoja voiden kaytto olisi todenndkdisesti lieventényt ja mahdollisesti
pel astanut muutaman matkustajan hengen. Vyon kaytto olisi estényt pai skautumisen
péin edessa olevan istuimen selkénojaa ja mahdollisen sinkoutumisen istuimien yli.

Linja-autopalot

Linja-autojen tulipal oja sattui 1990-Iuvun lopulla niin paljon (noin 50 linja-autoa
vuodessa), ettd Onnettomuustutkintakeskus tutki téllaisen tapauksen ja antoi sen
perusteel|a suosituksensa, jossa ehdotetaan kasisammutinlaitteiden lisdamista, linja-
autojen moottoritilan pal oturvallisuusrakenteiden parantamista,



pal onsyytutkintaj &rjestel méan organisointia, palonsammutusjérjestelmien
markkinointia seka pal oturvallisuustarkastuksen lisdamistéa maéraai kai shuoltoihin.
Liikennevakuutuskeskuksen koordinoimana on toiminut tyéryhma, joka
sdanndllisesti kokoontuu ja seuraa linja-autopal ojen tutkintaa ja kehitysta.

Stabiliteetti ja rengasvaatimukset

Nopeudet

Halikon linja-auto-onnettomuus toi esille linja-autojen sivutuuliherkkyyteen liittyvan
turvallisuusongel man. Huonossa kelissa, liukkaalla tienpinnalla ja voimakkaassa
sivutuulessa (puuskissa noin 30 m/s) linja-auto suistui ojaan, kaatui kyljelleen ja
paatyi jokeen. Suosituksissa nostettiin esiin mm. talvirenkaiden kayton lisdaminen.

Talvirengaspakko joulukuusta helmikuun loppuun saakkaja 3 mm:n

kul utuspintavaatimus koskee vain henkil 6- ja pakettiautoja. Rengasval mistajan
suositus on, etté raskaisiin gjoneuvoihin asennetaan syksylla mahdollisimman
hyvakuntoiset M+S-merkityt renkaat tai vastaavat pinnoitteet. Misséén ol osuhteissa
e uransyvyys saisi talviaikana alittaa 3,0 mm (nykyvaatimus vain 1,6 mm). On myds
suositeltavaa, etta renkaiden painetarkastus suoritetaan vahintdan kerran kuussa.
Renkaiden silméaméérainen tarkistus on suoritettava vahintéan kerran viikossa.

Ajohallinnanvakausjérjestelmét tulevat olemaan myaos linja-autoissa oleellinen
turvallisuusvaruste. Uusiin linja-autoihin niité on jo saatavissa. Pakolliseksi
varusteeksi ne tulevat uusiin ajoneuvoihin yhtei solainsdadannon my6ta asteittain
gjoneuvoluokasta riippuen 2010 alkaen. Raskaista gjoneuvoista ESC tulee
pakolliseksi nopeimmin juuri linja-autoihin.

Linja-autojen renkaita koskien on ollut esilla mm. seuraavia ehdotuksia: Linja-
autoala on esittanyt, etté nastoitusmaarayksia hel potettaisiin siten, etta sivuteita
liikenndiville linja-autoille sallittaisiin tehokkaammat liukuesteet. Samoin on
esitetty, etta pinnoitettujen renkaiden kaytto tulisi kieltaa etuakselilla. Jalkimmaisen
ehdotuksen toteuttaminen on vaikea, jos kyseessa on E-hyvaksytty pinnoitettu
rengas.

Linja-autoi ssa vaaditaan nopeudenrajoitin, joka estéa nopeuden nousemisen
suuremmaksi kuin 100 km/h. My@s linja-autojen g oneuvokohtai nen nopeusrajoitus
on 100 km/h tunnissa, jos ne on katsastuksessa siihen nopeuteen hyvaksytty eiké
siind ole seisovia matkustajia. Muiden linja-autojen g oneuvokohtainen
nopeusrajoitus on 80 km/h.

Koska linja-autoliikenne on kaupallista ja ldhes aina aikataul usidonnaista
litkenndinti&, on siina usein ongel mana nopeusraj oitusten noudattaminen ja
erityisesti tilannekohtaisten ja keliin sopeutettujen nopeuksien noudattaminen. Tahan
Kiinnitettiin erityisesti huomiota ns. Pyhtd&n onnettomuuden tutkinnassa, jossa
onnettomuuden tutkija perehtyi kyseisen onnettomuuslinja-auton reitin litkenndintiin



my®s muina aikoina. Tutkijatotesi, etta esimerkiksi paikallisten nopeusrajoitusten
noudattaminen oli heikkoa, vaikka aikataulullista syyté ei tilanteessa ollut.

Liikenn6innin turvallisuuskulttuuri

Onnettomuustutkintakeskus on kiinnittanyt useammissakin tapauksi ssa huomiota
alan kulttuuriin. Toimintakulttuuri tulee esiin suhtautumisesta useisiin em. asioihin:
ol osuhtei den vaikutus aonopeuteen, nopeusrgjoitusten noudattaminen, turval aiteiden
kaytto janiista informointi, auton kunnosta huol ehtimisessa, renkaat, huollot

pal oturvallisuus mukaan lukien jne.

Toiminnan kéyntiin saamiseksi lakia luvanvaraisesta henkil 6liikenteesta voitaisiin
tarkentaa siten, etta henkildliikenteen harjoittgjia velvoitettaisiin selkedmmin

huol ehtimaan toimintansa turvallisuudesta. Erityisesti tulisi ottaa huomioon
matkustajien turvallisuuteen liittyvét seikat ja asiakasturvallisuus kokonai suutena.
Liséks olis tarkoituksenmukaista selvittda, milta osin kulutustavaroistaja
kuluttaj apal vel uksi sta annettua asetusta (613/2004) tulisi soveltaalinja-
autoliikenteessa.

V arsinai sena suosi tuksena Onnettomuustutkintakeskus esittag, ettaliikenne- ja
viestintaministerion tulisi huolehtia siita, etta linja-autoalalle luotaisiin esimerkiksi
Linja-autoliiton johdolla normisto, johon kirjattaisiin linja-autoliikenteessa
sovellettavat turvallisuuskaytannét. Nain luotaisiin edellytykset jatkuvalle
turvallisuuden kehittamiselle.

Linja-autoliitto on ehdottanut, etta liikenne- ja viestintdministerio kustantaisi
konsulttitytna tehtdvan ohjeiston litkennditsijéille. Toistaiseksi ministeriossa ei ole
pidetty perusteltuna kyseistd menettel ya ohjeiston luomiseksi, koska tuloksellinen
turvallisuusohjeiston laadinta ja kéyttéonotto edellyttad alalta itseltéén merkittavaa
sitoutumista, eik& muualta annettua turvallisuusohjelmaa pideta ratkai suna alan
liikennekulttuurin ongelmiin.

Kuljettajien patevyys

Linja-auton kuljettajien ammatti pétevyysvaatimukset tulevat voimaan 10.9.2008.
Kuljettgjilta tullaan vaatimaan myas jatkokoul utukseen osallistumista viiden vuoden
vdein.

Johtopaat ok set

1) Tuetaan turvallisuutta edistavien varusteiden kayttéonottoa EU:n ja
kansainvalisten sopimusten avulla.

Linja-autoliikenteen turvallisuuteen vaikuttava lainsdadanto ei edellyta valittomia
kansallisia muutoksia. Y hteisdlainsdadanndn kautta tullevat 1&hivuosina pakollisiksi
gjohallinnanvakaus érjestelmét. Myds alkolukon saattami sesta vakiovarusteeksi
uusiin linja-autoihin (my6s muihin autoihin) on kéyty keskustelua EU:ssa.



Tieliikenteen turvallisuutta koskevan valtioneuvoston periaatepddtoksen (2006) ja
liikennepoliittisen selonteon mukaan Suomi tukee mainittuja asioita.

2) Tiedotustukea turvavdiden k&ayton lisddmiseks

Turvavdiden kdytttsddnnds on tuore ja asianmukainen. Turvavoiden kayttdastetta
sen sijaan on pyrittava liséémaan. Aihe olis pidettava esilla eri tahojen
tiedotustoiminnassa. My6s kampanjateemaksi sopisi turvavdiden jalasten
turvalaitteiden kayton liséaminen. Satunnaisesti, kampanjahenkisesti voisi myds
poliis toteuttaa val vontatempauksia turvavoi den kéytdsta linja-autoi ssa.

3) Linja-autoliikenteelle turvallisuusohjeet

Aluedllisen liikennehallinnon uudistamisen yhteydessa tulisi uudistaa ja péivittéa
my06s toimintaa. Lupahallinnossa voitaisiin edellyttda linja-autoyrityksilta
voimassaol evaa turvallisuusasi akirjaa ja turval lisuusvastaavan nimeamista
yritykseen.



