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SISALTO:

Esityksessd ehdotetaan sdddettiviksi lait ajoneuvojen
katsastusluvista, ajoneuvojen yksittdishyvaksynnéin
jérjestdmisestd ja katsastustoiminnan valvontamaksusta. Lisdksi
ehdotetaan védhiisid muutoksia ajoneuvojen yksittdishyviksynndn
viliaikaisesta jirjestimisestd annettuun lakiin, ajoneuvolakiin ja
julkisista hankinnoista annettuun lakiin.

Lait ovat tarkoitetut tulemaan voimaan vuoden 2012 alusta. Laki
ajoneuvojen yksittdishyviksynnan jérjestdmisesta tulisi kuitenkin
voimaan 1 pdivani tammikuuta 2013.

VAIKUTUKSET:

TALOUDELLISET:

Esityksen muutokset mahdollistavat katsastustoimipaikkojen
sijoittautumisen kustannustehokkaammin erikseen kevyen ja
raskaan kaluston katsastuskysynndn mukaan, helpottavat
katsastusalalle padsya ja tehostavat kilpailua katsastusalalla seka
hillitsevit katsastushintojen nousua.

Katsastustoiminnan valvontamaksulla katetaan valvonnasta
aitheutuvat menot. Esitys lisdisi valtion menoja 2 400 000 eurolla
8 700 000 euroon vuodessa. Valvontamaksua korotettaisiin 2,10
eurosta 2,90 euroon jokaisesta katsastustoimipaikalla suoritetusta
katsastuksesta ja jilkitarkastuksesta, jolloin tulokertymé vastaisi
valtiolle aiheutuvia menoja mukaan luettuna edelld mainitut
lisimenot. Samalla muutettaisiin tulojen ja menojen
budjetointitapaa siten, etté siirrytddn nykyisin noudatetusta
nettoperiaatteesta bruttoperiaatteeseen. Valtion talousarvion
osaston 11 tulot kasvaisivat 8 700 000 eurolla katsastustoiminnan
valvontamaksujen tulokertymén osalta ja vastaavasti litkenne- ja
viestintiministerion padluokan 31 menot kasvaisivat 8 700 000
eurolla.

Lisdksi esitys aiheuttaisi katsastustoimipaikkojen toimilupien
kasittelystd ja katsastuskoulutukseen liittyvisté tehtavista
lisimenoja 115 000 euroa, jotka katettaisiin valtion
maksuperustelain mukaisilla maksuilla. Yksittdishyviksynnasti
aitheutuvat menot olisivat vuositasolla 2 500 000 euroa ja ne
katettaisiin maksuperustelain mukaisesti yksittdishyviksynnan
palveluja kayttaviltd. Nettomddriisesti lakiesitys ei aiheuta
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valtiolle lisdkustannuksia.

LISATIETOA:

Esittelyluvat on saatu ty0 — ja elinkeinoministerioltd seka
valtiovarainministeridltd. Esitysehdotus on tarkastettu
oikeusministerion lainvalmisteluosaston tarkastustoimistossa.

Raha-asiain valiokunta puolsi ehdotusta seuraavalla lisdykselld
sivun 28 kappaleen 5 loppuun: ", miké toteutetaan litkenne- ja
viestintiministerion hallinnonallalla tuottavuusohjelmassa
hyvéksyttyjen henkilostoméérien puitteissa".

Raha-asiain valiokunnan kiittelyssé laadittu lisdys otettu mukaan
ehdotukseen.

LITE 1  esitysehdotus
LITE 2  forslag till proposition



Hallituksen esitys Eduskunnalle ajoneuvojen katsas-
tus- ja yksittiaishyviksyntitehtivien jirjestiimistd koske-
vaksi lainsdadannoksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan sédéddettdviksi lait
ajoneuvojen katsastusluvista, ajoneuvojen
yksittdishyviaksynnin jarjestimisestd ja kat-
sastustoiminnan valvontamaksusta. Lisdksi
sdddettdisiin véhiisid muutoksia ajoneuvojen
yksittdishyvéiksynnidn véliaikaisesta jarjesté-
misestd annettuun lakiin, ajoneuvolakiin ja
julkisista hankinnoista annettuun lakiin.

Ajoneuvojen  katsastukset  hoidettaisiin
edelleen toimiluvan nojalla kuitenkin siten,
ettd toimilupa voitaisiin myontdd erikseen
kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen katsastuk-
siin. Ajoneuvojen médrdaikais- ja valvonta-
katsastuksissa luovuttaisiin nykyisestd tiu-
kasta riippumattomuudesta muuhun ajoneu-
voalan toimintaan. Katsastuksen puolueetto-
muus ja riippumattomuus varmistettaisiin
muilla keinoilla. Katsastajilta edellytettévit
peruskoulutusvaatimukset uudistettaisiin ot-
tamalla nykyisten vaatimusten lisdksi huomi-
oon ammattitutkinnot ja erikoisammattitut-
kinnot. Ehdotuksen mukaan katsastusluvan
haltijoilta edellytettdisiin vastuuvakuutusta,
mutta ei endd vakavaraisuutta. Katsastuslu-
van maérdaikaisuudesta luovuttaisiin. Katsas-
tusten laadun varmistamiseksi otettaisiin
kayttoon uusia keinoja edellyttdméalld stan-
dardiin sidottua laadunhallintajérjestelmaa ja
antamalla Liikenteen turvallisuusvirastolle
aikaisempaa laajemmat mahdollisuudet kat-
sastetun ajoneuvon tarkastuksiin. Liikenteen
turvallisuusvirasto perustaisi julkisen katsas-
tuspalvelurekisterin, josta asiakkaat saisivat
ajantasaista tietoa katsastuspalvelujen saata-
vuudesta ja hinnoista.

Ajoneuvojen yksittdishyvéksyjdd koskevat
sddannokset uudistettaisiin ottamalla huomi-

oon katsastuslupia koskeva lakiehdotus ja
tdydentdmalld muutoinkin nykyistd lakia.
Liikenteen turvallisuusvirasto tekisi palve-
luntuottajien kanssa sopimuksia yksittdishy-
vaksyntdjen myontdmistehtdvien hoitamises-
ta. Sopimukset tehtdisiin kaikkien alalle ha-
luavien palveluntuottajien kanssa, jotka téyt-
tavit sdddetyt vaatimukset. Virasto vahvistai-
si yksittdishyviaksynnoistd maksettavat kor-
vaukset, joten niistd ei sovittaisi palvelun-
tuottajien  kanssa.  Yksittdishyviksynnén
myontdjéltd edellytettéisiin riippumattomuut-
ta samalla tavalla kuin rekisterdinti-, muutos-
ja kytkentékatsastuksia suorittavilta katsas-
tusluvan haltijoilta. Yksittidishyviksyntdjen
laadun varmistamiseksi yksittdishyvéksynnin
myontdjéilld olisi oltava standardiin sidottu
laatujarjestelma.

Katsastustoiminnan valvontamaksusta séa-
dettéisiin oma lakinsa. Kyse olisi veronluon-
teisesta maksusta. Samalla lakattaisiin peri-
maésté katsastustoiminnan maksua. Katsastus-
luvan haltijat maksaisivat katsastustoiminnan
valvontamaksua jokaisesta suorittamastaan
katsastuksesta. Katsastustoiminnan valvon-
tamaksua kerdttdisiin vuositasolla arviolta
8,7 miljoonaa euroa.

Ajoneuvojen yksittdishyvaksynnidn véliai-
kaisesta jarjestdmisestd annettuun lakiin, ajo-
neuvolakiin ja julkisista hankinnoista annet-
tuun lakiin ehdotetut muutokset ovat pédosin
teknisluotoisia ja johtuvat muista lakiehdo-
tuksista.

Lait ovat tarkoitetut tulemaan voimaan
vuoden 2012 alusta. Laki ajoneuvojen yksit-
taishyvéksynndn jarjestdmisestd tulisi kui-
tenkin voimaan 1 pédivénd tammikuuta 2013.
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YLEISPERUSTELUT

1 Nykytila
1.1 Lainsiadinto ja kiytinto

Ajoneuvon katsastusvelvollisuus ja katsas-
tusten sisdltd

Ajoneuvojen katsastukset kdynnistettiin
Suomessa vuonna 1922. Nykyisin ajoneuvo-
jen katsastusvelvollisuudesta sdédetédn ajo-
neuvolain (1090/2002) 8 §:ssd sekd 6 ja 7 lu-
vussa. Lakia yksityiskohtaisemmat saannok-
set katsastusvelvollisuudesta ovat liikentees-
sd kéytettdvien ajoneuvojen liikennekelpoi-
suuden valvonnasta annetussa valtioneuvos-
ton asetuksessa (1245/2002), jéljempéna kat-
sastusasetus, jossa sdddetddn maardaikais- ja
valvontakatsastuksesta, sekéd ajoneuvojen hy-
vaksynndstd annetussa valtioneuvoston ase-
tuksessa (1244/2002), jéljempénd hyviksyn-
tdasetus, jossa sdddetddn rekisterdinti-, muu-
tos- ja kytkentékatsastuksesta.

Péadsdantoisesti moottorikdyttdinen ajoneu-
vo ja sithen kytkettdvd perdvaunu on ajoneu-
volain 51 §:n mukaan mddrdaikaiskatsastet-
tava. Katsastusvelvollisuuden alaisista ajo-
neuvoista ja katsastusten toistumistiheydestd
sdddetddn katsastusasetuksen 3 §:ssd. Esi-
merkiksi yksityiseen liikenteeseen kéytettiva
henkil6auto on katsastettava ensimmadisen
kerran viimeistddn kolmen vuoden kuluttua
ajoneuvon kéyttdonotosta, seuraavan kerran
viiden vuoden kuluttua kiyttoonotosta ja sen
jilkeen vuosittain. Linja- ja kuorma-autot,
luvanvaraiseen  liikenteeseen  kaytettavét
henkildautot sekd raskaat perdvaunut on kat-
sastettava ensimmaéisen kerran viimeistddn
vuoden kuluttua ajoneuvon kéyttdonotosta ja
sen jilkeen vuosittain. Jollei ajoneuvoa ole
hyviksytty sdddetyssd miérdaikaiskatsastuk-
sessa, ajoneuvon kaytté on ajoneuvolain mu-
kaan kielletty. Ajoneuvo on siten ilman eri-
tyistd madrdamistoimenpidettd kayttokiellos-
sa, jonka rikkomisesta sdddetddn rangaistus
ajoneuvolain 96 §:ssi.

Ajoneuvon katsastuksen péitavoitteena on
edistdd litkenneturvallisuutta ja vdhentdd ajo-
neuvoista aiheutuvia ymparistohaittoja. Maa-
riaikaiskatsastuksessa ajoneuvo yksildidddn
rekisteritunnuksen ja valmistenumeron pe-
rusteella. Katsastuksessa tarkastetaan ajo-

neuvosta rekisteriin merkityt tiedot ja ajo-
neuvon kunto. Auton, kevyen nelipyorédn ja
nelipyordn pakokaasupddstot tarkastetaan.
Teknisessd tarkastuksessa tarkastetaan, ettd
ajoneuvo ja sen varusteet ovat sddannosten
mukaisessa kunnossa, ettd ajoneuvo on lii-
kenteessd turvallinen ja ettd ajoneuvosta ei
aiheudu tarpeettomia ymparistohaittoja. Kat-
sastuksen yhteydesséd talletetaan katsastusta
koskevat tiedot ajoneuvoliikennerekisteriin.
Katsastuksen yhteydessd myds valvotaan
ajoneuvoon kohdistuvien verojen ja maksu-
jen maksamista.

Maiéraaikaiskatsastuksessa ajoneuvo voi-
daan hyvéksyéd tai hyldtd. Ajoneuvo on hy-
viksyttéva katsastuksessa, jos siind ei ole ha-
vaittu ajoneuvon rakenteiden tai varusteiden
vaatimustenmukaisuutta koskevaa, muutos-
katsastusta edellyttdvda puutteellisuutta taik-
ka liikenneturvallisuuden kannalta merkitta-
vid tai ympériston kannalta huomattavaa vi-
kaa tai puutteellisuutta. Katsastus voidaan
my0s keskeyttdd. Katsastus on keskeytettiava
esimerkiksi, jos ajoneuvoa ei voida luotetta-
vasti yksiloidd. Katsastuksessa hyldtty ajo-
neuvo voidaan miiritd katsastuksessa ajo-
kieltoon, jos katsastuksessa havaittu vika tai
puutteellisuus aiheuttaa vélitdontd vaaraa lii-
kenneturvallisuudelle tai merkittdvad haittaa
ympéristolle. Jos méirdajassa suoritetussa
katsastuksessa ajoneuvo hyldtddn maaraa-
mittd sitd ajokieltoon, ajoneuvoa saa kayttdd
litkenteessd enintddn kaksi kuukautta katsas-
tuksessa hylkddmisté. Jos ajoneuvo esitetidén
kuukauden kuluessa samaan katsastustoimi-
paikkaan, ajoneuvolle suoritetaan jélkitarkas-
tus, jossa tarkastetaan ajoneuvosta vain ne
kohteet, joissa maidrdaikaiskatsastuksessa on
todettu vikoja tai puutteellisuuksia.

Vuonna 2009 ajoneuvon médrdaikaiskat-
sastuksia suoritettiin 2,38 miljoonaa. Niistd
93,9 prosenttia oli enintdén 3,5 tonnia paina-
vien ajoneuvojen (kevyet ajoneuvot) katsas-
tuksia ja 6,1 prosenttia yli 3,5 tonnia painavi-
en ajoneuvojen (raskaat ajoneuvot) katsas-
tuksia. Samana vuonna ajoneuvoja hyléttiin
maardaikaiskatsastuksessa 634 300 hylkays-
prosentin ollessa 26,6. Hylkédysprosentti on
viime vuosina pysytellyt samalla tasolla. Jal-
kitarkastuksia suoritettiin 596 000.



Ajoneuvolain 85 §:n mukaan liikennetté
valvovat viranomaiset poliisimies, tullimies
ja rajavartiomies voivat madrdtd ajoneuvon
valvontakatsastukseen, jos ajoneuvon kun-
nossa havaitut puutteet ja erityisesti jarruissa
havaitut puutteet voivat aiheuttaa sellaisen
turvallisuusriskin, ettd ajoneuvon tiella suori-
tettavaa tarkastusta perusteellisempi tarkastus
on aiheellista suorittaa. Jos liikennetti valvo-
van viranomaisen aikaisemmin antamaa kor-
jauskehotusta ei ole noudatettu, ajoneuvo
voidaan myds maéératd valvontakatsastuk-
seen. Vuonna 2009 valvontakatsastuksia suo-
ritettiin 480. Useissa tapauksissa ajoneuvon
madrddaminen valvontakatsastukseen tapahtuu
ajoneuvon teknisessd tienvarsitarkastuksessa,
josta sdddetddn ajoneuvolain 9 luvussa. Néa-
mé tarkastukset suorittaa poliisi, tullilaitos ja
rajavartiolaitos. Liikenteen turvallisuusviras-
to jarjestdd tarkastuksen suorittajan avuksi
katsastajia sopimalla katsastustoimipaikkojen
kanssa heiddn osallistumisestaan tarkastuk-
siin.

Ajoneuvolain 60 §:n mukaan moottorikéyt-
toiselle ajoneuvolla ja sithen kytkettdvalle
perdvaunulle on suoritettava rekisteréintikat-
sastus ennen ajoneuvon ensirekisterdintid
Suomeen. Ennakkoilmoitettua ja valmiina
ajoneuvona tyypplhyvaksyttya tai Suomessa
yksittdishyvéiksyttyd ajoneuvoa ei kuitenkaan
tarvitse rekisterdintikatsastaa. Péddasiassa re-
kisterdintikatsastus koskee kaytettynd Suo-
meen tuotavia ensirekisterditdvid ajoneuvoja,
Suomessa aikaisemmin rekisterdityjd, mutta
ennen 2 paivad marraskuuta 2007 rekisteristd
poistettuja sekéd litkenne- tai autovakuutus-
asioita hoitavan yhteison ilmoituksesta lii-
kennekdytdstd vaurioituneina poistettuja ajo-
neuvoja.

Rekisterodintikatsastuksessa tarkistetaan
ajoneuvon yksildintitiedot ja muut rekiste-
rointid varten tarvittavat tiedot. Lisdksi tar-
kastetaan, onko ajoneuvo rakenteeltaan, mi-
toiltaan ja varusteiltaan sddnnoésten mukai-
nen. Erdissd tapauksissa rekisterdintikatsas-
tuksessa tarkastetaan maédrdaikaiskatsastusta
vastaavalla tavalla ajoneuvon kunto.

Rekisterdintikatsastukseen sovelletaan pit-
kélti samoja sdénnoksid kuin méériaikaiskat-
sastukseen, mutta hyvéksyntdasetuksessa on
kuitenkin yksityiskohtaisia sdédnnoksid rekis-
terOintikatsastuksen suorittamisesta.

Vuonna 2009 rekisterdintikatsastuksia suo-
ritettiin 92 300 hylkdysprosentin ollessa 19,4.

Moottorikdyttdinen ajoneuvo ja sithen kyt-
kettévd perdvaunu on esitettdvd muutoskat-
sastukseen, jos ajoneuvon rakennetta tai
kayttotarkoitusta muutetaan olennaisesti tai
sithen lisdtddn tai poistetaan osia tai varustei-
ta, jotka muuttavat merkittivasti ajoneuvon
ominaisuuksia tai kayttotarkoitusta, taikka
jos ajoneuvoon kohdistuvan veron tai mak-
sun edellytykset muuttuvat taikka ajoneuvon
luokittelutieto ei endd pidd paikkaansa.

Muutoskatsastukseen sovelletaan pitkélti
samoja sddnndksid kuin méirdaikaiskatsas-
tukseen, mutta hyviksyntdasetuksessa on
kuitenkin yksityiskohtaisia sdénnoksid myos
muutoskatsastuksesta.

Vuonna 2009 muutoskatsastuksia suoritet-
tiin 38 000. Muutoskatsastusten hylkayspro-
sentti oli 1,2.

Auto ja siihen kytkettdvi perdvaunu on esi-
tettdvd kytkentikatsastukseen ennen yhdis-
telmén kéyttdonottoa, jos kyseessd on eri-
koiskuljetukseen hyvéksytty ajoneuvoyhdis-
telma tai jos ajoneuvon mekaaniset kytkenta-
laitteet, sdhkdjohtojen kytkenté ja paineilma-
Jarruﬂla varustetuissa ajoneuvoissa paineil-
majarrujohtojen liittimien mitoitus ja sijoitus
poikkeavat yleisesti ajoneuvoissa kéytetyistd
kytkentilaitteista.

Kytkentdkatsastukseen sovelletaan pitkélti
samoja sddnndksid kuin méirdaikaiskatsas-
tukseen, mutta hyviksyntdasetuksessa on
kuitenkin yksityiskohtaisia sdénnoksid myos
kytkentékatsastuksesta.

Vuonna 2009 suoritettiin 962 kytkentikat-
sastusta. Ajoneuvoja ei hyldtty kytkentdkat-
sastuksessa.

Katsastustoiminnan jarjestdminen

Ajoneuvojen katsastustehtivien toimiluvis-
ta annetun lain (1371/1993), jéljempéna vuo-
den 1993 toimilupalaki, nojalla ajoneuvojen
katsastustoiminta avattiin rajoitetusti kilpai-
lulle vuoden 1994 alusta. Yksityiset katsas-
tustoimipaikat saivat aloittaa katsastustoi-
minnan saatuaan toimintaan luvan liikenne-
ministerioltd. Liikelaitoksena toimineen Au-
torekisterikeskuksen toimipaikat eivét tuol-
loin tarvinneet toimilupaa ja niihin sovellet-
tiin vain rajoitetusti vuoden 1993 toimilupa-
lakia.



Kilpailun avautuessa varsinaisia katsastus-
toimipaikkoja oli 77. Liséksi oli 46 niin sa-
nottua matkapaikkakuntaa, joissa padsaantoi-
sesti kdytiin useamman kerran vuodessa suo-
rittamassa katsastuksia. Osassa néistd matka-
paikkakunnista katsastettiin vain kevyité ajo-
neuvoja.

Vuoden 1994 ajan Autorekisterikeskuksen
katsastustoiminnalle annettiin sopeutumisai-
kaa kilpailutilanteeseen siten, ettd toimilupa
oli mahdollista myo6ntdéd vain sellaiseen pai-
kaan, josta oli vihintddn 30 kilometrid I&-
himpéédn Autorekisterikeskuksen vakinaiseen
katsastustoimipaikkaan.

Sdddetyt luotettavuus-, asiantuntevuus-,
vakavaraisuus- ja riippumattomuusvaatimuk-
set tiyttdvalle oli vuoden 1993 toimilupalain
mukaan myoOnnettdvd lupa katsastustoimin-
nan harjoittamiseen. Ajoneuvojen katsastus-
tehtdvien toimilupa myonnettiin joko henki-
16-, linja-, paketti- ja kuorma-autojen seka
niiden perdvaunujen vuosikatsastuksiin, pa-
kokaasutarkastuksiin ja muihin ajoneuvon
kuntoa koskeviin tarkastuksiin tai kaikkiin
katsastuksiin mainittuine tarkastuksineen.

Toimiluvan haltijan oli suoritettava toimi-
luvassa tarkoitettujen ajoneuvojen katsastuk-
set tasapuolisesti riippumatta ajoneuvon
merkistd, mallista, kdyttdonottoajankohdasta
ja muista vastaavista seikoista. Katsastukses-
ta perittivdt maksut eivdt myoskddn saaneet
olla riippuvaisia ndista seikoista.

Samanaikaisesti katsastustoiminnan kilpai-
lun avaamisen kanssa erotettiin Autorekiste-
rikeskuksen viranomaistehtdvid hoitamaan
perustettu ajoneuvohallinnon yksikkd Auto-
rekisterikeskuksesta erilliseksi liikenneminis-
terion alaisuudessa toimivaksi virastoksi,
ajoneuvohallinnoksi. Ajoneuvohallinnon teh-
tdviaksi tuli muun ohessa katsastustoiminnan
valvonta.

Katsastustoimintaan kuuluvissa hyviksy-
mis-, hylkdamis- ja kieltopaatoksissd on kat-
sottu olevan kyse julkisen vallan kéytosta,
minkd vuoksi toimiluvan haltijan Kkatsas-
tusasiassa tekeméén péaédtokseen oli mahdol-
lista hakea muutosta hallinto-oikeudellisin
muutoksenhakukeinoin tekemalld 0i-
kaisuvaatimus ajoneuvohallinnolle. Lisdksi
katsastuksia suorittavaan henkil66n sovellet-
tiin hallintomenettelylain (598/1982) esteelli-
syyssdannoksia.
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Vuoden 1996 alusta tuli voimaan ajoneu-
vojen katsastus- ja rekisterdintitehtdvien toi-
miluvista annettu laki (1593/1995), jéaljem-
piand vuoden 1995 toimilupalaki. Tuolloin
liikkelaitoksena toimineen Autorekisterikes-
kuksen katsastustoiminta yhtiditettiin Suo-
men Autokatsastus Oy-nimiseksi valtion
omistamaksi yhtioksi ja ajoneuvohallinnon
tehtavét siirrettiin uudelle virastolle Ajoneu-
vohallintokeskukselle. MyShemmin vuonna
2003 valtio luopui kokonaan Suomen Auto-
katsastus Oy:n omistuksesta.

Vuoden 1995 toimilupalaki oli pitkalti sa-
mansisdltdinen vuoden 1993 toimilupalain
kansa. Merkittdvin ero oli siind, ettd uudella
lailla jérjestettiin myds ajoneuvojen rekiste-
roinnit hoidettaviksi katsastus- ja rekisterdin-
titehtédvien toimiluvan nojalla. Toimilupia
voitiin edelleen myontdd kahdenlaisia, mutta
lupien kattavuus médriteltiin laissa uudella
tavalla. Lupa voitiin myontdd joko kaikkia
ajoneuvoja koskeviin vuosikatsastuksiin tai
kaikkia ajoneuvoja koskeviin rekisterdintei-
hin ja kaikkiin katsastuslajeihin.

Vuoden 1995 toimilupalaissa sdddettiin
katsastustoiminnasta vastaavan henkilon pa-
tevyysvaatimuksista.  Katsastustoiminnasta
vastaavan henkilon tuli olla véhintéén teknil-
lisen oppilaitoksen autotekniikan opintolin-
jan tai vastaavan soveltuvan teknikkotason
tutkinnon suorittanut. Héneltd edellytettiin
perehtyneisyyttd ajoneuvoja sekd niiden kat-
sastuksia ja rekisterdinteji koskeviin sdén-
noksiin. Hénelld oli lisdksi oltava riittdva
kdytdnnon kokemus katsastus- tai muista
teknisistd tarkastustehtéivistd. Katsastuksia
suorittavien henkildiden pétevyysvaatimuk-
set vastasivat pitkélti katsastustoiminnasta
vastaavalle henkildlle sdddettyjd vaatimuksia

Vihiisid katsastuksen osia voitiin vuoden
1995 toimilupalain valtuussédénnosten nojalla
suorittaa autokorjaamoissa ja muissa tarkas-
tuspaikoissa.

Nykyisin ajoneuvojen katsastusten suorit-
taminen on jarjestetty hoidettavaksi ajoneu-
vojen  katsastusluvista  annetun  lain
(1099/1998), jéljempénd nykyisin voimassa
oleva katsastuslupalaki, nojalla. Laki tuli
voimaan vuoden 1999 alusta. Laki rakentuu
pitkalti vuoden 1995 toimilupalain pohjalle.
Lain antamisen yhteydessd annettiin myos
nykyisin voimassa oleva laki ajoneuvojen re-
kisterdintitoiminnasta  (1100/1998).  Siten
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sdaddoksissé katsastustehtdvit erotettiin rekis-
terdintitehtavistd, mikd oli vuonna 1998 to-
teutetun uudistuksen keskeisin asia. Vaikka
katsastustoiminta saddoksissé erotettiin rekis-
terointitehtévistd, katsastustoimipaikat ovat
edelleen keskeisid rekisterdintitehtidvien suo-
rittajia, silld katsastustoimipaikkojen osuus
rekisterdintitehtdvistd on 61,3 prosenttia.

Nykyisin voimassa oleva katsastuslupalaki
eroaa vuoden 1995 toimilupalaista edelld ku-
vatun rekisterdintitehtdvien erottamisen li-
séksi siind, ettd toimiluvan myontéminen siir-
rettiin litkenne- ja viestintdministeridltd Ajo-
neuvohallintokeskukselle eli nykyiselle Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle, toimiluvan
myoOntdmisen edellytyksend olevia luotetta-
vuusvaatimuksia tiukennettiin, luvanhaltijoil-
le annettiin oikeus perustaa sivutoimipisteita,
katsastustoiminnasta vastaavalta henkilolta ja
katsastusten suorittajalta edellytetddn lisa-
koulutuksena katsastajan tutkintoa, tehtidvien
laajuutta vastaava erikoiskoulutusta ja téiy-
dennyskoulutusta. Lakiin otettiin myos pe-
russdénnokset lisdkoulutuksen antajasta. Li-
sdksi katsastustoiminnan valvontaa koskevia
sddnnoksid tdydennettiin.

Nykyisin voimassa olevan katsastuslupa-
lain mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto
myoOntdd katsastusluvat enintdén viideksi
vuodeksi. Lupa myonnetéddn toimipaikkakoh-
taisena, joten yksittdiselld oikeushenkilolld
on useita lupia. Katsastustehtdvien vihaisia
osia, kuten pakokaasupiistdjen, jarrujirjes-
telmien, vetokytkimien ja nopeudenrajoitti-
mien tarkastuksia voidaan valtioneuvoston
asetuksella antaa myo6s muiden kuin katsas-
tusluvan haltijoiden suoritettaviksi. Katsas-
tusasetuksen 17 §:n mukaan niitd tehtdvia
saa suorittaa autokorjaamo tai muu tarkas-
tuspaikka, jonka on ilmoittauduttava Liiken-
teen turvallissuuvirastolle. Virasto valvoo
nididen tarkastuspaikkojen katsastustehtdvien
suorittamista. Tarkastuspaikalla on oltava
kéytettdvissddn riittdva tarkastuslaitteisto se-
ké patevd ja asiantunteva henkilostd. Jos tar-
kastuspaikan tarkastuksia ei suoriteta asian-
mukaisesti tai jos tarkastuslaitteiston huolto
tai mittatarkkuuden tarkastus on laiminlyéty,
Liikenteen turvallisuusvirasto voi paattda, et-
ta tarkastuspaikan tarkastuksia ei hyvéksyta.

Toimiluvan myontdmisen edellytyksend
on, ettd luvanhakija on luotettava, asiantun-
teva, vakavarainen ja riippumaton. Toimilu-

paa ei voida myontdd virastolle, laitokselle
eikd oppilaitokselle, joka on valtion, kunnan
tai kuntayhtymén yllapitdma.

Nykyisin voimassa olevan katsastuslupa-
lain 4 §:ssd on yksityiskohtaiset sdanndokset
hakijan luotettavuuden arvioinnista. Lahto-
kohtana on ollut, ettd kaikkien yrityksessa
katsastuksen lopputulokseen vaikuttavien
henkil6iden on oltava nuhteettomia. Téllaisia
henkil6itd ovat katsastustoiminnasta vastaava
henkild, katsastuksen suorittaja, yhtidomuo-
dossa toimivan hakijan hallituksen tai hallin-
toneuvoston jdsen tai varajdsen ja toimitus-
johtaja tai muussa madrddvissd asemassa
oleva. Laissa luetellaan rangaistuksia, joihin
kyseisid henkilditd ei ainakaan saa olla tuo-
mittu.

Katsastusluvan hakija katsotaan nykyisin
asiantuntevaksi, jos katsastustoimipaikkaa
varten on ilmoitettu péteva katsastustoimin-
nasta vastaava henkild. Hénelld ja katsastuk-
sen suorittajalla tulee olla peruskoulutuksena
vihintddn teknillisen oppilaitoksen autotek-
niikan tai vastaava soveltuva teknikkotason
tutkinto. Nykyisin ei endéd valmistu teknikko-
ja, joten kéytdnndssd peruskoulutusvaati-
muksena on tosiasiassa insinddritason tutkin-
to. Lisdkoulutuksena katsastustoiminnasta
vastaavalta henkiloltd edellytetdén toimilu-
van laajuutta vastaavaa katsastajan tutkintoa,
erikoiskoulutusta ja tdydennyskoulutusta se-
ka katsastuksen suorittajalta katsastustehtavia
vastaavaa katsastajan tutkintoa, erikoiskoulu-
tusta ja tdydennyskoulutusta. Katsastajan tut-
kinto jakaantuu kevyen kaluston katsastajan
tutkintoon ja raskaan kaluston katsastajan
tutkintoon. Ajoneuvojen katsastushenkilos-
ton lisdkoulutuksesta annetussa litkennemi-
nisterion paitoksessd (201/1999) sdddetddn
lakia yksityiskohtaisemmin katsastajan tut-
kinnon ja muun lisdkoulutuksen siséllosta.

Jo vuoden 1993 toimilupalakia séédettiessa
lahdettiin siitd, ettd toimiluvan hakijan on ol-
tava riippumaton. Lakia koskevassa hallituk-
sen esityksen (HE 180/1993 vp) yksityiskoh-
taisissa perusteluissa todetaan, ettid ajoneuvo-
jen katsastus on toimintaa, jossa toiminnan
harjoittajan téydellisen riippumattomuuden
vaatimus on erityisen tirkedd. Myds voimas-
sa olevassa katsastuslupalaissa edellytetddn
toimiluvan hakijan riippumattomuutta. Lain
6 §:ssd sdddetddn hakijan riippumattomuuden
arvioinnista. Toimiluvan hakijaa voidaan pi-



tdd riippumattomana, jos hakija tai hinen
palveluksessaan oleva ei harjoita tai ole kau-
pallisesti, taloudellisesti tai muuten riippu-
vuussuhteessa laissa mainittua ajoneuvoihin
liittyvdd toimintaa harjoittavaan. Téllaisia
toimintoja ovat ajoneuvojen sekd niiden osi-
en ja varusteiden valmistus, maahantuonti,
kauppa, suunnittelu, markkinointi, korjaus ja
huolto, vakuutustoimintaan liittyva ajoneuvo-
jen vahinkotarkastustoiminta sekd luvanva-
rainen liitkenne. Merkittdvdd on, ettd lain 6
§:n 3 momentin mukaan toimiluvanvaraiseen
toimintaan saa kuitenkin vuokrata tiloja ja
laitteita ajoneuvoihin liittyvdd muuta toimin-
taa harjoittavalta. Siten katsastustoimipaikka
saa vuokrata toimintaansa varten toimitilat ja
laitteet esimerkiksi autokorjaamolta, jossa
ajoneuvo katsastetaan.

Nykyisin katsastuslupia on kahdenlaisia.
Rajatun toimiluvan nojalla suoritetaan vain
madrdaikais- ja valvontakatsastuksia. Muun
toimiluvan nojalla on suoritettava kaikkia
katsastuksia. Vain joitakin kymmenié katsas-
tuslupia on rajattu méérdaikais- ja valvonta-
katsastuksiin. Vuoden 2009 lopussa toimin-
nassa oli 298 katsastustoimipaikkaa, joista 16
oli sivutoimipisteitd. Vuoden 2010 touko-
kuun lopussa toiminnassa oli 328 katsastus-
toimipaikkaa sivutoimipisteet mukaan lukien.

Voimassa olevassa katsastuslupalaissa on
sddnndkset toimiluvan hakemisesta ja myon-
tamisestd. Katsastuslupa on myonnettava ha-
kijalle, joka tdyttdd sdddetyt vaatimukset.
Katsastustoiminta voidaan kuitenkin kéyn-
nistdd vasta sen jdlkeen, kun Liikenteen tur-
vallisuusvirasto on tarkastanut katsastustoi-
mipaikan toimitilat, katsastuslaitteet ja yh-
teydet ajoneuvoliikennerekisteriin sekd to-
dennut luvanhaltijan henkildston pitevyyden
ja muiden toimintaan liittyvien olosuhteiden
vastaavan luvanmukaisen toiminnan vaati-
muksia. Luvanhaltijalle on siten kéytdnnossa
myonnetty erillinen lupa toiminnan aloitta-
miseen.

Katsastusluvan hakijan varsinaisen riippu-
mattomuusvaatimuksen liséksi luvanhaltijan
edellytetddn harjoittavan katsastustoimin-
taansa tasapuolisesti. Toimiluvan haltijan on
jérjestettdvd toimintansa siten, etteivat mit-
kaddn muut seikat kuin ajoneuvon kuntoon ja
muuhun médrdystenmukaisuuteen liittyva ar-
viointi voi vaikuttaa katsastuksen lopputu-
lokseen. Luvanhaltija on myos velvollinen
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suorittamaan kaikki luvanmukaiset katsas-
tukset. Ajoneuvon katsastus on suoritettava
ajoneuvon mallista, merkistd, kayttoonotto-
ajankohdasta tai muista vastaavista seikoista
riippumatta.

Katsastuksessa on kyse perustuslain 124
§:ssd tarkoitetusta julkisesta hallintotehtadvas-
td, joka sisdltdd myds julkisen vallan kayttoa.
Katsastaja hyviksyy tai hylkdd ajoneuvon
katsastuksessa. Hén saa myos keskeyttda kat-
sastuksen sddnnoksissé tarkoitetuissa tapauk-
sissa. Katsastaja saa my0s méérati ajoneuvon
ajokieltoon. Koska kyse on julkisesta hallin-
totehtivistd, siind on sovellettava hyvéa hal-
lintoa koskevia sdénnoksid. Voimassa olevan
lain 14 §:ssd sdddetddn nimenomaisesti, ettd
katsastusluvan haltijoiden on katsastustehta-
visséd sovellettava hallintolakia (434/2003) ja
viranomaisten toiminnan julkisuudesta annet-
tua lakia (621/1999).

Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo kat-
sastustoimintaa. Virasto valvoo katsastustoi-
mintaa suorittamalla kéyntejd katsastustoi-
mipaikoille, tarkastamalle ajoneuvoliikenne-
rekisteriin talletettuja tietoja, asiakirjoja ja
katsastustoimipaikkojen vikatilastoja seka
osallistumalla ajoneuvojen teknisiin tienvar-
sitarkastuksiin. Valvontaan vaikuttavat myds
kansalaisten ja muiden viranomaisten yhtey-
denotot. Vuosittain virasto suorittaa katsas-
tustoimipaikoille 150 tarkastuskéyntid. Tar-
kastukset jakaantuvat tarpeen mukaan aloi-
tus- ja ennakkotarkastuksiin sekd valvonta-
tarkastuksiin. Niissd pyritdén selvittdméén,
vastaavatko toimipaikan toimintatavat ja kat-
sastustoiminnan laatu katsastusta koskevissa
sadannoksissd ja ohjeissa asetettuja vaatimuk-
sia. Tavoitteena on, ettd valvontatarkastusten
vélinen aika ei muodostu kahta vuotta pi-
demméksi.

Voimassa olevassa katsastuslupalaissa an-
netaan katsastusluvan haltijoille oikeus pe-
rustaa varsinaiselta katsastustoimipaikalta
hoidettavia sivutoimipisteitd. Téallaisessa si-
vutoimipisteessd katsastetaan vain kevyita,
enintddn 3,5 tonnia painavia ajoneuvoja.
Edellytyksend sivutoimipisteen perustamisel-
le on, ettd seudun katsastuspalvelujen tarjon-
ta jad muuten puutteelliseksi.

Voimassa olevan katsastuslupalain mukaan
Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa kat-
sastustoimipaikalle huomautuksen tai varoi-
tuksen taikka peruuttaa katsastusluvan méaa-
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rdajaksi tai kokonaan, jos katsastustoimipai-
kalla havaitaan laissa tarkoitettuja puutteita
tai laiminlyontejé taikka luvanhaltija ei endd
tdytd luvan myontdmisen edellytyksid. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto on vuoden 2009
aikana antanut katsastustoimipaikoille 29
huomautusta ja yhdeksén kirjallista varoitus-
ta. Samana vuonna katsastuslupa peruutettiin
madrdajaksi yhdeltd toimipaikalta. Yhtddn
lupaa ei peruutettu kokonaan.

Voimassa olevassa katsastuslupalaissa on
keskeiset sdannokset katsastustoiminnassa
edellytettdvén lisdkoulutuksen antajasta. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto myontdd oikeu-
den lisdkoulutuksen antajalle. Koulutusoike-
us myonnetidéin madrdajaksi yhteisolle, jolla
on riittdvit edellytykset koulutuksen antami-
seen ja koulutustoiminnasta vastaava henki-
16. Myos koulutusoikeus voidaan peruuttaa
méériajaksi tai kokonaan, jos koulutusoikeu-
den haltijalla ei endé ole edellytyksid koulu-
tuksen antamiseen tai koulutusta ei hoideta
asianmukaisesti.

Katsastajilta edellytettévdd lisdkoulutusta
antaa pidasiassa katsastusala itse. Jonkin ver-
ran koulutusta ovat kuitenkin antaneet myos
muut tahot kuten Ammattienedistimislaitos
AEL. Koulutusoikeuksia on myonnetty vii-
delle yhteisolle. Koulutusoikeuksia ei ole pe-
ruutettu.

Ajoneuvojen yksittdishyviaksynta

Huhtikuun lopussa vuonna 2009 tulivat
voiman ajoneuvojen yksittdishyvaksyntdd
koskevat sdanndkset, jotka ovat ajoneuvolain
5 ¢ luvussa ja hyvéksyntdasetuksen 2 b lu-
vussa. Ajoneuvon yksittdishyviksyntd voi-
daan myontéd tieliikennekdyttoon myytaville
tai ensirekister6itéville uusille autoille (M- ja
N-luokat) ja perdvaunuille (O-luokka). Erdin
poikkeuksin yksittdishyvéksynnin edellytyk-
send on, ettd ajoneuvoa ei ole tyyppihyvék-
sytty. Ajoneuvon tyyppihyviksynnistd poi-
keten yksittdishyviaksynndssd jokainen ajo-
neuvo on hyvéksyttdva erikseen.

Lahtokohtaisesti  yksittdishyvéksyttivan
ajoneuvon on vastattava ympéristo- ja liiken-
neturvallisuusominaisuuksiltaan ~ Euroopan
unionin tyyppihyvéiksyntdd koskevia vaati-
muksia.

Yksittdishyviaksyntdd hakee ajoneuvon
omistaja tai valmistaja taikka heidén puoles-

taan toimiva Euroopan talousalueella vakitui-
sesti asuva henkild. Yksittdishyvaksynnassa
tarkastetaan ajoneuvon yksildintitiedot ja
muut rekisterdintié varten tarpeelliset tiedot.
Lisdksi tarkastetaan, onko ajoneuvo raken-
teeltaan, mitoiltaan ja varusteiltaan sddnnds-
ten mukainen.

Yksittdishyvaksynnéstd annettava todistus
on paidsddntdisesti voimassa 3 kuukautta.

Yksittdishyviksyntdd koskevien sddnndsten
voimaantulon jdlkeen Suomessa on yksittdis-
hyviéksytty 13 282 ajoneuvoa vuoden 2010
huhtikuun loppuun mennessd. Vuositasolla
yksittdishyvéksyntdjd arvioidaan suoritetta-
van 11 000—14 000.

Yksittdishyviksynndn myontéjé

Yksittdishyviaksynndn myontéjastd sddde-
tddn ajoneuvojen yksittdishyvaksynnan jar-
jestdmisestd annetussa laissa (227/2009), jél-
jempand nykyinen yksittdishyvdksyntdilaki.
Koska laki tulee voimaan vasta 1 péivéstd
tammikuuta 2011, on annettu laki ajoneuvo-
jen yksittaishyvaksynndn véliaikaisesta jar-
jestamisestd (228/2009), jiljempéand yksit-
taishyviaksynnan véliaikaislaki. Viliaikaisla-
ki tarvitaan sen vuoksi, ettd Liikenteen tur-
vallisuusvirastolla on aikaa tehdid yksittiis-
hyviksyntétehtéivien jarjestdmisessd tarvitta-
vat sopimukset palvelun tuottajien kanssa.

Yksittdishyviaksyntdjen myontdmisessd on
kyse perutuslain 124 §:ssé tarkoitetusta julki-
sesta hallintotehtévastd, joten yksitdishyvék-
syntitehtdvien antamisesta yksityisten hoi-
dettaviksi sdddetédén lailla.

Nykyisen yksittdishyvéaksyntdlain mukaan
Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa ajoneu-
vojen  yksittdishyvaksynndsti  Suomessa,
mutta se ei itse myonna yksittdishyviksynto-
ja. Virasto hankkii yksittdishyvaksyntojen
myOntdmiseen tarvittavat palvelut niiden
tuottajilta tekemalld palvelun tuottajien kans-
sa sopimuksia kyseisten tehtdvin hoitamises-
ta.

Nykyisen yksittdishyvéksyntilain mukaan
yksittdishyviksynndn myontdjan on oltava
luotettava, riippumaton ja vakavavarainen.
Naita koskevat yksityiskohtaiset vaatimukset
vastaavat ldhes tiysin katsastusluvanhakijalle
asetettuja vaatimuksia. Yksittdishyviaksyntoja
myoOntidvian henkilon ammattitaitovaatimus-
ten osalta viitataan rekisterdintikatsastuksia



suorittavalta henkildltd edellytettiviin am-
mattitaitovaatimuksiin.  Yksittdishyvaksyn-
ndn myontdjalle sdddettyjen edellytysten
tiyttymistd arvioitaessa on otettava huomi-
oon Mittatekniikan keskuksen tai vastaavan
muun laitoksen antama todistus.

Liikenteen turvallisuusviraston on valvot-
tava  yksittdishyviksyntéjen —myontamistd
Suomessa. Virasto voi kéyttdd valvonnassa
apunaan Mittatekniikan keskusta tai muuta
vastaavaa laitosta. Valvonnan suorittamiseksi
virasto voi tarkastaa yksittdishyviaksynnéin
myOntédjan toimitilat ja saada myontéjalta eri-
laisia tietoja.

Yksittdishyvaksynnéstd peritddn maksu
Liikenteen turvallisuusvirastolle, joka puo-
lestaan maksaa palvelukorvauksen yksittéis-
hyvéksynnin myontéjélle.

Yksittdishyviaksyntdd koskevaan paatok-
seen saa vaatia oikaisua Liikenteen turvalli-
suusvirastolta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi purkaa
yksittdishyvéksyntdjen myoOntdjin kanssa
solmimansa sopimuksen. Purkamisen edelly-
tyksistd sdddetddn nykyisen yksittdishyvak-
syntélain 12 §:ssi.

Koska nykyinen yksittdishyvaksyntilaki
tullee voimaan vuoden 2011 alusta, annettiin
samanaikaisesti yksitdishyviaksynnén véliai-
kaislaki, joka tuli voimaan huhtikuun 29 péi-
véand 2009. Laki on voimassa vuoden 2010
loppuun.

Yksittdishyviaksynndn viliaikaislain 4 §:n
mukaan voimassa olevan katsastuslupalain ja
sen nojalla annettujen sddnndsten mukaan
rekisterdintikatsastuksia suorittamaan oikeu-
tetut katsastustoimipaikat suorittavat yksit-
taishyviaksynndt. Myos yksittdishyviaksyntoja
myontavalla henkil6lld on oltava rekisterdin-
tikatsastuksia suorittamaan oikeutetulta hen-
kiloltd edellytettdvd ammattitaito ja muu asi-
antuntemus.

Myos  yksittdishyvaksynndn viliaikaislain
voimassaoloaikana yksittdishyvaksyntad
koskevaan paiatokseen saa vaatia oikaisua
Liikenteen turvallisuusvirastolta.

Lokakuun alussa hallitus antoi eduskunnal-
la esityksen, jonka mukaan nykyisen yksit-
taishyviksyntdlain voimantuloa siirrettiisiin
kahdella vuodella eteenpdin ja vastaavasti
yksittdishyviksynnin véliaikaislain voimas-
saoloaikaa jatkettaisiin kahdella vuodella
vuoden 2012 loppuun asti.
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Katsastustoiminnan maksu

Voimassa olevan katsastuslupalain 24 a §:n
mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto perii
katsastusluvan haltijoilta katsastustoiminnan
kiintedin maksun jokaisesta suoritetusta ajo-
neuvon katsastuksesta. Maksun on vastattava
yhteensd niitd kokonaiskustannuksia, jotka
Liikenteen turvallisuusvirastolle aiheutuvat
katsastustoiminnan kehittdmisestd, tukitoi-
minnoista ja valvonnasta, ajoneuvoja koske-
van rekisterin pitdmisestd katsastusluvan hal-
tijoiden Kkatsastustehtdvid varten, teknisiin
tienvarsitarkastuksiin liittyvistd tehtavistd se-
kd Liikenteen turvallisuusviraston korvatta-
vaksi sdddetyistd valvontakatsastuksista.

Katsastustoiminnan maksun suuruudesta
sdddetddn Liikenteen turvallisuusviraston
maksullisista suoritteista annetussa liikenne-
ja viestintiministerion asetuksessa
(1696/2009). Vuonna 2010 katsastustoimin-
nan maksu on 2,10 euroa jokaiselta edellisen
kuukauden aikana suoritetulta katsastukselta.
Vuonna 2009 Ajoneuvohallintokeskukselle
kertyi katsastustoiminnan maksua noin 4,74
miljoonaa euroa. Tuolloin katsastustoimin-
nan maksu oli 1,50 euroa. Maksu oli alijéa-
miinen.

1.2 Kansainvilinen kehitys seka ulko-
mainen ja EU:n lainsalidinto

Kansainvilisesti vertailtuna Suomi on ollut
edelldkdvija katsastusten suorittamisessa ja
katsastusmarkkinoiden yksityistdmisessé.
Suomi oli ensimmadisid maita maailmassa,
joissa ajoneuvojen katsastukset otettiin kéyt-
toon.

Euroopan talousalueeseen kuuluvissa valti-
oissa katsastus on pitkélti samanlainen, mika
johtuu unionin lainsdddannosta.

Kansainvalinen kehitys

Ruotsissa markkinarakenne on vastannut
30 péivédn kesdkuuta 2010 asti tilannetta, jo-
ka Suomessa oli ennen vuotta 1994 tapahtu-
nutta yksityistdmistd. Ruotsin paikallisella
katsastusviranomaisella,  Bilprovningenilla
on ollut katsastustoiminnassa monopoli 30
pdivadn kesdkuuta 2010 asti. Katsastustoi-
minnan ollessa Bilprovningenin monopolina
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katsastuspalvelujen saatavuus on Ruotsissa
ollut heikompaa kuin Suomessa. Autoja oli
yhtd katsastustoimipaikkaa kohti 24 000.
Suomessa katsastustoimipaikkaa kohden on
9700 autoa. Henkildauton maéirdaikaiskat-
sastuksen hinta oli 300 Ruotsin kruunua en-
nen Bilprovningenin monopolin paéttymista.

Markkinoiden vapauttamiseksi Ruotsissa
annettiin 1 padivéna lokakuuta 2009 katsastus-
toimintaa koskeva lainmuutosesitys (RP
2009/10:32). Esityksen pohjalta hyvaksytyt
uudet sddnndkset tulivat voimaan 1 péivind
heindkuuta 2010.

Katsastustoimintaa koskevan lainmuutok-
sen myoté katsastustoiminta avataan Ruotsis-
sa kilpailulle 1 pdivéstd heindkuuta 2010.
Lainmuutoksen myotd katsastustoimintaa
harjoitetaan ilman varsinaista toimilupaa,
mutta toiminnan harjoittajalta edellytetddn
akkreditoinnin hankkimista katsastustoimin-
taa varten sekd tietojarjestelmin kaytosta so-
pimista viranomaisen kanssa. Katsastukseen
oikeuttavan akkreditoinnin voi hakea joko
erikseen kevyen kaluston katsastukseen, ras-
kaan kaluston katsastukseen, moottorityoko-
neiden katsastukseen tai ndistd haluamilleen
yhdistelmille. Katsastustoimintaa harjoitta-
van tulee tarjota kaikkia katsastuksia (méara-
aikais-, rekisterdinti- ja muutoskatsastuksia)
ajoneuvoryhmiille, jonka katsastukseen se on
saanut akkreditoinnin.

Katsastustoimintaa harjoittavalta vaaditaan
riippumattomuutta akkreditointinsa luokkaan
kuuluvien ajoneuvojen ja néihin ajoneuvoi-
hin tarkoitettujen osien tai tarvikkeiden kau-
pasta, maahantuonnista, valmistuksesta ja
markkinoinnista. Katsastustoimijan  pitad
myos olla riippumaton akkreditointinsa luok-
kaan kuuluvien ajoneuvojen korjaus- ja huol-
totoiminnasta sekd luvanvaraisen liikenteen
harjoittamisesta ja ajoneuvojen luvanvarai-
sesta vuokraustoiminnasta.

Katsastustoimipaikoilta ei Ruotsissa edel-
lytetd koeajorataa.

A-Katsastus -konserniin kuuluva Carspect
on kesélld 2010 kdynnistinyt katsastustoi-
minnan Ruotsissa. Carspect ilmoitti syys-
kuussa 2010 internet-sivuillaan, ettd henkilo-
auton méadrdaikaiskatsastuksen (kontroll-
besiktning) hinta on 300 kruunua, jos katsas-
tukselle on varattu aika. Ilman ajanvarausta
hinta oli 350 kruunua.

Norjassa pakollinen méiériaikaiskatsastus
otettiin kdyttoon vuonna 1989. Katsastus-
markkinat vapautettiin kilpailulle 1990-luvun
alussa. Tuolloin poistettiin riippumattomuus-
vaatimukset, minkd seurauksena korjaamot
saivat luvan tehdd katsastuksia. Saatavuuden
varmistamiseksi autokorjaamot voivat haja-
asutusalueilla suorittaa ajoneuvojen katsas-
tuksia ja korjauksia. Katsastuksen tarjonta
kasvoi riippumattomuusvaatimuksen poistut-
tua merkittidvisti. Korjaamot ovat nykyisin
suurin toimija alalla. Niiden suorittamien
katsastusten méédra on noussut 80 prosentista
90 prosenttiin aikavalilld 1999—2006. Valti-
on tielaitos (Statens Vegvesen) lopetti oman
médrdaikaiskatsastustoimintansa 1 péivésti
heindkuuta 2009.

Norjassa on vapaa hinnoittelu, vapaa sijoit-
tautumisoikeus, useita toimijoita ja korkea
saatavuustaso. Katsastuksen hinnat vaihtele-
vat voimakkaasti. Osasyynd korkeille hin-
noille lienee se, ettd katsastus kestdd noin
45—60 minuuttia (Ruotsissa ja Tanskassa
noin 20—30 minuuttia ja Suomessa noin 20
minuuttia péadstomittauksineen). Autokor-
jaamoilla on halvimmat hinnat silloin, kun
katsastus suoritetaan huollon yhteydessa.

Tanskassa katsastustoiminta vapautettiin
kilpailulle vuoden 2005 alussa. Vapauttami-
nen koski kaikkia ajoneuvo- ja katsastuslaje-
ja. Katsastustoiminnalta edellytetdén kuiten-
kin riippumattomuutta. Yritys, joka harjoittaa
aJOHGUVO_]el’l kor]austmrnlntaa ei voi katsas-
taa ajoneuvoja. Ennen vapauttamista autokat-
sastusta harjoitti vain Statens Bilinspektion.
Vapauttamisen jédlkeen katsastusyritysten
maard kasvoi nopeasti noin 100 yritykseen ja
300 Kkatsastustoimipaikkaan kesddn 2006
mennessd. Tanskassa ei vaadita akkreditoin-
tia. Liikennehallitus (Feerdsstyrelsen) myon-
té4 katsastuslupia.

Kilpailulle vapauttamisen tavoitteena oli
parempi asiakaspalvelu ja saatavuus. Samalla
myos markkinoille tuloa helpotettiin merkit-
tavasti. Katsastajan tutkintoon riittdd kolmen
viikon koulutus mekaanikoille, ajoratavaati-
mus p01stett11n kevylden ajoneuVOJen ]a ras-
kaiden ajoneuvojen katsastus eriytettiin ja
katsastajille tarjottiin mahdollisuutta ty0s-
kennelld korjaamoiden toimitiloissa. Muista
Pohjoismaiden markkinoista poiketen hinta-
katto jétettiin voimaan kahdeksi vuodeksi,
jotta toiminta pysyisi tehokkaana.



Nopea kasvu sai aikaan merkittdvin muu-
toksen markkinaosuuksissa. Entisen monopo-
lin, Applusin, markkinaosuus vidheni kolmes-
sa vuodessa 30 prosenttiin. Markkinoilla us-
kotaan nykyisin olevan merkittidvéda ylikapa-
siteettia, mikd johtaa asemien méddrdn huo-
mattavaan viahenemiseen ja/tai lievddn hinto-
jen nousuun.

Tanskan valtion tilintarkastuslaitos (Rigs-
revisionen) kdynnisti vuonna 2008 tutkimuk-
sen katsastusalan vuonna 2005 tapahtuneesta
vapauttamisesta. Tutkimus koskee ajanjaksoa
2005—2008. Katsastuksen vapauttamisen
tarkoituksena oli korkea laatu, muuttumatto-
mat tai aiempaa pienemmait hinnat sekd li-
sddntynyt saatavuus. Valtion tilintarkastuslai-
toksen raportin mukaan saatavuuteen kohdis-
tuvat odotukset tdyttyivit, koska katsas-
tusasemien mdadrd lisddntyi ja aukioloajat
ovat entistd joustavampia. Hintoihin uudistus
vaikutti tutkimuksen mukaan vain osittain ja
korkeaan laatuun liittyvien odotusten téytty-
misté kuljetusministerio ei osoittanut.

Katsastusasemien méérdn nopean kasvun
vuoksi paikallinen valvontaviranomainen
(Feerdselstyrelsen) on joutunut lisddmédn
omaa henkilostoddn neljastd tarkastajasta
(vuonna 2004) 25 tarkastajaan (vuonna
2007). Tanskassa yhdelld katsastuksen val-
vontaa harjoittavalla henkilolld on valvotta-
vanaan 13 katsastustoimipaikkaa. Valvonta-
kdynnit ovat lisddntyneet 300 kaynnistd
2 500 kdyntiin vuodessa aikavélilld 2005—
2008. Valtion tilintarkastuslaitos suositteli
raportissaan kohdistamaan valvontakdynnit
enenevassid mairin niin sanottuihin riskialttii-
siin yrityksiin. Samoin raportissa suositeltiin
juuri katsastettujen ajoneuvojen kontrollitar-
kastusten lisdamista.

Iso-Britanniassa  ajoneuvojen  katsastus
otettiin kdytt6on vuonna 1960. Sielld on va-
pautettu kevyen kaluston méérdaikaiskatsas-
tukset suoritettaviksi huoltokorjaamoissa.
Valvontaviranomainen on valtiollinen VOSA
(Vehicle and Operator Services Agency).
VOSA hoitaa kuitenkin edelleen itse raskaan
kaluston maéirdaikaiskatsastukset sekd rekis-
terOintikatsastukset valtion omilla katsastus-
toimipaikoilla. Katsastusluvan saannin edel-
lytyksend on hyvéd maine ja moitteeton talou-
dellinen tilanne. Lisdksi toimitilojen varus-
teiden ja henkildston tulee vastata VOSA:n
asettamia vaatimuksia.
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Katsastusluvan haltijoiden ei tarvitse olla
rilppumattomia, vaan autokorjaamot voivat
suorittaa katsastuksia. Katsastuksen hinta on
sddnnelty lainsdddannolla.

Espanjassa katsastustoiminta perustuu alu-
eelliseen toimilupajérjestelmédn. Hintatason
ja lupaehdot maarittelee paikallisviranomai-
nen. Keskusviranomainen séételee katsastuk-
sen siséllon.

Vuonna 2003 péitettiin siirtyd toimilupa-
jarjestelmdstd niin sanottuun laillistettujen
asemien vapaa sijoittautumisoikeus jérjes-
telmddn. Toimilupajérjestelmi voidaan kui-
tenkin sdilyttdd alueellisesti jo tehtyjen sopi-
musten voimassaolon ajan. Vuoteen 2008
mennessd vain Kastiliassa oli toteutettu va-
paa sijoittautumisoikeus. Muilla alueilla siir-
tyminen on tarkoitus toteuttaa vuoteen 2012
mennessa.

Laillistettujen asemien myota vaatimuksiin
tulee sisdltyméddn myds vaatimus toimipaikan
sijainnista. Uusi jérjestelmd mahdollistaa
my0s sen, ettd jatkossa voidaan vaatia katsas-
tamaan sekd kevyité ettéd raskaita ajoneuvoja.

Katsastuksen hinta on kiinted, eikd se ole
muuttunut viime vuosien aikana. Katsastuk-
set tehdddn harvalukuisissa, suurissa toimi-
paikoissa. Hylk&d&misprosentti on noin 20.
Alan kannattavuus on erittéin hyvé.

Saksassa jokaisessa osavaltiossa mydnne-
tddn yksi lupa (lisenssi), ja kyseisen luvan
saaneen on myoOnnettiva alalisenssejd kilpai-
lijoilleen.

Katsastajilta edellytetdin insinddritason
koulutusta ja lisdksi heilld tulee olla 6—38
kuukauden koulutus.

Katsastuspalvelujen saatavuus on erittiin
hyvé silloin, kun luvanhaltijalle asetetaan
vaatimus alueellisesta kattavuudesta. Saksas-
sa sallitaan kuitenkin my®s niin sanotut mat-
kustavat tarkastajat, joiden toiminnan ei tar-
vitse olla sidoksissa tiettyyn paikkakuntaan.
Korjaamokatsastukset ovat siis sallittuja osit-
tain siten, ettd itsendiset tarkastajat voivat
kiertda korjaamoilla ja varikoilla.

Iso-Britannian ja Norjan liséksi korjaamot
voivat suorittaa katsastuksia myds Hollannis-
sa. Hollannissa on vapaa hintakilpailu, vapaa
alalle tulo ja matalat koulutustasovaatimuk-
set.
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EU-lainsaadanto

Katsastuksesta on voimassa moottoriajo-
neuvojen ja niiden perdvaunujen katsastuk-
sesta annettu parlamentin ja neuvoston direk-
tiivi 2009/40/EY, jéljempdnd katsastusdirek-
tiivi. Sen mukaan jasenvaltioissa on suoritet-
tava kyseisessd jasenvaltiossa rekisteroidyille
moottorikayttoisille ajoneuvoille sekd niiden
perdvaunuille ja puoliperdavaunuille direktii-
vin mukaiset midrdaikaiskatsastukset. Direk-
tiivin liitteissé luetellaan katsastettavien ajo-
neuvojen luokat, katsastusten toistumistiheys
ja ajoneuvosta katsastuksessa pakollisesti
tarkastettavat kohteet. Direktiivi siséltdd pit-
kélti vain katsastusta koskevat vdahimmais-
vaatimukset. Siten jdsenvaltiot voivat muun
ohessa lyhentdéd kahden perdkkaisen pakolli-
sen katsastuksen vilistd aikaa, lisdtd ajoneu-
vosta katsastuksessa tarkastettavia kohteita,
ulottaa pakolliset miérdaikaiset katsastukset
koskemaan muitakin ajoneuvoluokkia ja
méaritd erityisid lisdkatsastuksia.

Katsastusdirektiivin 2 artiklan mukaan kat-
sastuksen voi suorittaa jdsenvaltio itse tai sen
tehtdvddn asettama julkisyhteisd taikka ja-
senvaltion tehtdvddn valtuuttamat toimieli-
met tai laitokset, jotka voivat olla my0s yksi-
tyisid. Jos kyseessd ovat yksityiset toimieli-
met tai laitokset, niiden on oltava valtion
suorassa valvonnassa. Jos katsastuksista vas-
taavat laitokset suorittavat samalla ajoneuvo-
jen korjauksia, jasenvaltioiden on erityisesti
huolehdittava siitd, ettd katsastusten puolu-
eettomuus ja korkea laatu sdilytetédén. Tamén
tarkempia séddnnoksid direktiivi ei siséllé sii-
td4, mitd vaatimuksia katsastuksia suorittaval-
la toimielimelle on asetettava.

Ajoneuvojen yksittdishyviksynnastd sadde-
tédn puitteiden luomisesta moottoriajoneuvo-
jen ja niiden perdvaunujen seka téllaisiin ajo-
neuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, osien
ja erillisten teknisten yksikdiden hyviaksyn-
nille annetussa parlamentin ja neuvoston di-
rektiivissd 2007/46/EY, jéljempéana autojen
ja perdvaunujen puitedirektiivi. Sdannokset
ovat direktiivin X luvussa. Direktiivin mu-
kaan yksittdishyviksynndn myontéjéné on vi-
ranomainen.

Autojen ja perdvaunujen puitedirektiivin
mukaan yksittdishyviksynnidlld tarkoitetaan
menettelyd, jossa jisenvaltio varmentaa, etti
yksittdinen ajoneuvo, joka voi olla muu kuin

ainoa kappale, on sitd koskevien hallinnollis-
ten sddnnosten ja teknisten vaatimusten mu-
kainen. Jdsenvaltiot voivat autojen ja pera-
vaunujen puitedirektiivin mukaan myontdd
tietylle ajoneuvolle vapautuksen yhdesti tai
useammasta kyseisen direktiivin sdéinnokses-
td tai yhdestd tai useammasta direktiivin IV
tai XI liitteessd luetellusta sdénnoksestd silld
edellytykselld, ettd jdsenvaltio asettaa ajo-
neuvolle vaihtoehtoiset vaatimukset. Niilld
tarkoitetaan hallinnollisia sdénnoksid ja tek-
nisid vaatimuksia, joilla pyritddn varmista-
maan liikenneturvallisuuden ja ympériston-
suojelun taso, joka vastaa mainituissa IV ja
XI liitteessd aikaansaatua tasoa.

Jasenvaltion on myonnettdvd yksittdishy-
viksyntd, jos ajoneuvo on hakemukseen liite-
tyn kuvauksen mukainen ja tiyttdd sovellet-
tavat tekniset vaatimukset. Yksittdishyvak-
synndstd annetaan todistus. Hyvaksyntd on
voimassa vain sen myontineessd jésenvalti-
ossa. Direktiivissé on erityiset sddnnokset sii-
td, miten yhdessd jdsenvaltiossa yksittdishy-
viksytty ajoneuvo voidaan saattaa toisen ja-
senvaltion hyviksyttavaksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivi 2006/123/EY palveluista sisdmarkki-
noilla, jéljempénd palveludirektiivi, annettiin
12 péivand joulukuuta 2006. Médrdaika di-
rektiivin edellyttdmien muutosten tiytdn-
toonpanoon kansallisesti paéttyi 28 paivana
joulukuuta 2009.

Palveludirektiivissd olevilla s@dnnoksilld
pyritdén edistiméén palveluntarjoajien sijoit-
tautumisvapautta ja palvelujen vapaata liik-
kuvuutta purkamalla lupajérjestelmié ja mui-
ta sijoittautumista koskevia rajoituksia, jotka
voisivat estdd tai haitata palveluntarjoajien
markkinoille pddsyd muissa jdsenvaltioissa.
Lisdksi palveludirektiivin tavoitteena on
varmistaa palvelujen sisémarkkinoiden toteu-
tuminen purkamalla niitd rajoittavat esteet,
vahvistaa palvelujen vastaanottajien oikeuk-
sia palvelujen kayttdjand, edistdd palvelujen
laatua ja luoda jdsenvaltioiden vilille toimiva
hallinnollinen yhteisty6.

Palveludirektiivi koskee suorituksia, joista
tavallisesti saadaan korvaus ja joita sddnnok-
set tavaroiden, padomien tai henkildiden va-
paasta liikkuvuudesta eivét koske. Direktiivi
ei koske toimintaa, joka liittyy Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 51



artiklassa tarkoitettuun julkisen vallan kdyt-
toon.

Palveludirektiivin 9 artiklan mukaan elin-
keinotoimintaa rajoittavia lupajérjestelmid
voidaan soveltaa vain, jos ne ovat syrjimaét-
tomid, perusteltavissa yleiseen etuun liitty-
vastd pakottavasta syystd ja tavoiteltua paa-
maarad ei voida saavuttaa vihemman rajoit-
tavalla toimenpiteelld, etenkin koska jélkika-
teisvalvonta tapahtuisi lilan mydhéan, jotta
silld olisi todellista vaikutusta. Syrjiméatto-
myydelld tarkoitetaan sitd, ettd vaatimukset
eivdt ole suoraan tai vélillisesti syrjivid kan-
salaisuuden tai yrityksen kotipaikan suhteen.

Palveludirektiivin 10 artiklan 4 kohdan
mukaan palveluntarjoajan on luvan saatuaan
voitava aloittaa tai harjoittaa palvelutoimin-
taa koko valtion alueella seké perustaa toimi-
pisteitd, tytdryhtioitd, sivuliikkeiti tai toimis-
toja, jollei kutakin toimipaikkaa koskeva eril-
linen lupa tai luvan rajoittaminen koskemaan
tiettyd osaa alueesta ole perusteltu yleiseen
etuun liittyvéstéd pakottavasta syysté.

Palveludirektiivin 11 artiklan 1 kohdan
mukaan luvasta ei saa tehdd méiérdaikaista
lukuun ottamatta sellaisia tapauksia, joissa
lupa uusitaan automaattisesti tai sen uusimi-
sen ainoana edellytyksend on vaatimusten
Jatkuva tayttammen tai ]01ssa saatavissa ole-
vien lupien méddrd on rajattu yleisen edun
mukaisista pakottavista syistd taikka joissa
madrdaikaisuus on perusteltua yleisen edun
mukaisin pakottavin syin.

Palveludirektiivin 25 artiklan 1 kohdan
mukaan jdsenvaltioiden on varmistettava, et-
td palveluntarjoajille ei aseteta vaatimuksia,
jotka velvoittavat harjoittamaan yksinomaan
tiettyd toimintaa tai joilla rajoitetaan erilais-
ten toimintamuotojen harjoittamista yhdessa
tai osana yhteistyohanketta. Rajoituksia voi-
daan kuitenkin asettaa seuraaville palvelun-
tarjoajille: a) sddnneltyjen ammattien harjoit-
tajille, siltd osin kuin rajoitusten asettaminen
on perusteltua kunkin ammatin erityispiirtei-
siin mukautettujen erilaisten ammattietiik-
kaan ja -toimintatapoihin liittyvien vaatimus-
ten noudattamiseksi ja tarpeen sddnneltyjen
ammattien harjoittajien riippumattomuuden
ja puolueettomuuden takaamiseksi; b) palve-
luntarjoajille, jotka tarjoavat sertifiointi- tai
akkreditointipalveluja, teknisid tarkastuspal-
veluja tai testaukseen tai kokeisiin liittyvid
palveluja, siltd osin kuin rajoitusten asetta-
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minen on perusteltua palveluntarjoajien riip-
pumattomuuden ja puolueettomuuden ta-
kaamiseksi. Artiklan 2 kohdan mukaan sil-
loin, kun 1 kohdan a ja b alakohdassa tarkoi-
tettu palveluntarjoajien vilinen moniala-
toiminta sallitaan, jisenvaltioiden on varmis-
tettava, ettéd eturistiriidat ja tiettyjen toiminto-
jen viliset yhteensopimattomuudet estetdén,
tiettyjen toimintojen edellyttimi riippumat-
tomuus ja puolueettomuus taataan ja ettd
ammattietiikkaan liittyvien vaatimusten yh-
teensopivuus taataan erityisesti ammatillisen
salassapitovelvollisuuden osalta.

1.3 Nykytilan arviointia
Yleisti

Vuoden 1993 toimilupalain nojalla katsas-
tusmarkkinat vapautettiin Suomessa asteit-
tain kilpailulle vuoden 1994 alusta. Samassa
yhteydessd katsastuksen hinta vapautui vi-
ranomaissdantelysta.

Katsastusalan kilpailulle vapauttamisen
jélkeen katsastustoimipaikkojen maara on la-
hes nelinkertaistunut. Vuonna 1993 varsinai-
sia katsastustoimipaikkoja oli 77, kun niitd
vuoden 2009 lopussa oli 282. Alalla toimivia
yrityksid oli vuoden 2010 toukokuun lop-
puun mennessé ldhes 50.

Uusien asemien lisddntynyt mdird on
muuttanut alan markkinadynamiikkaa jonkin
verran. Entisen valtionyhtio A-Katsastus
Oy markkinaosuus on nykyéin kuitenkin
noin 50 prosenttia. K1 Katsastajat Oy:n
osuus on noin viidennes ja muiden yritysten
yhteenlaskettu osuus yli neljannes markki-
noista.

Ajoneuvojen katsastustoiminta perustuu
lainsdddannon asettamiin vaatimuksiin. Yri-
tyksen kannalta timi merkitsee sitd, ettd kat-
sastuksen kokonaismarkkinat ovat tarkoin
madritellyt ja niiden kokoon vaikuttavat 1a-
hinnd vain muutokset ajoneuvokannassa tai
lainsdddénnodssd. Tuotteena katsastus on
sddnndksin médriteltyd. Tdmé merkitsee sité,
ettd katsastus tuotteena on samanlainen kat-
sastustoimipaikasta  riippumatta.  Katsas-
tusyritysten tuotekehitys keskittyykin pitkalti
prosessin tehokkuuden lisddmiseen ja asia-
kaspalvelun kehittdmiseen. Asiakaspalvelua
on kehitetty esimerkiksi sijoittamalla katsas-
tusasemia mahdollisimman ldhelle asiakkai-
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ta. Kun monella muulla alalla on tehokkuutta
haettu keskittdmalld toimintoja, niin katsas-
tusalalla kehitys on ollut pdinvastaista.

Samalla kun katsastus vapautettiin kilpai-
lulle, jérjestettiin katsastustoiminnan valvon-
ta. Valvontaa hoitaa Liikenteen turvallisuus-
virasto. Alan yritykset suhtautuvat valvon-
taan myonteisesti ja pitdvat laadun kehitysta
tarkednd. Katsastuksen laadussa onkin viime
vuosina tapahtunut merkittdvdd positiivista
kehitystd. Samalla teknisten vikojen osuus
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien en-
sisijaisena aiheuttajana on pysynyt alhaisella
tasolla.

Palvelut ja niiden saatavuus

Asiakkaiden ndkokulmasta on tirkedd, ettd
pakollinen katsastus voidaan hoitaa ilman
kohtuuttoman pitkdd ajomatkaa ja kohtuulli-
sin kustannuksin. Kuluttajatutkimusten mu-
kaan katsastustoimipaikan sijainti, palvelun
joustavuus ja luotettavuus ovat katsastuksen
hintaa tirkedmpié asioita.

Kilpailun avaamisen myotd  katsas-
tusasemien sijainti on asiakkaiden kannalta
parantunut. Muutos on hyddyttanyt kuluttajia
siten, ettd katsastuksien suhteellinen méira
on vidhentynyt katsastustoimipaikkaa ja tyon-
tekijdd kohden. Niin kuluttajien katsastus-
toimipaikan valintaan vaikuttavat tekijit eli
saatavuus ja palvelu ovat parantuneet. Kat-
sastuspalveluja on nykyisin useilla paikka-
kunnilla saatavina paitsi arki-iltoina, niin
myos lauantaisin. Monilla yrityksilld on kéy-
tossddn internetin kautta toimiva ajanvaraus-
jarjestelma, ja jotkin yritykset lahettavat kir-
jeitse kutsuja katsastukseen. Lisdksi useim-
mat katsastusyritykset tarjoavat katsastuspal-
veluja my0s ilman ennakkoon tehtdvaa ajan-
varausta. Kilpailutilanteesta johtuen alan yri-
tykset ovat panostaneet merkittdvélld tavalla
henkilokuntansa asiakaspalvelukoulutuksiin.
Yleisesti ottaen katsastuksen asiakastyyty-
védisyys on kohentunut merkittdvasti vuotta
1994 edeltéavisti tasosta.

Katsastustoimipaikkojen  lisddntymisestd
huolimatta kohtuullisten katsastuspalvelujen
turvaaminen alueellisesti koko maassa on
kaiken aikaa ollut haasteena. Katsastustoimi-
paikat ovat keskittyneet suurimpiin asutus-
keskuksiin. Muualla toimipaikat ovat etddlld
toisistaan, joten sielld ei ole kilpailua. Kilpai-

lun puute puolestaan on useissa tapauksissa
johtanut keskimaaristd korkeampiin katsas-
tushintoihin.

Katsastusluvan laajuus

Voimassa olevan katsastuslupalain mukaan
toimilupa voidaan myontdd joko rajattuna
madrdaikais- ja valvontakatsastuksiin tai
kaikkiin katsastuslajeihin. Pelkdstdéin méaara-
aikais- ja valvontakatsastuksiin myonnettdva
lupa oikeuttaa ja velvoittaa suorittamaan seké
raskaan ettd kevyen kaluston méardaikais- ja
valvontakatsastuksia. Kdytdnnossa tdméa tar-
koittaa sitd, ettd suppeammankin toimiluvan
saamiseksi yritykselld on oltava kdytettévis-
sddn katsastustilat seké kevyelle ettd raskaal-
le kalustolle. Tédmé vaatimus rajoittaa mah-
dollisten liiketoimipaikkojen méairéd, koska
raskaan kaluston katsastus vaatii paljon seka
ulko- ettd sisdtilaa. Koska kevyen kaluston
katsastuksia tehddin monikertainen maérd
raskaan kaluston katsastuksiin verrattuna,
kevyen kaluston katsastukset tosiasiallisesti
subventoivat raskaan kaluston katsastuksia.

Ajoneuvojen katsastustilat voidaan voi-
massa olevan katsastuslupalain riippumatto-
muussadnnoksistd huolimatta vuokrata kor-
jaamolta. Lain 11 §:n mukaan erilldén olevi-
en raskaan ja kevyen ajoneuvokaluston kat-
sastukseen kaytettdvien tilojen tulee sijaita
toistensa ldheisyydessd siten, ettd katsastus-
toiminnasta vastaavalla henkil6ll4 on tosiasi-
allinen mahdollisuus vastata toimipaikan kat-
sastustoiminnasta. Lain perusteluissa on
mainittu, ettd erilldén olevien tilojen etéisyys
saisi olla enintdén 10 kilometrié ja ajomatka
tilojen valilld saisi kestdd enintddn 15 mi-
nuuttia.

Kaytdnnosséd kevyen kaluston katsastustilo-
ja on kohtuullisen helposti saatavilla, mutta
raskaan kaluston katsastus vaatii paljon sekd
ulko- ettd sisdtilaa, jolloin raskaan kaluston
katsastuksiin tarvittavien tilojen osoittaminen
on osoittautunut useissa tapauksissa ongel-
malliseksi. Tdmé rajoittaa osaltaan mahdol-
listen liiketoimipaikkojen mé&érdd. Lisdksi
raskaan kaluston katsastukset edellyttiavit
kohtalaisen suuria laiteinvestointeja. Raskaan
kaluston katsastuslinjan investointi on kal-
lilmpi verrattuna siithen, mitd kevyen kalus-
ton katsastus edellyttdd, mutta katsastusméaa-



rdt ovat huomattavasti pienemméit. Tama
nostaa katsastustoiminnan kustannuksia.

Riippumattomuus

Voimassa olevan katsastuslupalain mukaan
katsastusluvan hakijalta edellytetddn tiukkaa
riippumattomuutta. Ajoneuvojen katsastusti-
lat ja katsastuslaitteet voidaan kuitenkin riip-
pumattomuussddannoksistd huolimatta vuok-
rata korjaamolta, miké heikentda selvésti kat-
sastustoimipaikan muutoin tiukkaa riippu-
mattomuutta. Erityisesti raskaan kaluston
katsastukseen tarvittavat toimitilat ja laitteet
vuorataan korjaamoilta yleisesti jo nykyisin.
Talldin ajoneuvo tosiasiallisesti sekd korja-
taan ettd katsastetaan samassa toimipisteessa,
vaikkakin toimijoina ovat eri yritykset.

Katsastajien koulutusvaatimus

Katsastushenkilokuntaa koskevat tiukat
koulutusvaatimukset, joilla voidaan varmis-
taa laadukas katsastustoiminta. Voimassa
olevan katsastuslupalain mukaan katsastajal-
ta edellytetddn peruskoulutuksena vahintddn
teknillisen oppilaitoksen autotekniikan opin-
tolinjan tai vastaavan soveltuvan teknikkota-
son tutkinnon suorittamista. Lisdkoulutukse-
na edellytetdin henkilon katsastustehtivid
vastaavia katsastajan tutkintoa ja erikoiskou-
lutusta sekd maidrdajoin tapahtuvaa tiayden-
nyskoulutusta.

Katsastuksen  peruskoulutusvaatimukset
ovat Suomessa, kuten myos Saksassa, vaati-
mustasoltaan Euroopan tiukimmat. Koulu-
tusvaatimus vaikeuttaa uusien tydntekijoiden
ja yritysten alalle tuloa.

Koska teknikkokoulutus loppui viime vuo-
sikymmenen puolivélissd, insinédrin koulu-
tus on nykyisin kdytdnnossd véahimmaisvaa-
timus katsastustehtéiviin pédsemiseksi. Kat-
sastusalalla on viime vuosina ollut alueelli-
sesti jopa tydvoimapulaa. Myds riittdvan
tyokokemuksen omaavista katsastustoimin-
nasta vastaavista henkildistd on ollut pulaa.
Taloudellisen tilanteen heikkeneminen on
kuitenkin parantanut tydvoiman saatavuutta,
mutta taloudellisen tilanteen parantumisen ja
lahivuosien eldkoitymisen odotetaan jélleen
muuttavan tilannetta.

Suomen katsastusmarkkinat
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Suomen katsastusmarkkinoiden ominais-
piirre on valtion ja lainsdddédnndn keskeinen
osuus markkinoiden luonnissa ja toimivuu-
dessa. Autonomistajat ovat velvoitettuja kat-
sastamaan autonsa maérdajoin ja katsastuslii-
ketoimintaa séénnellddn tarkoin.

Ajoneuvoille on sdidnnoksissi asetettu kat-
sastusvili muun ohessa ajoneuvoluokan mu-
kaan. Esimerkiksi henkildauton katsastussyk-
li médraytyy auton idn mukaan: uuden auton
ensimmiinen katsastus on kolmen vuoden
kuluttua ajoneuvon kiyttoonotosta, seuraava
katsastus kaksi vuotta sen jilkeen ja seuraa-
vat katsastukset suoritetaan vuosittain. Sen
sijaan jarruin varustetut kevyet perdvaunut
on tarkastettava joka toinen vuosi.

Suomessa katsastuksia tehddin runsaat
kolme miljoonaa vuosittain. Niistd 85 pro-
senttia on henkildautojen katsastuksia, 10
prosenttia pakettiautojen katsastuksia ja loput
lahinnd raskaiden ajoneuvojen ja kevyiden
perdvaunujen katsastuksia. Koska Suomen
autokannan mé&ird on varsin vakiintunut,
myo0s katsastusten méédrd on pysynyt ldhes
samana. Katsastusten mdird on kuitenkin
vuosittain vahdisessd mairin kasvanut.

Katsastustoimipaikan toimintamalli

Liikenne- ja viestintdministerién pyynnosté
Ajoneuvohallintokeskus teetti McKinsey &
Companylld selvityksen katsastusalan kilpai-
lun lisddmisestd (Ajoneuvohallintokeskuksen
tutkimuksia ja selvityksid, Nro 2/2008: Selvi-
tys katsastusalan kilpailun lisddmisestd), jél-
jempand McKinsey & Companyn ensimmdi-
nen selvitys. Selvitys julkaistiin syyskuussa
2008.

Katsastusliiketoimintaan vaikuttavat mer-
kittdvasti katsastustoimipaikan kéyttdaste ja
hintataso, koska muuttuvien kustannusten
osuus on vihéinen. Uuden katsastustoimipai-
kan investoinnit riippuvat siitd, toimitaanko
omissa vai vuokratiloissa. McKinsey &
Companyn ensimmaisen selvityksen mukaan
nykyisenkaltainen kaksi kevyen kaluston ja
yhden raskaan kaluston katsastuslinjaa késit-
tdvin toimipaikan rakentaminen, tilojen ra-
kentamista lukuun ottamatta, maksaa noin
350 000—420 000 euroa. Tastd 100 000—
120 000 euroa muodostuu kevyen kaluston
linjoista ja 70 000—80 000 raskaan kaluston
linjasta. Loput investoinnit muodostuvat lait-
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teiden asennus- sekd toimitilan muutos- ja
remonttikustannuksista.

Keskiverto katsastustoimipaikka saavuttaa
Suomessa noin 400 000—600 000 euron lii-
kevaihdon 40—50 prosentin kéyttdasteella.
Suurin osa liikevaihdosta muodostuu kevyen
kaluston médrdaikaiskatsastuksista. Raskaan
kaluston katsastusten miédrd on vain noin
kuusi prosenttia kaikista katsastuksista kat-
sastustoimipaikan suurista investointikustan-
nuksista huolimatta.

Suurin osa toimintakuluista muodostuu
henkilostokuluista, jotka katsastustoimipai-
kan litkevaihdosta ovat keskimdérin noin 43
prosenttia. Henkilostokulut joustavat hieman
katsastusmiirin vaihtelun mukaan. Asemilla
on kuitenkin pidettivd henkilokuntaa myds
hiljaisempina aikoina, koska nykyéan suurin
osa asiakkaista tulee katsastukseen ilman
ajanvarausta. Investoinneista aiheutuvat pois-
tot jadvit keskimidrin noin 4—5 prosenttiin
likkevaihdosta. Tilat ovat usein vuokratiloja,
ja niiden kulut ovat noin 6—10 liikevaihdos-
ta.

Madiraaikaiskatsastuksen hintojen kehitys

McKinsey & Companyn ensimmaéisen sel-
vityksen mukaan katsastushintojen kehityk-
sessd vuodesta 1994 on erotettavissa kolme
eri vaihetta: vuodet 1994—2002, 2002—
2004 ja 2004—2008. Markkinoiden avautu-
misen jdlkeen vuodesta 1994 vuoteen 2002
katsastushinnat nousivat suhteellisen tasaista
noin 7 prosentin vuosivauhtia. Vuosina
2002—2004 keskimédérdinen hintojen nousu
oli 17 prosenttia vuodessa. Tdnéd aikana ta-
pahtuivat myos merkittavét alan rakenteelli-
set ja vaatimusten muutokset. Vuoden 2004
jélkeen hintojen nousu hidastui jélleen 7 pro-
sentin vuosittaiseen kasvuun.

Tarkasteltaessa kustannusten nousua vuo-
sina  1994—2008 on katsastustoimipaikan
kokonaiskustannusindeksi noussut noin 3,6
prosenttia vuodessa, kun katsastusten hin-
taindeksi on noussut 8,0 prosenttia. Erityisen
suuri muutos on ollut vuosina 2002—2004,
jolloin hinta nousi 17 prosenttia vuodessa,
mutta kokonaiskustannusten vuosittainen
kasvu oli vain 7,2 prosenttia.

Vuosien 1994—2008 hintakehitys voidaan
selittdd kustannustekijoiden nousulla ja saa-
tavuuden parantumisella. Katsastushinnan

nousu 17 eurosta 41 euroon selittyy kasva-
neilla palkka-, tila- ja laitekustannuksilla,
katsastustoiminnan maksun nousulla, uusilla
laiteinvestoinneilla sekd arvonlisdverolla.
Saatavuus on parantunut merkittévasti (kat-
sastusten méérd tyontekijaa kohti eli kaytto-
asteen lasku, joka ottaa huomioon myds pi-
dentyneen katsastusajan) kyseisend ajanjak-
sona. Télld voidaan selittdd hinnannousu 41
eurosta 47 euroon. Naitd tekijoitd tarkastelta-
essa selittimattoméksi nousuksi jdd noin yksi
euro. Néiden lisdksi on myos huomioitava
uudet OBD- ja pakokaasumittaukset, joiden
oletettu kannattavuustaso ja sitd kautta vaiku-
tus yritysten voittoon on merkittava.

Tarkasteltaessa hintakehitystd lyhyemmaélla
aikavililld eli vuosina 2002—2008 McKin-
sey & Companyn ensimmaéisen selvityksen
mukaan hinnan kehitysté ei voida enai selit-
tad kustannusten kasvamisella ja saatavuuden
paranemisella. Arvioiden mukaan ajanjakson
aikana tapahtuneesta 20 euron méérdaikais-
katsastusten hinnannoususta vain noin 13 eu-
roa voidaan selittdd esimerkiksi palkka- ja
laitekustannuksilla seké laiteinvestointien ja
veron kasvulla. Jaljelle jadva 7 euron hinto-
jen nousu aiheutuu muista tekijoistd. Tassa
tapauksessa mitd todenndkdisimmin hintoja
on nostettu liiketoiminnan kannattavuuden
parantamiseksi.

Vuosina 1994—2002 kustannukset nousi-
vat siis hintoja nopeammin, kun taas vuosina
2002—2008 hinnat ovat kohonneet merkitta-
visti kustannuksia nopeammin.

Kohonneen maiirdaikaiskatsastuksen hin-
nan liséksi katsastusvaatimuksiin on sisilly-
tetty myos pakokaasu- ja OBD-mittaukset.
Uuden auton kokonaiskatsastuskustannukset
ovat ndin ollen nousseet niin, ettd vuonna
1994 katsastuksen hinta oli 22 euroa (17 eu-
ron maérdaikaiskatsastus ja 5 euron paisto-
mittaus) ja vuonna 2008 hinta oli 78 euroa.

Pakokaasumittaus oli pakollinen jo vuonna
1994, ja se tehddin vuonna 1978 tai sen jil-
keen kdyttoonotetuille ottomoottorilla varus-
tetuille ajoneuvoille sekd vuonna 1980 tai sen
jilkeen kayttoonotetuille dieselmoottorilla
varustetuille ajoneuvoille. Pakokaasumitta-
uksen hinta on noussut niin, etti vuonna
1994 hinta oli 5 euroa ja nykyisin se on kes-
kimédrin 17 euroa (9,1 prosentin vuosikas-
vu). Alan yrittdjien arvioiden mukaan lai-
teinvestointien kustannus on noussut samaan



aikaan vain noin 1,3 prosenttia vuodessa.
Vuonna 2004 OBD-mittaus tuli pakolliseksi
pidasiassa vuonna 2001 ja sen jilkeen kayt-
toonotettuihin  autoihin. OBD-mittauksen
keskihinta Suomessa on noin 13 euroa, mutta
laitekustannus alle yhden euron katsastusta
kohden.

McKinsey & Company teki Ajoneuvohal-
lintokeskuksen pyynndstd toisen selvityksen
vuoden 2009 tilanteesta (Ajoneuvohallinto-
keskuksen tutkimuksia ja selvityksid, Nro
8/2009: Katsastusalan markkinatilanteen ke-
hityksen tilannekatsaus vuodelta 2009), jil-
jempénd McKinsey & Companyn toinen sel-
Vitys.

McKinsey & Companyn toisen selvityksen
mukaan uusien katsastustoimipaikkojen pe-
rustamisesta huolimatta kevyen bensiiniauton
katsastuksen kokonaishinnan keskiarvo on
jatkanut nousuaan vuoden 2008 78 eurosta
83 euroon. Selvityksessd kokonaishinnalla
tarkoitetaan hintaa, jossa varsinaisen maéréa-
aikaiskatsastuksen hintaan on lisétty pako-
kaasu- ja OBD-mittauksen hinta. Hinnan
nousu selittyy nousseilla pakokaasu- ja
OBD-mittausten hinnoilla, jotka ovat kasva-
neet keskiméérin 15 prosenttia (5 euroa), kun
taas miirdaikaiskatsastuksen hinnan keskiar-
vo on sdilynyt vakiona. Kilpailun kiristymi-
nen alueellisesti on johtanut hintatason suu-
rempaan vaihteluun eri alueiden valilla.

Johtopditoksend McKinsey & Companyn
toisessa selvityksessd todetaan muun ohessa,
ettd viime-aikainen kehitys vahvistaa nike-
mysta siitd, ettd kilpailun lisddmiselld on vai-
kutusta hintoihin. Kilpailun lisdéntyminen on
johtanut hintatason keskiméadrdistd hitaam-
paan kasvuun tai jopa hintojen alentumiseen.
Selvityksessd todetaan myods, ettd nimen-
omaan riippumattomat, uudet yrittdjat pitavét
ylld hintakilpailua suurien ketjujen keskihin-
tojen ollessa jopa 20 prosenttia korkeammat.

2 Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

2.1 Tavoitteet

Esityksen tavoitteena on uudistaa katsas-
tuslupia koskevat sddnnokset vastaamaan
katsastustoiminnan kehitystd ja toiminnassa
todettuja kehitystarpeita. Ajoneuvojen kat-
sastustoiminta avattiin toimipaikkojen sijoit-
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tamista koskevin erityisehdoin rajoitetusti
kilpailulle vuoden 1994 alusta ja ilman toi-
mipisteiden sijoittautumisrajoitusta toimilu-
vanvarainen katsastustoimintaa on 1990-
luvun lopulla annettujen katsastuslupasién-
ndsten olennaisesti muuttumattomina harjoi-
tettu nykypédivéan asti.

Esityksen tavoitteena on katsastuksen ny-
kyistd laatua heikentdmatti hillitd viime vuo-
sina tapahtunutta katsastushintojen nousua ja
sitd kautta alentaa liikenteen kustannuksia.
Tavoitteen saavuttamiseksi esitetéidn katsas-
tusalan kilpailun lisddmiseksi ensisijaiseksi
lievennyksid katsastusluvan saantiin helpot-
tamaan uusien yrittdjien tuloa alalle. Tavoit-
teena on myo0s lisdtd katsastuspalvelujen tar-
jontaa ja helpottaa katsastustoimipaikkojen
sijoittautumista vastaamaan tehokkaammin
alueellisesti epéatasaisesti jakaantunutta kat-
sastusten kysyntda ajoneuvoluokittain.

Katsastusalan kilpailun ja kustannustehok-
kuuden lisddmiseksi esitetdédn luovuttavaksi
vaatimuksesta tarjota sekd kevyiden ettd ras-
kaiden ajoneuvojen katsastuksia ja ehdote-
taan sallittavaksi perustaa myos pelkdstddn
kevyiden- tai raskaiden ajoneuvojen katsas-
tustoimipaikkoja. Erottamalla katsastusluvas-
ta raskaiden ja kevyiden ajoneuvojen katsas-
tusten keskindinen sidonnaisuus mahdollis-
tettaisiin kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen
toimipaikkojen sijoittuminen nykyistd tehok-
kaammin niiden erilaisen alueellisen kysyn-
nén mukaan.

Katsastustoiminnan kustannusten vahenté-
miseksi ja katsastusalalle padsemisen helpot-
tamiseksi ehdotetaan luovuttavaksi méadrdai-
kais- ja valvontakatsastuksissa nykyisen kat-
sastustoimilupalain  tiukasta riippumatto-
muusvaatimuksesta muuhun ajoneuvoalan
toimintaan. Riippumattomuuden lieventdmi-
selld on tarkoitus mahdollistaa erityisesti
harvaan asutuilla alueilla katsastustoimipaik-
kojen kapasiteetin kdyttdmistd ajoneuvojen
huolto- tai korjaus- taikka muihin ajoneu-
voalan t6ihin, mill4 on saavutettavissa syner-
giaetuja ajoneuvojen katsastukseen sisilty-
viin tarkastustehtéviin. Vastaavasti kaupalli-
silla autokorjaamoilla olisi katsastustoimilu-
van vaatimukset tdytettyddn mahdollisuus
tarjota my0Os katsastuspalveluja. Tavoitteena
on antaa autoilijoille mahdollisuus valita au-
ton huoltaminen ja katsastaminen hoidetta-
viksi niin sanotulla yhden luukun periaatteel-
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la sddstden autoilijoiden asiointiaikaa ja asi-
ointimatkoja. Autoilijalla olisi kuitenkin aina
jatkossa oikeus valita autonsa pelkkd katsas-
tus ilman siihen liittyvid korjaus- tai huolto-
palveluja.

Katsastajien koulutusvaatimusten uudista-
misella tavoitteena on mahdollistaa nykyisin
teknikko- ja insindoritutkinnon lisdksi hakeu-
tuminen ammatti- ja erikoisammattitutkinto-
jen kautta katsastajakoulutukseen. Katsastus-
henkildston peruskoulutusvaatimuksia uudis-
tettaisiin télld tavoin linjaan muiden EU-
maiden vaatimusten kanssa ja samalla var-
mistettaisiin ammattitaitoisen katsastustyo-
voiman saatavuus jatkossa.

Tavoitteena ajoneuvojen yksittdishyvak-
synnin jérjestimisestd ehdotetulla lailla on
saattaa lopullisesti voimaan autojen ja niiden
perdvaunujen puitedirektiivin  sddnnokset
kansallisten yksittdishyvaksyntéjen myonta-
misestd. Vuoden 2013 alusta ldhtien yksit-
taishyvéksynndt mydnnettdisiin Liikenteen
turvallisuusviraston kanssa sopimuksen teh-
neiden yksittdishyviksyntojen myoOntdjien
toimesta.

Tavoitteena on saattaa katsastajilta peritté-
va katsastustoiminnan maksu vastaamaan pe-
rustuslaissa sdddettyjd vaatimuksia.

2.2 Toteuttamisvaihtoehdot

Katsastusalan riippumattomuuden séilytta-
minen muusta autoalasta

Katsastusalan nykyinen riippumattomuus-
vaatimus muusta ajoneuvoalan kaupallisesta
toiminnasta on varmistanut, ettd katsastukset
suoritetaan erillddn ajoneuvoihin kohdistu-
vista muista kaupallisista palveluista. Katsas-
tusten lopputulokseen ei voi vaikuttaa katsas-
tustoimintaa harjoittavien yritysten mahdolli-
set muut kaupalliset pyrkimykset. Riippu-
mattomuusvaatimus antaa katsastuspalveluja
kayttaville myos varmuuden katsastuksen
suorittamisesta puolueettomasti.

Toisaalta riippumattomuusvaatimus muusta
autoalasta estdd katsastustoimipaikkoja ta-
saamasta hiljaisina aikoina kapasiteettiaan
muihin ajoneuvoihin liittyviin tehtéviin esi-
merkiksi huolto- tai korjaustehtdvin, joihin
toimipaikkojen tilat ja varusteet sellaisinaan
tai tdydennettyind antaisivat mahdollisuuden.
Riippumattomuusvaatimus ei  mydskédan

mahdollista harvaan asutuille alueille toisiaan
tdydentdvén yhteisen katsastus- ja korjaamo-
toimipaikan perustamista. Katsastus- ja kor-
jaamotoiminnan salliminen samassa toimi-
paikassa edistdisi mahdollisuutta korjaamo-
ja katsastuspalvelujen sdilymiseen harvaan
asutuilla alueilla.

Suomen nykyinen tiukka riippumatto-
muusvaatimus muusta autoalan kaupallisesta
toiminnasta vastaa monin osin Portugalissa
sovellettua katsastusalalle paésyn rajoitusta.
Yhteison tuomioistuimen tuomiossa C-
438/08  riippumattomuutta  ajoneuvoalan
muusta toiminnasta pidettiin tavoitteeseensa
nidhden perusteettoman tiukkana ja yhteen
sopimattomana EY 43 artiklan kanssa. Tiuk-
ka riippumattomuusvaatimus autoalan muus-
ta toiminnasta katsottiin erityisen ongelmalli-
seksi tilanteissa, joissa toisessa EU-maassa
laillisesti autoalan kaupallista toimintaa har-
joittava yritys siirtyisi tarjoamaan katsastus-
palveluja tiukan riippumattomuuden vaati-
vaan maahan. Néissd tapauksissa riippumat-
tomuusvaatimus autoalasta aiheuttaisi EU-
sadannosten ndkokulmasta sijoittautumisva-
pauden esteen.

McKinsey & Companyn toisen selvityksen
mukaan tiukasta riippumattomuudesta luo-
pumisella ja katsastusten sallimisella myo0s
autokorjaamoille on mahdollisuus saada laa-
jempi alueellinen kattavuus katsastuspalvelu-
jen tarjontaan ja lisdd katsastustoimijoita.
Téstd seuraisi yksittdisend muutoksena muita
vaihtoehtoja suurempi vaikutus katsastusalan
kilpailun lisdantymiseen ja katsastushintojen
laskuun.

Maéirdaikais- ja valvontakatsastuksissa ei
chdoteta riippumattomuuden sailyttdmista
koskevaa vaihtoehtoa, koska se ei mahdollis-
ta tehokkaammiksi katsottuja toimenpiteitd
lisdtd maédrdaikais- ja valvontakatsastusten
tarjontaa, alueellista kattavuutta eikd katsas-
tusalan kilpailua. Rekisterdinti-, muutos- ja
kytkentékatsastukset ovat kertaluontoisia
ajoneuvojen ja yhdistelmien hyvéksymisia
litkennekdyttoon. Niissd katsastuksissa riip-
pumattomuusvaatimus ajoneuvojen kaupasta,
korjauksesta ja huollosta ja muusta ajoneu-
voihin liittyvéstd toiminnasta kuten vakuu-
tustoimintaan liittyvéstd vahinkotarkastus-
toiminnasta on kuitenkin edelleen perustel-
tua.



Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen katsastus-
luvan sdilyttdminen yhdessa

Kevyen ja raskaan kaluston katsastusluvan
yhdistiminen on varmistanut raskaan kalus-
ton katsastustoimipaikkaverkon yllapitdmi-
sen kevyen kaluston katsastustoimipaikka-
verkon laajuisena koko maassa.

Vuonna 2009 Kkatsastusten kokonaismia-
rdstd vain noin kuusi prosenttia oli raskaan
kaluston katsastuksia. Vaatimus tarjota kat-
sastustoimipaikalla aina sekd raskaan ettéd
kevyen kaluston katsastuspalvelut heikentia
luvanhaltijan mahdollisuutta toimipaikkojen
sijoittamiseen tehokkaasti kevyen tai raskaan
kaluston katsastuspalvelujen kysynndn mu-
kaan. Kevyen kaluston katsastusméird on
olennaisesti suurempi kuin raskaan kaluston,
mika on kdytannossa johtanut toimipaikkojen
sijoittautumiseen péadasiallisesti kevyen ka-
luston katsastuskysynnin ja kilpailutilanteen
mukaan, jolloin toimipaikan raskaan kaluston
katsastustoiminnan kéyttdaste on yleensd
jadnyt heikoksi, usein jopa alle 40 prosent-
tiin.

Vaikka nykyiset katsastuslupasddnnokset
mahdollistavat raskaan kaluston katsastus-
toiminnan erottamisen alueellisesti enintéén
kymmenen kilometrin ja ajallisesti enintéén
15 minuutin matkaajan pdéhén kevyen kalus-
ton Kkatsastustoimipaikan tiloista, velvoite
vaikeuttaa kevyen kaluston katsastuspalvelu-
jen tarjoamista kevyen kaluston kysynnin
mukaan ja heikentéa siten katsastustoiminnan
kilpailutilannetta. Ratkaisuvaihtoehto, jonka
mukaan sallittaisiin tarjota raskaan kaluston
katsastuspalveluja nykyistd kauempana ke-
vyen kaluston toimipaikasta, ei poistaisi on-
gelmaa raskaan ja kevyen kaluston katsas-
tuspalvelujen  sijoittamisesta kummankin
ajoneuvoluokan katsastuskysynndn mukaan
kustannustehokkaasti eikd helpottaisi uusien
katsastustoimijoiden alalle tuloa.

Vaihtoehtoa sdilyttdd raskaan ja kevyen ka-
luston toimiluvat yhdessa ei pidetty toteutet-
tavana vaihtoehtona, silla ratkaisu ei mahdol-
lista sijoittaa kevyen- ja raskaan kaluston
katsastustoimipaikkoja kustannustehokkaasti
erikseen ndiden todellisen alueellisen kysyn-
nin ja katsastuksen kilpailutilanteen mukaan.

2.3 Keskeiset ehdotukset
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Muutosehdotukset riippumattomuusvaati-
muksiin katsastus- ja yksittdishyvéksynté-
toiminnassa

Maiérdaikais- ja  valvontakatsastuksissa
luovuttaisiin kokonaan tiukoista riippumat-
tomuusvaatimuksista. Maédrdaikais- ja val-
vontakatsastuksiin voisivat toimiluvan saada
myos hakijat, jotka harjoittavat tai ovat kau-
pallisesti, taloudellisesti tai muuten riippu-
vuussuhteessa siihen, joka harjoittaa ajoneu-
von tai niiden osien tai varusteiden valmis-
tusta, maahantuontia, kauppaa, suunnittelua,
markkinointia, korjausta tai huoltoa taikka
vakuutustoimintaan liittyvdd ajoneuvojen va-
kuutustoimintaa tai luvanvaraista liikennetta.
Vaikka médrdaikais- ja valvontakatsastuksis-
sa luovuttaisiin riippumattomuusvaatimuksis-
ta, katsastusluvan haltijalla ei hallintolain
mukaan kuitenkaan olisi oikeutta katsastaa
ajoneuvoja, jotka hdn omistaa tai joiden hal-
tija hén on.

Rekisterdinti-, muutos- ja kytkentékatsas-
tusluvan hakijan osalta ehdotetaan riippumat-
tomuusvaatimukseksi, ettei hakija saa har-
joittaa tai olla kaupallisesti, taloudellisesti tai
muuten riippuvuussuhteessa siihen, joka har-
joittaa ajoneuvojen tai niiden osien valmis-
tusta, maahantuontia, kauppaa, suunnittelua,
markkinointia, korjausta tai huoltoa taikka
vakuutustoimintaan liittyvdd vahinkotarkas-
tustoimintaa tai luvanvaraista liikennetta.
Rekisterdinti-, muutos- ja kytkentékatsastus-
luvan hakija ei mydskéédn saisi olla riippu-
vuussuhteessa edelld lueteltuja toimintoja
harjoittaviin jérjestoihin.

Yksittdishyvaksynndn myontdjalta ja hanen
palveluksessaan olevalta edellytettdisiin sa-
mojen riippumattomuusvaatimusten taytta-
mistd kuin rekisterdinti-, muutos- ja kytken-
tikatsastusluvan  hakijalta.  Riippumatto-
muusvaatimukset eivit estdisi rekisterdinti-,
muutos- ja kytkentdkatsastusluvan hakijaa ja
yksittdishyviksynndn myontijdd toimimasta
ajoneuvolaissa tarkoitettuna hyvaksyttyna
asiantuntijana tai tutkimuslaitoksena.

Muutosehdotukset katsastuslupien laajuuteen

Katsastuslupien siséltdmid ajoneuvoluokkia
muutettaisiin siten, ettei luvanhaltijan vaadit-
taisi tarjoavan sekd raskaiden ettd kevyiden
ajoneuvojen katsastuksia. Katsastuslupa olisi
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mahdollista saada pelkdstddn kevyiden tai
raskaiden ajoneuvojen katsastukseen taikka
molempiin. Kevyiden ajoneuvojen katsastus-
lupaan siséltyisivit kokonaismassaltaan enin-
tddn 3,5 tonnin henkildautot (M;-luokan ajo-
neuvot), pakettiautot (N;-luokan ajoneuvot),
mopot, moottoripyordt, kolmi- ja nelipyorat
sekd kevyet nelipyordt (L-luokka), koko-
naismassaltaan enintddn 3,5 tonnin perdvau-
nut (0;-O,-luokat) ja maastoajoneuvot. Muut
ajoneuvot kuuluisivat raskaiden ajoneuvojen
katsastusluvan piiriin.

Katsastuslupia olisi mahdollista myontaa
katsastusten suorittamiseen katsastuslajeittain
erikseen kevyiden ajoneuvojen maérdaikais-
ja valvontakatsastuksiin, raskaiden ajoneuvo-
jen médrdaikais- ja valvontakatsastuksiin,
kevyiden ajoneuvojen méérdaikais-, valvon-
ta-, rekisterdinti-, muutos- ja kytkentdkatsas-
tuksiin sekd raskaiden ajoneuvojen méiriai-
kais-, valvonta-, rekisterdinti-, muutos- ja
kytkentikatsastuksiin. Katsastuslupa olisi
mahdollista myontéd useampaan kuin yhteen
edelld lueteltuun ryhméédn kuuluvien katsas-
tusten suorittamiseen. Rekisterdinti-, muutos-
ja kytkentékatsastuksiin oikeuttavaa toimilu-
paa ei olisi mahdollista saada, ellei katsastus-
toimipaikka harjoita my0s kyseisten ajoneu-
voluokkien méérdaikais- ja valvontakatsas-
tusta.

Nykyisestd toimilupien velvoitteesta har-
joittaa sekd raskaan ettd kevyen kaluston kat-
sastuksia luovuttaisiin. Velvoite on johtanut
monissa katsastustoimipaikoissa raskaan ka-
luston katsastustoiminnan alhaiseen kayttoas-
teeseen heikentden katsastustoiminnan talou-
dellista tehokkuutta. Raskaan kaluston kat-
sastukset edustivat vuonna 2009 vain noin
kuusi prosenttia kaikista katsastuksista, mutta
raskaan kaluston katsastuslinjan kustannuk-
set ovat yleensé suuremmat kuin kevyen ka-
luston katsastuslinjan. Sitomalla raskaan ja
kevyen kaluston katsastukset samaan toimi-
lupaan raskaan kaluston katsastustarjonta on
saatu alueellisesti yhtd kattaviksi kuin kevy-
en kaluston katsastustarjonta. Toisaalta ras-
kaan kaluston vahdinen katsastusmiird ver-
rattuna kevyen kaluston katsastusméérdén on
johtanut raskaan kaluston katsastuksessa yli-
kapasiteettiin. Menettely rajoittaa sekd kevy-
en ettd raskaan kaluston katsastustoiminnan
sijoittautumista kustannustehokkaasti kum-

mankin ajoneuvoluokan katsastuskysynnin
mukaan.

Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen katsas-
tuslupien eriyttdmisestd on odotettavissa ras-
kaiden ajoneuvojen katsastustoimipaikkojen
verkon pééllekkdisyyden purkautumista. Li-
sdksi niissd toimipaikoissa, joissa mahdolli-
sesti subventoidaan kevyen kaluston katsas-
tustuotolla raskaan kaluston katsastustoimin-
taa, raskaiden ajoneuvojen katsastushinnat
voivat nousta. Raskaiden ajoneuvojen palve-
luiden saannin ei kuitenkaan nihdi vaarantu-
van edes harvaan asutuilla alueilla, silld jo
nykyisin osa katsastustoimipaikoista kdy suo-
rittamassa raskaan kaluston katsastukset 14-
heiselld kaupallisella korjaamolla vuokraa-
malla katsastuksen ajaksi korjaamon tilat ja
laitteet. Lisdksi ehdotuksen mukaan jyrkésté
riippumattomuusvaatimuksesta luopuminen
mahdollistaisi jatkossa my0s raskaiden ajo-
neuvojen korjaamoiden hankkia raskaiden
ajoneuvojen katsastusluvan. Témén arvioi-
daan lisddvén raskaiden ajoneuvojen katsas-
tuspalvelujen tarjontaa ja luovan puitteet sil-
le, ettd raskaiden ajoneuvojen katsastuspalve-
lujen alueellinen saatavuus voisi kysynnésta
riippuen toteutua véhintdidn samalla palvelu-
verkkolaajuudella kuin nykyisin raskaiden
ajoneuvojen kaupallisia korjauspalveluja on
maassa tarjolla. Niille seuduille, joilla ras-
kaiden ajoneuvojen katsastuspalvelujen tar-
jonta mahdollisesti olisi puutteellista, katsas-
tuslupa médriaikais- ja valvontakatsastuksiin
voitaisiin myontdd hakijalle, jonka tilat tai
laitteet eivét véhdisiltd osin tdyttdisi vaati-
muksia.

Katsastusluvan hakijan vakavaraisuusvaati-
muksen poistaminen

Nykyinen vaatimus katsastusluvan hakijan
vakavaraisuudesta poistettaisiin. Toimiluvan
hakijoille asetetun vakavaraisuusvaatimuksen
poistamisella pyritddn helpottamaan uusien
yrittdjien tuloa alalle. Jotta katsastustapahtu-
massa asiakkaan omaisuus olisi kuitenkin ai-
na turvattu, vaadittaisiin toimiluvan haltijalta
vastuuvakuutus.

Koeajoratavaatimuksen poistaminen

Kevyiden ajoneuvojen katsastuksessa val-
taosa turvallisuuteen vaikuttavista keskeisisti



tarkastuksista suoritetaan katsastustoimipai-
kan sisdtiloissa olevilla tarkastuslaitteilla.
Nykyisin edellytettyd véhintddn 50 metrin
koeajorataa ei endd pidetd vélttiméttoméana.
Koeajosta ei kuitenkaan luovuttaisi.

Kevyiden ajoneuvojen koeajoratavaati-
muksen poistaminen helpottaisi kevyiden
ajoneuvojen katsastustoimipaikkojen sijoit-
tautumismahdollisuutta tihedén asutuilla alu-
eilla katsastuspalvelujen kysynnidn mukaan.
Tadma edistdd katsastusalan kilpailua ja mah-
dollistaa kevyille ajoneuvoille laajemman
katsastustarjonnan.

Ehdotukset katsastuksen ja yksittdishyvak-
syntdjen valvonnan tehostamiseksi

Liikenteen turvallisuusvirastolle ehdotetaan
annettavaksi valtuudet katsastustehtdvien ja
yksittdishyviksyntdjen valvomiseksi pyséyt-
tad ajoneuvo sen poistuessa katsastuksesta tai
yksittdishyvéksynnédstd ja tarkastaa ajoneuvo
uudestaan. Liikenteen turvallisuusvirasto sai-
si suorittaa tarkastuksen korvauksetta kysei-
sessé katsastustoimipaikassa tai yksittdishy-
vaksyntdpaikassa sen tarkastuslaitteita ja tilo-
ja kayttden.

Katsastuspalvelurekisteri

Liikenteen turvallisuusvirastolta edellytet-
taisiin katsastuspalvelurekisterin ylldpitamis-
ta. Katsastuspalvelurekisteri olisi automaatti-
seen tietojenkdsittelyyn perustuva julkinen
rekisteri katsastusluvan haltioista ja niiden
katsastuspalveluihin liittyvisté asioista.

Katsastusluvan haltijan olisi talletettava
katsastuspalvelurekisteriin toimipaikan nimi,
sijaintitiedot ja yhteystiedot seka katsastusla-
jeittain palveluajat, jolloin katsastustoimipai-
kalla on yleisesti saatavissa katsastuspalvelu-
ja. Lisdksi katsastusluvan haltijan vaadittai-
siin tallettamaan rekisteriin tiedot tarjottavis-
ta katsastuspalveluista ja niistd yleisesti perit-
tavistd maksuista ajoneuvoluokittain ja kat-
sastuslajeittain.

Katsastuspalvelurekisteri palvelisi sdhkdi-
send tietokanavana katsastusta tarvitsevia. He
voisivat etsid tarpeeseensa parhaiten soveltu-
van Kkatsastustoimipaikan vaivattomasti in-
ternet-yhteyden kautta. Katsastuspalvelure-
kisteri toimisi katsastusluvan haltijoille myos
vilineend, jolla katsastustoimipaikat saisivat
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tarjoamansa katsastuspalvelut vaivattomasti
asiakkaiden tietoon.

Katsastuspalvelurekisteristd kuluttajat sai-
sivat vaivattomasti tiedot katsastustoimipaik-
kojen sijainnista, toimipaikkojen tarjoamista
katsastuspalveluista ja palvelujen hinnoista.
Katsastuspalvelurekisteristd kuluttajille véli-
tettdvat palvelu- ja hintatiedot edistiisivét
katsastusalan kilpailua ja rekisteri voisi ndin
osaltaan vaikuttaa katsastushintoja alentavas-
t1.

Muutokset katsastajien koulutusvaatimuksiin

Nykyisin katsastajien peruskoulutusvaati-
muksena oleva teknikkokoulutus on péaitty-
nyt vuonna 2001, mikd on kdytdnndssé joh-
tanut alalle tulevien katsastajien peruskoulu-
tusvaatimuksen kohoamiseen insinddritasoi-
seksi (AMK). Muutoksen seurauksena tyo-
voiman saatavuus katsastusalalle on vaikeu-
tunut, mikd osaltaan on véhentényt katsas-
tusalan kilpailun lisdéntymistd. Edellytetty
insinddritutkintovaatimus  poikkeaa myos
yleisesti eurooppalaisesta katsastajilta vaadi-
tusta peruskoulutuksesta. Katsastuspalvelu-
jen Kkilpailun lisddmiseksi ja katsastusalan
tyovoiman saatavuuden turvaamiseksi ehdo-
tetaan maddrdaikais- ja valvontakatsastuksia
suorittavien katsastajien peruskoulutusvaati-
mukseksi ammatillisesta aikuiskoulutuksesta
annetussa laissa tarkoitetut alalle soveltuvat
erikoisammattitutkinnot ja ammattitutkinnot.
Erikoisammattitutkinnon tai ammattitutkin-
non suorittaneelta henkildltd edellytettéisiin
kuitenkin pidempéa korjaamokokemusta.

Mairdaikais- ja valvontakatsastuksia suo-
rittavan katsastustoimipaikan katsastustoi-
minnasta vastaavalta henkil6ltd peruskoulu-
tuksena vaadittaisiin véhintddn katsastustoi-
mintaan soveltuvaa, ammatillisessa aikuis-
koulutuksesta annetussa laissa tarkoitettua
ammattitutkintoa. Muihin katsastuksiin oike-
uttavan toimiluvan osalta katsastustoiminnas-
ta vastaavan henkilon peruskoulutuksena tu-
lisi olla vdhintddn ammattikorkeakoululaissa
tarkoitettu tekniikan ja liikenteen alan insi-
n6ori (AMK) -tutkinto, joka on suoritettu au-
totekniikan koulutusohjelmassa tai muussa
soveltuvassa koulutusohjelmassa taikka kat-
sastustoimintaan soveltuva ammatillisesta ai-
kuiskoulutuksesta annetussa laissa tarkoitettu
erikoisammattitutkinto.
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Teknillisen oppilaitoksen autotekniikan
opintolinjan tai vastaavan teknikkotason sa-
moin kuin insinddritason tutkinnot tdyttiisi-
vit edelleen kaikkiin katsastustehtiviin edel-
lytetyn peruskoulutusvaatimuksen.

Muutoksella varmistettaisiin riittdvd henki-
16ston saatavuus katsastusten laatua vaaran-
tamatta. Ehdotusten arvioidaan myos hillit-
sevén alan kustannusten ja katsastushintojen
nousua.

Katsastustoiminnan valvontamaksu

Nykyisin maksuperustelain nojalla vahvis-
tettu katsastustoiminnan valvontamaksu esi-
tetddn muutettavaksi pitkdlti samaan tarkoi-
tukseen perittdviksi veroluonteiseksi katsas-
tustoiminnan valvontamaksuksi. Katsastus-
toiminnan valvontamaksu katsotaan perus-
tuslain ndkdkulmasta veroksi. Siitd tulee saa-
tad lailla. Nykyisin katsastusluvan haltijat
maksavat katsastustoiminnan valvontamak-
sua 2,10 euroa jokaisesta katsastustoimipai-
kalla suoritetusta katsastuksesta ja jélkitar-
kastuksesta. Laki katsastustoiminnan valvon-
tamaksusta tulisi voimaan vuonna 2012. Li-
sddntyvien valvontakulujen ja katsastuspal-
velurekisteristd aiheutuvien kulujen kattami-
seksi valvontamaksuksi esitetddn 2,90 euroa.

3 Esityksen vaikutukset
31 Taloudelliset vaikutukset

Liikenne- ja viestintdministerio sekd Lii-
kenteen turvallisuusvirasto teettivit Ramboll
Management Consultingilla selvityksen kat-
sastuslupia koskevan, lausuntokierroksella
olleen lakiluonnoksen vaikutuksista (Trafin
julkaisuja 11/2010: Selvitys ajoneuvojen kat-
sastusluvista annetun lain muutosehdotusten
vaikutuksista), jiljempand Rambollin selvi-
tys. Selvitys julkaistiin syyskuussa 2010.

Vaikutukset kotitalouksien asemaan

Esityksen yhteni tavoitteena on hillitd vii-
me vuosina toteutunutta katsastuksista perit-
tdvien maksujen nousua katsastuksen laatua
heikentdmatta.

Katsastusluvista ehdotetun lain mukaan
médrdaikais- ja valvontakatsastuksia suorit-
tava katsastustoimipaikka voisi harjoittaa

ajoneuvojen huoltoa ja korjausta. Yritysten
uusien palvelujen kehittyessd kansalainen
voisi jatkossa huoltaa, korjata ja katsastaa
ajoneuvonsa samassa toimipaikassa yhdelld
kdynnilld. Téma vidhentdisi ndihin toimenpi-
teisiin kuluvaa aikaa ja vaivaa. Koska katsas-
tuspalvelujen tarjontaa erityisesti kevyiden
ajoneuvojen madrdaikaiskatsastuksiin olisi
todenndkdisesti nykyistd enemmdin, ldhin
katsastustoimipaikka olisi myds nykyistéd 1a-
hempénd asiakasta. Kilpailun lisddntymisen
oletetaan myos hillitsevéin ja mahdollisesti
alentavan  katsastuspalveluista  perittdvia
maksuja. Rambollin selvityksen mukaan kat-
sastuksista kiinnostuneiden korjaamoiden ar-
vio tulevaksi méaérdaikaiskatsastuksen hin-
naksi sisdltden pédédstomittaukset on kevyelle
ajoneuvolle noin 42 euroa ja raskaalle ajo-
neuvolle noin 90 euroa, kun vastaava kevyen
ajoneuvon katsastuksen hinta vuonna 2009
oli keskiméérin 84 euroa.

Katsastuksista noin kuusi prosenttia on
raskaiden ajoneuvojen katsastuksia. Kun ke-
vyiden ajoneuvojen katsastuksilla ei endé tu-
ettaisi raskaiden ajoneuvojen Kkatsastuksia,
raskaiden ajoneuvojen katsastusten hinnat
voisivat alkuvaiheessa nousta jonkin verran
nykyisestd, mutta samalla kevyiden ajoneu-
vojen katsastusten hinnat voisivat laskea.
Kun katsastustoimipaikalla ei enéé olisi vel-
vollisuutta katsastaa sekd kevyitd ettd raskai-
ta ajoneuvoja, ajoneuvojen katsastuksia suo-
rittavien toimipaikkojen sijainnin mééraisi
palvelujen tarve, ei kevyiden ajoneuvojen
katsastustoimipaikan paras sijainti. Oletetta-
vaa on, ettd raskaiden ajoneuvojen katsastus-
toimipaikkoja syntyisi uusiin, asiakkaiden
kannalta nykyistd soveliaampiin paikkoihin.

Esitetyt muutokset toisivat mukanaan kat-
sastuspalvelurekisterin, josta kansalaisilla
olisi mahdollisuus seurata ja vertailla katsas-
tustoimipaikkojen palveluiden saatavuutta ja
katsastuspalveluiden hintoja. Tdmén voidaan
olettaa johtavan parempaan hintatietoisuu-
teen, josta olisi seurauksena kalliimpien toi-
mipaikkojen markkinaosuuden lasku ja hin-
takilpailun koveneminen. Katsastuspalvelu-
rekisteri mahdollistaisi my0s Liikenteen tur-
vallisuusvirastolle uusien palveluiden kehit-
tdmisen kansalaisille.

Ajoneuvojen yksittdishyviksynndn jdrjes-
tamisestd ehdotetun lain mukaan yksittdishy-
viksynnéstd perittdisiin Liikenteen turvalli-



suusvirastolle maksu valtion maksuperuste-
laissa (150/1992) sdddettyjen perusteiden
mukaan. Maksu olisi kiinted. Silld katettai-
siin Liikenteen turvallisuusvirastolle aiheu-
tuvat kulut, joita muun ohessa olisivat viras-
ton sopimuskumppaneina toimiville yksit-
taishyvaksyntdjen myontdjille maksettavat
palvelukorvaukset. Koska yksittdishyvak-
syntddn liittyvd tyOméaara riippuu ajoneuvo-
luokasta, myos asiakkaalta perittdvin mak-
sun suuruus vaihtelisi vastaavalla tavalla.
Hintataso olisi ajoneuvoluokasta riippuen ar-
violta 150—300 euroa. Halvinta yksittdishy-
véiksyntd olisi kevyille perdvaunuille ja kal-
leinta raskaille ajoneuvoille.

Nykyisin katsastustoimipaikkojen yksit-
taishyvéksynndstd perimd maksu on likimain
250 euroa. Hinta on yleisesti ottaen sama
ajoneuvoluokasta riippumatta. Ehdotus muut-
taisi ndin ollen joidenkin yksittidishyviksyn-
tojen hintoja, mutta hintataso sdilyisi ennal-
laan.

Yksittdishyvaksynnésté perittdvaén kiinte-
dian maksuun siséltyisi yksittdishyvéksynnén
myoOntdminen, joka késittdisi ajoneuvon tun-
nistamisen, vaatimustenmukaisuuden tarkas-
tuksen asiakirjojen perusteella ja ajoneuvon
tietojen tallettamisen Liikenteen turvalli-
suusviraston tietojérjestelmdédn. Maksuun ei
siséltyisi ajoneuvolain 50 e §:ssé tarkoitettuja
védhiisid tarkastuksia eikd muitakaan vaati-
mustenmukaisuuden varmistamiseksi tehta-
vid tarkastuksia. Néistd toimenpiteisti yrityk-
set voisivat veloittaa erikseen.

Katsastustoiminnan valvontamaksusta eh-
dotetun lain mukaan valvontamaksu olisi
2,90 euroa jokaisesta katsastustoimipaikalla
suoritetusta katsastuksesta ja jalkitarkastuk-
sesta. Nykyisin perittdvd katsastustoiminnan
maksu on 2,10 euroa. Katsastustoimipaikat
vyoryttdnevdt ehdotetun korotuksen asiak-
kailtaan perimiinsd katsastusmaksuihin, mut-
ta 0,80 euron korotuksen vaikutusta kotitalo-
uksien asemaan voitaneen pitdd vahaisena.

Vaikutukset yrityksiin

Esitettyjen muutosten seurauksena uuden
katsastustoimipaikan perustaminen olisi ny-
kyistd helpompaa ja edullisempaa riippumat-
tomuusvaatimusten helpottuessa sekd koeajo-
ratavaatimuksesta ja kevyiden ja raskaiden
ajoneuvojen sidonnaisuudesta luovuttaessa.
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Alalle odotetaankin tulevan uusia yrityksid,
koska riippumattomuusvaatimusten lieventy-
essd alalle voisi nykyisten toimijoiden lisdksi
tulla ajoneuvojen tai niiden osien maahan-
tuontia, kauppaa, korjausta tai huoltoa har-
joittavia yrityksid, ajoneuvojen vahinkotar-
kastustoimintaa harjoittavia yrityksid seka
luvanvaraista liikennettd harjoittavia yrityk-
sid. Rambollin selvityksen mukaan jopa
2 000 korjaamoalan yritystd olisi kiinnostu-
neita tarjoamaan kevyiden ajoneuvojen kat-
sastuspalveluita.

Koska esitetyt muutokset lisdisivat katsas-
tustoimipaikkojen méaarad, kilpailu asiakkais-
ta kiristyisi ja yhdelld katsastustoimipaikalla
katsastettaisiin ainakin alkuvaiheessa keski-
méérin nykyistd vihemmaén ajoneuvoja. Ole-
tettavaa on, ettd uudet toimijat pyrkisivit
saamaan osuuden markkinoista. Nykymallin
mukainen toiminta ei endé olisi yhtd kannat-
tavaa kuin aiemmin. Rambollin selvityksen
mukaan neljdsosa katsastustoimipaikoista ar-
vioi lopettavansa toimintansa kokonaan muu-
tosten seurauksena, 14 prosenttia arvioi lo-
pettavansa kevyen kaluston katsastuspalve-
luiden tarjoamisen ja 20 prosenttia arvioi lo-
pettavansa raskaan kaluston katsastuspalve-
luiden tarjoamisen. Esitetyt muutokset mah-
dollistaisivat kuitenkin pelkéstdéin méaaraai-
kais- ja valvontakatsastuksia suorittaville
katsastustoimipaikoille tilojen ja laitteiden
hyodyntdmisen myds muuhun toimintaan toi-
sin kuin nykyisin. Nykyisilld katsastustoimi-
paikoilla olisi mahdollisuus jatkaa toimintaa
nykymallin mukaisina kaikkien ajoneuvojen
médrdaikais- ja valvontakatsastuksia tai
kaikkia katsastuspalveluita tarjoavina toimi-
paikkoina tai kaventaa toimintaansa esimer-
kiksi vain kevyiden ajoneuvojen maérdai-
kais- ja valvontakatsastuksia tarjoavaksi toi-
mipaikaksi, joka suorittaisi myds joitakin
huolto- ja korjaustoimenpiteitd. Tdma toisi
yritykselle mahdollisuuden luopua kannatta-
mattomasta toiminnastaan ja korvata se uu-
silla toimintamalleilla. Rambollin selvityksen
mukaan viidennes nykyisistd katsastustoimi-
paikoista arvioi aloittavansa kevyiden ajo-
neuvojen korjaamopalveluiden tarjonnan ja 7
prosenttia raskaan kaluston korjaamopalve-
luiden tarjonnan.

Koska yritys voisi tarjota sekd korjaamo et-
té katsastuspalveluita, katsastuslupia koskeva
lakiehdotus parantaisi korjaamoiden kannat-
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tavuutta harvaan asutuilla seuduilla, jolloin
tdllaisilla monia toimintoja harjoittavilla yri-
tyksilld olisi nykyistd paremmat toiminta-
edellytykset.

Rambollin selvityksen mukaan 81 prosent-
tia kyselyyn vastanneista nykyisistd katsas-
tustoimipaikoista ylldpitiisi suunnitellun kat-
sastuspalvelurekisterin kaltaisia tietoja joka
tapauksessa sidhkoisesti saatavilla. Yritykset
arvioivat tietojen yllépitoon ja toimittamiseen
kuluvan vuodessa noin 5 tuntia. Esityksen
vaikutuksia yritysten hallinnolliseen taak-
kaan voidaan pitad vahaisina.

Esitykselld varmistettaisiin tyovoiman saa-
tavuus myos tulevaisuudessa, kun ajoneu-
voalan asentajille annettaisiin mahdollisuus
pééstd katsastusalalle suorittamalla ammatti-
tutkinnon.

Katsastusluvan haltijoilta perittdisiin vuo-
den 2012 alusta 2,90 euroa katsastustoimin-
nan valvontamaksua jokaisesta toimipaikan
suorittamasta katsastuksesta ja jéilkitarkas-
tuksesta nykyisen 2,10 euron katsastustoi-
minnan maksun sijaan.

Lakiehdotuksessa olevat vaatimukset yksit-
taishyvaksyntitoiminnalle eivdt aiheuttaisi
merkittdvid kustannuksia nykyisin yksittis-
hyvéksynnéin viliaikaislain nojalla toimiville
katsastustoimipaikoille. Tila- ja laitevaati-
mukset olisivat vihdisemmadt kuin katsastus-
luvista ehdotetussa laissa olevat vaatimukset.
Kustannuksia syntyisi 1dhinni ehdotetun laa-
tujarjestelmén luomisesta.

Laki avaisi myos muille kuin katsastusyri-
tyksille mahdollisuuden tulla yksittédishyvak-
syntdjen myontéjiksi.

Vaikutukset valtiontalouteen

Liikenteen turvallisuusviraston Kkatsastus-
toiminnan valvontamaksulla katettavat menot
lisddntyvit katsastusluvista ehdotetun lain
mukaisista lisdtehtdavistd 2 400 000 eurolla
kokonaismenojen noustessa 8 700 000 eu-
roon. Esityksen mukaan sdéddettdisiin laki
katsastustoiminnan valvontamaksusta, jonka
mukaan valtiolle kannettaisiin veroluonteista
katsastustoiminnan valvontamaksua. Valvon-
tamaksun suuruus olisi vuoden 2012 alusta
2,90 euroa jokaisesta katsastustoimipaikalla
suoritetusta katsastuksesta ja jalkitarkastuk-
sesta. Katsastusten kokonaisméidrin ennuste-
taan vuositasolla pysyvén nykyisesséd noin

3,0 miljoonassa katsastuksessa. Valtiolle ker-
tyisi valvontamaksusta noin 8 700 000 euron
verotulo, jota maksettaisiin niistd toimenpi-
teistd, jotka Liikenteen turvallisuusvirastolle
aiheutuisivat ajoneuvoturvallisuuden kehit-
tdmisestd ja valvonnasta, katsastuksen tuki-
toiminnoista, kehittdmisestd ja valvonnasta,
ajoneuvoja koskevan rekisterin pitdmisesta
katsastustehtévid varten sekd ehdotetun kat-
sastuspalvelurekisterin valmistamisesta ja yl-
lapitamisestd. Nykyisin Liikenteen turvallis-
suuvirasto perii tdtd vastaavaa katsastustoi-
minnanmaksua katsastustoimiluvan haltijoil-
ta nykyisin voimassa olevan katsastuslupa-
lain 24 a §:n nojalla. Nykyisen maksun suu-
ruus on 2,10 euroa katsastusta kohden. Ny-
kyisin perittdvé maksu tuloutetaan Liikenteen
turvallisuusviraston maksullisen toiminnan
tuotoiksi. Katsastustoiminnan valvontamak-
susta ehdotettu laki aiheuttaisi rakenteellisen
muutoksen valtion talousarvioon siirryttidessa
nykyisin noudatetusta nettoperiaatteesta brut-
toperiaatteeseen. Talousarvion osaston 11 tu-
lot kasvaisivat perittdvéin katsastustoiminnan
valvontamaksun tuloista arviolta 8 700 000
eurolla vuodessa. Vastaavasti litkenne- ja
viestintiministerion péddluokan 31 menot
kasvavat 8 700 000 euroa vuodessa. Lakiesi-
tyksen vaikutusta on 2 400 000 euron lisdys.

Katsastusluvista ehdotetun lain odotetaan
lisddvan katsastustoimipaikkojen ja méadrdai-
kaiskatsastuskoulutukseen liittyvien loppu-
kokeiden médrdd. Myos katsastustoimipaik-
kojen valvonnan tarve kasvaisi. Lisdksi pe-
rustettaisiin katsastuspalvelurekisteri. Ndiden
muutosten seurauksena Liikenteen turvalli-
suusvirasto joutuisi tehostamaan katsastuk-
sen valvontaa, hankkimaan toimipaikkojen
tarkastuksiin resursseja ulkopuolisilta toimi-
joilta, jarjestimddn nykyistd enemmén méaa-
rdaikaiskatsastuskoulutukseen liittyvid lop-
pukokeita sekd rakentamaan katsastuspalve-
lurekisterin ja ylldpitimddn sitd. Ehdotetut
muutokset aiheuttaisivat myos useita pie-
nempid tietojarjestelmdmuutoksia  muun
ohessa sen vuoksi, ettd madrdaikaiskatsastus-
ten jélkitarkastukset olisivat esityksen mu-
kaan mahdollisia kaikilla katsastustoimipai-
koilla riippumatta siitd, missid katsastus on
alun perin suoritettu.

Ehdotettujen muutosten vuoksi katsastus-
luvan haltijjoiden toimintaan kohdistuvaa
valvontaa tulisi lisdtd tarkastamalla yksittéi-



sid ajoneuvoja katsastuksen jilkeen. Tdmén
toimintatapamuutoksen voidaan arvioida li-
sddvan Liikenteen turvallisuusviraston tar-
kastajien matkustustarvetta ja matkakuluja
vuositasolla noin 20 000 eurolla.

Katsastustoiminnan valvonnassa on tarkoi-
tus ottaa kayttdon aiemmin kaytdssd ollut
testiauto, jossa on tietyt viat. Autoa kierratet-
taisiin useilla katsastustoimipaikoilla maéra-
aikaiskatsastuksessa. Testiautolla suoritetta-
vaan tarkastustoimintaan tulisi vuosittain va-
rata noin 800 000 euroa, jotta sitd pystyttdi-
siin kdyttdmain tehokkaasti.

Esitys mahdollistaisi Liikenteen turvalli-
suusvirastolle katsastustoimipaikkojen tar-
kastuspalveluiden hankkimisen myos ulko-
puoliselta asiantuntevalta taholta. Témén
mahdollisuuden arvioidaan helpottavan la-
kiehdotuksen seurauksena todenndkoéisesti
syntyvéé katsastuksen valvonnan resurssiva-
jetta. Jotta katsastustoimipaikkojen tarkas-
tukset voitaisiin hoitaa tehokkaasti ulkoistet-
tuina ostopalveluina ja Liikenteen turvalli-
suusviraston katsastustoimintaa valvovat tar-
kastajat voisivat keskittyd ajoneuvojen tar-
kastuksiin, valvonnan koordinointiin ja méaa-
rdaikaiskatsastuskoulutukseen liittyvien lop-
pukokeiden vastaanottoon, sopimuskumppa-
nien tekemiin tarkastuksiin tulisi varata vuo-
sittain noin 700 000 euroa.

Katsastuslupia koskevassa lakiehdotukses-
sa méadritelldan katsastuspalvelurekisteri, jota
Liikenteen turvallisuusvirasto pitdisi auto-
maattisen tietojenkdsittelyn avulla. Katsas-
tusluvan haltijoiden olisi ilmoitettava katsas-
tuspalvelurekisteriin palvelu- ja hintatietonsa.
Katsastuspalvelurekisterin rakentamisen ar-
vioidaan maksavan noin 80 000 euroa ja sen
ylldpidon lupahallintoineen noin 10 000 eu-
roa vuodessa.

Liikenteen turvallisuusvirastojen omien re-
surssien lisddmiseen, (muun muassa kaksi li-
sahenkil6d), ulkoistetun valvonnan hallin-
nointiin ja pienempiin tietojarjestelmén muu-
toksiin ja kehitystarpeisiin varattaisiin noin
790 000 euroa.

Katsastustoimipaikkojen toimilupien kaisit-
telystd ja méadrdaikaiskatsastuskoulutukseen
liittyvistd loppukokeista aiheutuva kustan-
nusten nousu 115 000 euroa katettaisiin niistd
perittévilla erillisilld maksuilla, jotka tuloute-
taan nettobudjetointia noudattaen viraston
toimintamenomomentille. Katsastajien lop-
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pukokeiden méiérdn arvioidaan nousevan
noin 100 kappaleella vuodessa ja toimilupia
haettaisiin alkuvaiheessa arviolta noin 100
kappaletta vuodessa nykyistd enemmén.

Yhteensé katsastusluvista ehdotettu laki li-
sdisi valtion menoja 2 515 000 euroa, josta
2,4 miljoonaa euroa Kkatettaisiin valvonta-
maksulla ja 115 000 euroa muilla maksupe-
rustelain mukaisilla maksuilla.

Ehdotuksen mukaan yksittdishyvéksyntdan
tarvittavien palvelujen hankintaa koskevien
sopimusten solmimisesta ei perittdisi mak-
sua. Yksittdishyvaksynnéstd ei myoskéan pe-
rittdisi valvontamaksua, koska kaikki toimin-
nan kustannukset katettaisiin asiakkailta pe-
rittdvalla suoritemaksulla. Toiminnan menot
olisivat vuositasolla arviolta 2,5 miljoonaa
euroa. Suurin osa summasta koostuisi yksit-
taishyvaksyntdjen myontdjille maksettavista
palvelukorvauksista. Loput, arviolta 30 000
euroa, koostuisivat Liikenteen turvallisuusvi-
rastolle aiheutuvista sopimusten tekemiseen
sekd yksittdishyvaksyntéjen myontdjien val-
vontaan, koulutukseen ja ohjeistamiseen liit-
tyvistd menoista. Yhtd yksittdishyvaksyntda
kohden viranomaisille aiheutuvat kustannuk-
set olisivat suuruusluokaltaan yhtd suuria
kuin yhtéd katsastustapahtumaa kohti aiheutu-
vat kustannukset. Yksittdishyvaksynnésté ai-
heutuvat menot olisivat noin 2,5 miljoonaa
euroa ja se keréttdisiin yksittdishyviksynnin
yhteydessa niiltd, jotka esittdvét ajoneuvonsa
yksittdishyvaksyntdan. Nettomadrdisesti laki-
esitys ei tiltd osin aiheuta lisdkustannuksia.

3.2 Vaikutukset viranomaisten toimin-
taan

Ajoneuvojen katsastusluvista ehdotettu laki

Katsastusluvista ehdotetun lain voidaan ar-
vioida johtavan toimiluvan haltijoiden toi-
mintatapojen erilaisuuteen, katsastettavan
ajoneuvokaluston ikd- ja kuntorakenteen
merkittdvaan epdtasalaatuisuuteen katsastus-
toimintaa harjoittavien yrityksien vililld ja
katsastettavien ajoneuvojen toimipaikkakoh-
taisen madrdn vihenemiseen. Ndmaé johtavat
Liikenteen turvallisuusviraston katsastuksen-
valvontaprosessien uudistamiseen ja nykyista
suurempaan katsastustoiminnan valvonnan
tarpeeseen. Uusien tilastollisen valvontakei-
nojen kehittdminen ja kasvava valvottavien
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katsastustoimipaikkojen méérd vaativat ny-
kyistd enemmén Liikenteen turvallisuusviras-
ton henkildresursseja.

Esityksen odotetaan lisddvén katsastustoi-
mipaikkojen kokonaismédrdé, joten uusien
toimilupien kisittely lisdédntyisi alkuvaihees-
sa nykyisestd. Pidemmalla aikavililld uusien
lupahakemusten méairdt todenndkoisesti vi-
henisivét, silld uudet luvat myonnettdisiin
toistaiseksi voimassa olevina. Alkuvaiheessa
uusien lupien késittely kuitenkin kuormittaisi
Liikenteen turvallisuusviraston katsastuksen
valvontaa. Jatkossa kuormittava vaikutus
syntyisi viiden vuoden vilein tehtdvistd
saannollisistd tarkastuksista, joissa tarkastet-
taisiin luvan myontdmisen edellytysten tayt-
tyminen.

Liikenteen turvallisuusvirastolle annettai-
siin valtuus tarkempien miérdysten antami-
seen katsastuslaitteista ja katsastustoimipai-
kan tiloista sekd katsastustoimipaikan eril-
ldén olevien toimitilojen enimmaéisetdisyyk-
sistd ja erdistd muista seikoista. Nédiden nor-
mien antamiseen ja ylldpitoon pitdisi myo0s
varata riittdvat resurssit.

Esityksen voidaan arvioida lisddvin katsas-
tajien madrad, jolloin méddriaikaiskatsastus-
koulutukseen liittyvien loppukokeiden li-
sddntyminen kuormittaisi Liikenteen turvalli-
suusviraston resursseja. On mahdollista, ettd
ilman uusia resursseja loppukokeiden vas-
taanottamisen nykyisestd palvelutasosta jou-
duttaisiin tinkimaén.

Kokonaisuudessaan ehdotusten voidaan ar-
vioida lisddvén Liikenteen turvallisuusviras-
ton katsastuksen valvonnan henkiloresurssien
tarvetta 2—3 henkilotyovuodella, mikéd to-
teutetaan litkenne- ja viestintdministerion
hallinnonalalle tuottavuusohjelmassa hyvak-
syttyjen henkilostoméairien puitteissa.

Ajoneuvojen yksittdishyvaksynnén jérjesti-
misestd ehdotettu laki

Ehdotuksen mukaan Liikenteen turvalli-
suusvirasto olisi vastuussa yksittdishyvék-
syntdjen myontdmisestd. Liikenteen turvalli-
suusvirasto ei kuitenkaan itse suorittaisi yk-
sittdishyvaksynt6jd, vaan yksityiset yritykset
Liikenteen turvallisuusviraston kanssa teke-
mén sopimuksen nojalla. Koska rekisterdin-
tikatsastuksia suorittavat yksityiset katsastus-
toimipaikat jo nyt myontévét yksittdishyvak-

synndt yksittdishyviaksynnian véliaikaislain
nojalla, ehdotuksella ei niiltd osin olisi vaiku-
tuksia Liikenteen turvallisuusviraston toimin-
taan.

Ehdotukset saattavat edellyttdd Liikenteen
turvallisuusvirastoon jonkin verran lisdd re-
sursseja yksittdishyvaksyntdjen myodntéjien
ohjeistamiseen ja koulutukseen. Toimijoiden
mairdn pieneneminen saattaisi kuitenkin
myohemmin tasata lisdéntynyttd resurssitar-
vetta. Alkuvaiheessa yksittdishyvaksyntojen
myoOntdmistoimintaa koskevien sopimusten
solmiminen lisdisi Liikenteen turvallisuusvi-
raston henkiloresurssien tarvetta. Toiminnan
vakiinnuttua tarvittavien resurssien tarve kui-
tenkin vdhenisi.

Yksittdishyviksyntdjen myontdjid koske-
villa ehdotuksella ei kokonaisuudessaan ar-
vioida olevan merkittdvid vaikutusta Liiken-
teen turvallisuusviraston henkildresursseihin.

33 Ympiristovaikutukset

Lakiehdotuksilla ei ole merkittdvid ympa-
ristovaikutuksia. Ajoneuvojen melu- ja pa-
kokaasupadistdjen valvonta katsastuksessa ja
yksittdishyvéksynndssa sdilyisi nykyiselld ta-
solla.

Katsastusluvista ehdotetun lain mukaan
katsastus-, huolto- ja korjauspalveluita voisi
saada samasta toimipaikasta. Koska palvelut
voitaisiin ndin hoitaa yhdelld kéyntikerralla,
ajoneuvojen katsastukseen, huoltoon ja kor-
jaukseen siirtdmisestd aiheutuvat ymparisto-
haitat véhentyisivét.

34 Yhteiskunnalliset vaikutukset
Ajoneuvojen katsastusluvista ehdotettu laki

Katsastusluvista ehdotetun lain mukaan
katsastusluvan voisi saada erikseen kevyiden
ja raskaiden ajoneuvojen katsastuksiin. Eh-
dotukset parantaisivat kevyiden ajoneuvojen
katsastuspalveluiden saatavuutta, mutta to-
dennékoisesti muuttaisivat raskaiden ajoneu-
vojen katsastustoimipaikkojen sijaintia. Ny-
kyisin kevyiden ja raskaiden ajoneuvon var-
sinaisia katsastustoimipaikkoja on yhtd pal-
jon, vaikka raskaiden ajoneuvojen katsastuk-
sia on vain noin kuusi prosenttia kaikista kat-
sastuksista. Raskaiden ajoneuvojen katsas-
tuspalveluiden saatavuus séilyisi todennékoi-



sesti koko massa sellaisella tasolla, ettd nii-
den saatavuus ei vaarantuisi ja joillakin alu-
cilla saatavuus voisi jopa parantua nykyises-
td. Katsastustoimipaikkojen sijainti voisi
muodostua myds nykyistd asiakasystivalli-
semmadksi, kun katsastettavan kohderyhmén
tarpeet olisi mahdollista huomioida parem-
min.

Raskaiden ajoneuvojen maiiraaikais- ja
valvontakatsastuksiin  voitaisiin  esityksen
mukaan myontdd katsastuslupa myds poik-
keuksellisin vaatimuksin, jos seudun raskai-
den ajoneuvojen katsastuspalvelutarjonta on
puutteellista, mikd mahdollistaisi palvelujen
sdilymisen alueellisesti riittdvind. Katsastus-
toiminnan taloudellinen tehokkuus myds pa-
ranisi, kun katsastuspalveluiden tarve olisi
kohdistettavissa nykyistd paremmin todelli-
sen kysynnédn mukaan.

Esitykselld ei ole vaikutusta katsastettavien
ajoneuvojen maarain.

Esityksen seurauksena katsastustoiminnan
laadun arvioidaan séilyvin nykyiselld tasolla,
joten esitykselld ei olisi vaikutusta liikenne-
turvallisuuteen.

Ajoneuvojen yksittdishyvaksynnén jarjesta-
misestéd ehdotettu laki

Yksittdishyviksyntojd arvioidaan myonnet-
tdvd wvuosittain 11 000—14 000. Nykyisin
yksittdishyviksyntja voivat yksittdishyvak-
synnén viliaikaislain nojalla myontdd kaikki
katsastustoimipaikat, joilla on rekisterdinti-
katsastusoikeudet.  Yksittdishyvaksyntojen
myoOntdminen on kuitenkin vahvasti keskitty-
nyttd, koska noin 30 katsastustoimipaikkaa
myontdd 70 prosenttia yksittdishyviksyn-
ndistd. Ehdotetut muutokset saattavat harven-
taa yksittdishyviksyntojen myontdjien ver-
kostoa. Kaikki nykyiset rekisterdintikatsas-
tuksia suorittavat katsastustoimipaikat tuskin
ryhtyvdat  jatkossa  yksittdishyvaksyntdjen
myontdjiksi. Suurin osa yksittdishyvaksynto-
jen myontdjistd on todennédkdisesti jatkossa-
kin katsastustoimipaikkoja.

Koska yksittédishyviksyntapalveluja tarvi-
taan pddasiassa sielld, missd ajoneuvoja val-
mistetaan tai varustellaan ennen ensirekiste-
rointid taikka missd ajoneuvojen maahan-
tuojat toimivat, verkoston harvenemisella ei
olisi kdytinnossd kielteisid vaikutuksia pal-
velujen saatavuuteen.
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Ehdotetut muutokset mahdollistaisivat
myo6s muiden kuin katsastustoimipaikkojen
tulemisen alalle. Mahdolliset uudet toimijat
voisivat olla joko pelkistién yksittdishyvak-
syntddn keskittyvid yrityksid tai nykyisin
ajoneuvolaissa tarkoitettuina tutkimuslaitok-
sina tai hyviksyttyind asiantuntijoina toimi-
via yrityksia.

Toimijoiden vdhentyessd yhden yksittdis-
hyviksyntdjen myontdjén kokemus toimin-
nasta lisdéintyisi kasvaneen tyoméadréin kautta.
Tadmad parantaisi toimijoiden ammattitaitoa ja
sitd kautta yksittdishyviaksyntdjen laatua.
Laadun paranemisella olisi positiivisia vaiku-
tuksia litkenneturvallisuuteen.

4 Asian valmistelu
4.1 Valmisteluvaiheet ja -aineisto

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestin-
tdministeriossd yhteistydssd Liikenteen tur-
vallisuusviraston kanssa.

Ajoneuvohallintokeskus teki liikenne- ja
viestintiministeridlle ehdotuksen katsastajilta
vaadittavan peruskoulutuksen muuttamisesta
(dnro 237/12/2007) helmikuussa 2007. Ehdo-
tuksen on valmistellut Ajoneuvohallintokes-
kuksen yhteydessd toimiva katsastustoimin-
nan koulutustoimikunta.

Syyskuussa 2007 julkaistiin Ajoneuvohal-
lintokeskuksen TalentPublicHouse Oy:lla
teettdmd selvitys katsastustoiminnan hinta-
kehityksesta (Ajoneuvohallintokeskuksen
tutkimuksia ja selvityksid, nro 2/2007: Selvi-
tys katsastustoiminnan hintakehityksestd
1994—2007).

Ajoneuvohallintokeskus teki helmikuussa
2008 liikenne- ja viestintdministeridlle selvi-
tyksen mahdollisuuksista hillitd katsastushin-
tojen nousua. Tidstd selvityksestd pyydettiin
sidosryhmien lausunnot (dnro
1630/12/2007). Ajoneuvohallintokeskus teki
myos tammikuussa 2009 ministeriélle ehdo-
tuksia  katsastustoiminnan  kehittdmisesta
(LVMO041:00/2008). Naistd ehdotuksista mi-
nisteridsséd jérjestettiin sidosryhmille kuule-
mistilaisuus huhtikuussa 2009. Tilaisuudessa
Ajoneuvohallintokeskuksen edustaja selvitti
viraston ehdotuksia. Tilaisuudessa kuultiin
myos sidosryhmien alustavia ndkemyksié
asiasta.
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Nykytilan arviointia koskevassa kappalees-
sa 2.3 on seostettu McKinsey & Companyn
ensimmaistd ja toista selvitystd, jotka julkais-
tiin syyskuussa 2008 ja loppuvuodesta 2009.

Liikenne- ja viestintdministerid jérjesti si-
dosryhmille tammikuussa 2010 uuden kuu-
lemistilaisuuden, jossa esiteltiin ja jaettiin
ministeridssd valmistellut lakiluonnokset uu-
deksi katsastuslupalaiksi ja uudeksi laiksi
ajoneuvojen yksittdishyviksynnin jérjesta-
misestd. Katsastuslupia koskevassa lakiluon-
noksessa oli esilld muun ohessa kevyiden ja
raskaiden ajoneuvojen katsastuslupien eriyt-
tdminen samoin kuin katsastustoiminnan
riippumattomuusvaatimuksesta luopuminen.
Kuulemistilaisuudessa sidosryhmien edusta-
jat saivat esittdd ndkemyksenséd luonnoksista.
Tilaisuuden osanottajilla oli myds mahdolli-
suus myShemmin kommentoida lakiluonnok-
sia. Tdémén kuulemistilaisuuden jidlkeen mi-
nisteri0 jédrjesti samoista lakiluonnoksista
my0s useita yksittdisid kuulemistilaisuuksia,
joissa kuultiin katsastusalan useita sidosryh-
miin kuuluvia viranomaisia, yrityksid ja
muuta autoalaa yksitellen.

4.2 Lausunnot ja niiden huomioonotta-
minen

Esityksestd on pyydetty lausunnot oikeus-
ministerioltd, valtiovarainministerioltd, ope-
tus- ja kulttuuriministeriolts, tyo- ja elinkei-
noministeridlt, 51saa51a1nm1nlsterlolta puo-
lustusmlnlsterlolta Liikenteen turvallisuusvi-
rastolta, Opetushallitukselta, Tullilaitokselta,
Rajavartiolaitokselta, Liikkuvalta poliisilta,
Liikenneturvalta, Liikennevakuutuskeskuk-
selta, Kilpailuvirastolta, Kuluttajavirastolta,
Yksityisten Katsastustoimipaikkojen Liitto
ry:1td, A-Katsastus Oy:ltd, K1 Katsastajat
Oy:lt4, Autoalan Keskusliitto ry:1td, Autoalan
ja Korjaamoiden Liito ry:Itd, Autoliitto ry:Ita,
Suomen Kuljetus ja Logistilkka SKAL
Oy:lta, Linja-autoliitto ry:Itd, Suomen Taksi-
liitto ry:Itd ja Autokatsastajat AK ry:Itd seka
useilta muilta ajoneuvo- ja kuljetusalan etu-
jérjestoiltd ja muilta sidosryhmiltd. Liséksi
useat yksityiset katsastusyritykset toimittivat
esityksestd lausuntonsa.

Suurin osa lausunnonantajista piti esityksen
tavoitteita kannatettavina. Useat lausun-
nonantajat katsoivat lakimuutosten lisdévéin
katsastusalan kilpailua, miké hillitsisi katsas-

tushintojen nousua. Nykyisin toimivat kat-
sastusyritykset eivdt pddasiassa Kkatsastajan
peruskoulutusvaatimusten muutosehdotusta
lukuun ottamatta kannattaneet ehdotettuja
muutoksia.

Riippumattomuusvaatimusten lieventdminen

Esityksen mukaiseen riippumattomuusvaa-
timusten lieventdmiseen siten, ettd autoalan
kaupalliset toimijat kuten autoliikkeet ja au-
tokorjaamot  voisivat  katsastustoimiluvan
vaatimukset tdyttdessddn saada toimiluvan
madrdaikais- ja valvontakatsastuksiin, suh-
tautuivat myonteisesti muun ohessa tyo- ja
elinkeinoministerid, sisdasianministerio, Kil-
pailuvirasto, Kuluttajavirasto, Autoliitto ry,
Logistiikkayritysten Liitto ry, Suomen Taksi-
liitto ry, Linja-autoliitto ry ja Suomen Kulje-
tus ja Logistilkka SKAL ry. Riippumatto-
muuden lieventdmistd puoltavissa lausun-
noissa kantaa oli yleisesti perusteltu kilpailun
lisddntymiselld ja katsastuspalvelujen saata-
vuuden parantumiselle.

Lausunnonantajista muun ohessa Liiken-
nevakuutuskeskus, Yleinen Teollisuusliitto
ry, Autokatsastajat AK ry, Yksityisten Kat-
sastustoimipaikkojen Liitto ry, A-Katsastus
Oy, K1 Katsastajat Oy ja Moottoriajoneuvo-
jen Katsastusmichet ry eivédt kannattaneet
riippumattomuusvaatimuksen lieventdmista.
Tahot, jotka eivdt kannattaneet riippumatto-
muuden lieventédmistd, perustelivat useimmi-
ten kantaansa erikois- ja raskaan kaluston
katsastuspalvelujen heikentymiselld. Liséksi
katsastuksen ja korjauksen suorittamisen sa-
massa yrityksessd arvioitiin johtavan tarpeet-
tomiin hylkéyksiin, jotta saataisiin yritykselle
lisda korjaustoita.

Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen katsastus-
lupien eriyttdminen

Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen katsas-
tuslupien eriyttdmistd puolsivat lausunnois-
saan muun ohessa Kilpailuvirasto, Kuluttaja-
virasto, Ammattiedistdmislaitos AEL, Ylei-
nen Teollisuusliitto ry, Autoliitto ry ja Logis-
tiikkkayritysten Liitto ry. Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry puolsi lausunnossaan
eriyttimistd edellyttden, ettei raskaan kalus-
ton katsastusverkko saa syrjéisilld, harvaan
asutuilla seuduillakaan muodostua kohtuut-



toman harvaksi. Eriyttdmistd puoltavissa lau-
sunnoissa kantaa oli yleisesti perusteltu uusi-
en toimijoiden katsastusalalle tulon helpot-
tumisella lisddmaan kilpailua, hillitseméén
katsastushintojen nousua ja véhentdméén
mahdollista raskaan kaluston katsastuskus-
tannusten subventoimista kevyen kaluston
katsastuksilla.

Lausunnoissaan kevyiden ja raskaiden ajo-
neuvojen katsastuslupien eriyttdmistd eivit
kannattaneet Yksityisten Katsastustoimipaik-
kojen Liitto ry, Moottoriajoneuvojen Katsas-
tusmichet ry, Autokatsastajat AK ry, Linja-
autoliitto ry ja K1 Katsastajat Oy. Tahot, jot-
ka eivit kannattaneet lausunnoissaan katsas-
tuslupien eriyttdmistd, perustelivat yleisesti
kantaansa raskaan kaluston katsastuspalvelu-
jen saatavuuden heikentymiselld.

Muutosehdotukset katsastajien koulutusvaa-
timuksiin

Lausunnon antajista opetus- ja kulttuurimi-
nisterid, Opetushallitus, sisdasianministerion
poliisiosasto, Kilpailuvirasto, Liikenneva-
kuutuskeskus, Autoliitto ry, Suomen Taksi-
liitto ry, Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry, Autotuojat ry, Ammatinedistdmis-
laitos AEL, Autoalan Keskusliitto ry, Logis-
tiikkayhdistysten Liitto ry ja A-katsastus Oy
suhtautuivat pddosin myonteisesti katsastaji-
en koulutusvaatimuksia koskeviin ehdotuk-
siin. Koulutusvaatimusten muutosesitysta
puoltaneet perustelivat puoltamista yleisesti
silld, ettd muutokset toisivat helpotusta kat-
sastusalan tyovoiman saantiin ja sitd kautta
hillitsisivdt katsastushintojen nousua.

Moottoriajoneuvojen Katsastusmiehet ry,
Yksityisten Katsastustoimipaikkojen Liitto
ry, Autokatsastajat ry ja Yleinen Teollisuus-
liitto ry eivit sen sijaan puoltaneet katsastaji-
en koulutusvaatimusten muutosehdotuksia.
Kyseiset tahot pitivédt lausunnoissaan koulu-
tusvaatimusten muutosehdotuksia yleisesti
katsastajan koulutus- ja patevyysvaatimuksia
madaltavina ja katsoivat muutosten johtavan
katsastuksen laadun ja liikenneturvallisuuden
heikkenemiseen.

Katsastuspalvelurekisteri
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Katsastuspalvelurekisterin  kdyttdon otta-
mista puolsivat lausunnoissaan tyo- ja elin-
keinoministerié, sisdasiainministerion raja-
vartio-osasto, Kilpailuvirasto, Kuluttajaviras-
to, Liikennevakuutuskeskus, Suomen Kulje-
tus ja Logistilkka SKAL ry sekd Logistiik-
kayritysten Liitto ry. Katsastuspalvelurekiste-
rid lausunnossaan kannattaneet perustelivat
kantaansa yleisesti sillé, ettd rekisteri paran-
taisi asiakaspalvelun laatua ja lisdisi hallin-
nollisen toiminnan ldpindkyvyytta.

Katsastuspalvelurekisterin perustamista ei-
vét lausunnoissaan puoltaneet Autoalan Kes-
kusliitto ry, Autokatsastajat ry eikd K1 Kat-
sastajat. Kyseiset tahot perustelivat kielteistd
kantaansa yleisesti katsastuspalvelurekisteris-
td toiminnan harjoittajille aiheutuvilla lisé-
kustannuksilla ja -ty6ll4.

Muuta huomioitavaa lausunnoista

Lausunnossaan valtiovarainministerio tote-
si ehdotuksen Liikenteen turvallisuusvirastol-
le todetun katsastustoimen valvontatarpeen
lisddntymisen osalta, ettd Liikenteen turvalli-
suusvirastolle esityksen seurauksena mahdol-
lisesti tulevat uudet ja muuttuvat tehtavét tu-
lee jarjestdd liikenne- ja viestintdministerion
hallinnonalalle tuottavuusohjelmassa hyvak-
syttyjen henkilostomadrien puitteissa.

Oikeusministerié teki lausunnossaan laki-
luonnoksiin useita muutosehdotuksia seka
painotti lausunnossaan ja lausunnon antami-
sen jdlkeen kiydyssd neuvottelussa hyvé hal-
linnon toteuttamisen tarkeyttd katsastustoi-
minnassa. Oikeusministerion lausunto ja
muut kannanotot on otettu huomioon esityk-
sessd jatkovalmisteluissa.

Lausunnossaan Kuluttajavirasto katsoi, ettd
katsastuspalvelun saaminen kohtuulliseen
hintaan olisi turvattava laissa, jolloin peritta-
vit katsastusmaksut saisivat siséltdd enintddn
kohtuullisen tuoton katsastustoimintaa har-
joittavien yritysten padomalle. Kuluttajavi-
raston esitystd tuoton rajoittamiseksi ei sel-
laisenaan otettu huomioon. Esityksessd péa-
dyttiin toteuttamaan katsastustoiminnan hin-
tojen seuraaminen ehdotettua katsastuspalve-
lurekisterid hyodyntéen.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Lakiehdotusten perustelut
1.1 Laki ajoneuvojen katsastusluvista

1 luku. Yleiset sasinnokset

1 §. Soveltamisala. Pykdlin 1 momentin
mukaan lakia sovellettaisiin voimassa olevan
katsastuslupalain mukaisesti katsastusluvan
hakijoihin, niihin, jotka harjoittavat kyseisen
luvan nojalla katsastustoimintaa seké niihin,
jotka antavat katsastustoiminnassa edellytet-
tdvdd koulutusta. Lakiin otettaisiin katsasta-
jan ja katsastustoiminnasta vastaavan henki-
16n luotettavuutta ja ammattitaitoa koskevia
sddnnOksid, mistd otettaisiin maininta lain
soveltamisalaan.

Pykélan 2 momenttiin otettaisiin selvyyden
vuoksi sddnnds, jonka mukaan ajoneuvon
tyyppihyvéksynnin ja yksittdishyviksynnin
myoOntéjéstd sdddetddn erikseen. Ajoneuvo-
lain 34 §:n mukaan Liikenteen turvallisuusvi-
rasto on Suomessa tyyppihyvaksyntdviran-
omainen. Ajoneuvojen yksittdishyvaksynnan
myOntdjéstd sdddetddn yksittdishyviksynnén
viliaikaislaissa ja nykyisessd yksittdishyvik-
syntilaissa. Jialkimmaéinen laki esitetddn nyt
kumottavaksi ja annettavaksi uusi laki ajo-
neuvojen yksittdishyviksynnin jarjestimises-
ta.

2 §. Lain soveltaminen puolustusvoimissa.
Lakiin otettaisiin oma pykéld lain soveltami-
sesta puolustusvoimissa.

Ehdotetun / momentin mukaan puolustus-
ministerion asetuksella sédéddettéisiin edelleen
siitd, mitkd sotilasajoneuvot katsastetaan eh-
dotetun lain mukaisessa katsastustoimipai-
kassa ja mitkd sotilasajoneuvot puolustus-
voimat katsastaa itse. Erdiden liikenteessd
kaytettdvien sotilasajoneuvojen liikennekel-
poisuuden valvonnasta annetussa puolustus-
ministerion asetuksessa (744/2009) sdddetdan
puolustusvoimien suorittamasta sotilasajo-
neuvorekisteriin rekisterdityjen ajoneuvojen
médrdaikaiskatsastuksesta ja vuositarkastuk-
sesta.

Tavanomaiset sotilasajoneuvot katsastetaan
katsastuslupalaissa tarkoitetussa katsastus-
toimipaikassa. Puolustusvoimat katsastaa itse
sellaisen ajoneuvokaluston, joka on kéytdssé

vain puolustusvoimissa ja joiden tuntemus on
vain puolustusvoimissa. Vuosittain katsastus-
toimipaikoilla katsastetaan noin 7 000 soti-
lasajoneuvoa; puolustusvoimissa ajoneuvo-
tarkastajat katsastavat noin 2 100 ajoneuvoa,
minkd lisdksi puolustusvoimat katsastaa
panssarikaluston. Koska osa sotilasajoneu-
voista katsastetaan puolustusvoimissa, on
tarpeen, ettd puolustusministerion asetuksella
sdddetddn tillaisen kaluston katsastuksessa
tarvittavista puolustusvoimien katsastuspaik-
kaan ja sen varustukseen liittyvisté erityisista
vaatimuksista. Taltd osin puolustusministeri-
On asetuksenantovaltuuksia nykyiseen verrat-
tuna tdydennettéisiin.

Pykélan 2 momentissa sdddettiisiin puolus-
tusvoimien ajoneuvotarkastajaa koskevista
vaatimuksista. Puolustusvoimissa katsastuk-
sia suorittavan ajoneuvotarkastajan perus-
koulutusvaatimuksiin ja luotettavuuteen so-
vellettaisiin tdmin lain séddnnoksid. Sen si-
jaan ajoneuvotarkastajan jatkokoulutus olisi
puolustusvoimien jarjestimaa. Jatkokoulutus
késittdisi puolustusvoimissa katsastettavan
kaluston erityispiirteiden vaatimukset. Laajan
jarrutarkastuksen suorittamisen edellyttima
erikoiskoulutus olisi kuitenkin yleisten vaa-
timusten mukainen.

Tarkastajaoikeudet olisivat tasoltaan timén
lain mukaisia raskaan kaluston oikeuksia,
mutta ne luokiteltaisiin panssarikaluston ja
muun kaluston oikeuksiin. Esimerkiksi ta-
méin lain mukainen raskaan kaluston koulu-
tus soveltuisi puolustusvoimissa muun kuin
panssarikaluston méardaikaiskatsastuksiin.

Tarkastajaoikeudet myontdisi hakemukses-
ta padesikunta. Oikeus olisi voimassa koko
henkilon palvelusajan silld edellytykselld, et-
té tarkastaja osallistuisi sd@nnollisesti médra-
ajoin jarjestettavadn tdydennyskoulutukseen.

3 §. Mddritelmdt. Pykéldassd madriteltdisiin
laissa kaytettyja kasitteita.

Pykédldn [ kohdan mukaan katsastuksella
tarkoitettaisiin ajoneuvolaissa tarkoitettuja
katsastuksia. N&itd ovat maédrdaikais-, val-
vonta-, rekisterdinti-, muutos- ja kytkentédkat-
sastus.

Pykéldn 2 kohdan mukaan Kkatsastustoi-
minnasta vastaavalla henkilolld tarkoitettai-
siin sellaista henkil6d, joka vastaa katsastus-



toimipaikalla suoritettavista katsastuksista ja
osaltaan varmistaa katsastusten suorittamisen
asianmukaisuuden.

Pykéldn 3 kohdan mukaan katsastajalla tar-
koitettaisiin henkild4, jolla on oikeus suorit-
taa katsastuksia. Laissa ja sen nojalla sdadet-
taisiin katsastajaa koskevista vaatimuksista,
jotka liittyvat katsastajan luotettavuuteen ja
ammattitaitoon.

Pykaldn 4 kohdan mukaan kevyilld ajoneu-
voilla tarkoitettaisiin henkildautoja, joiden
kokonaismassa on enintdén 3,5 tonnia (M, -
luokka), sekd pakettiautoja (Nl-luokka) mo-
poja, moottoripydrid, kolmi- ja nelipydrid se-
ka kevyitd nelipy6rid (L-luokat), enintéén 3,5
tonnin kokonaismassaisia peravaunuja (Ol—
ja Op-luokat) ja maastoajoneuvoja. Voimassa
olevassa katsastuslupalaissa vastaavaa kisi-
tettd ei ole madritelty. Siitd mitkd ajoneuvot
on madrdaikaiskatsastettava, sdddetddn kat-
sastusasetuksessa.

Pykdldn 5 kohdan mukaan raskailla ajo-
neuvoilla tarkoitettaisiin henkildautoja (M;-
luokka), joiden kokonaismassa on yli 3,5
tonnia, kuorma-autoja (N,- ja Nj-luokat), lin-
ja-autoja (M, - ja M; -1uokat) yli 3,5 tonnin
kokonaismassaisia perdvaunuja (03- ja Oy-
luokat), traktoreita (T- ja C-luokka), liiken-
netraktoreita ja moottoritydkoneita. Voimas-
sa olevassa katsastuslupalaissa vastaavaa ki-
sitettd ei ole madritelty.

Ajoneuvojen katsastushenkildston lisdkou-
lutuksesta annetun litkenneministerion paa-
toksen 2 §:ssd madritelldén kevyt ja raskas
kalusto. Mainitussa 3 §:ssd kevyellé kalustol-
la tarkoitetaan kaikkia sellaisia ajoneuvoja,
joiden suurin kdytossa ja rekisterdinnissé sal-
littu kokonaismassa on enintdédn 3,5 tonnia ja
raskaalla kalustolla kaikkia sellaisia ajoneu-
voja, joiden suurin kdytossi ja rekisterdinnis-
sé sallittu kokonaismassa on yli 3,5 tonnia.
Néama madrittelyt liittyvat katsastajien koulu-
tusvaatimuksiin.

Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen méiérit-
tely liittyisi erityisesti 6 §:ssd sdddettdviksi
ehdotettuun katsastuslupien jaotteluun. Ke-
vyiden ja raskaiden ajoneuvon maééritelmien
mukaan kaikki linja-autot kuuluisivat raskai-
siin ajoneuvoihin. Kaikki traktorit ja mootto-
ritydkoneet kuuluisivat myos raskaisiin ajo-
neuvoihin, mutta niilld ei ole madrdaikaiskat-
sastusvelvollisuutta. Esitetty luokittelu vas-
taisi nykyistd katsastajien koulutuskaytantoa.
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Pykéldn 6 kohdan mukaan katsastuspalve-
lurekisterilla tarkoitettaisiin julkista rekisteriad
katsastusluvan haltijoista ja niiden katsastus-
palveluihin liittyvistd asioista. Liikenteen
turvallisuusvirasto pitdisi rekisterid auto-
maattisen tietojenkésittelyn avulla internetis-
sd. Rekisteristd kansalaisilla olisi mahdolli-
suus saada luotettavaa tietoa katsastusten
hinnoista seké vertailla toimipaikkojen palve-
luita ja hintoja.

2 luku. Katsastuslupa

4 §. Lupavaatimus. Katsastustoimintaa sai-
si pykdldn mukaan nykyiseen tapaan harjoit-
taa vain katsastusluvan haltija. Lain 5 §:ssd
sdddettdisiin katsastuksen véhiisten osien
osalta poikkeus lupavaatimuksesta.

5 §. Ilman katsastuslupaa suoritettavat kat-
sastuksen osat. Pykélan I momenttiin otettai-
siin voimassa olevan katsastuslupalain 2 §:n
3 momentissa oleva sddnnds asiallisesti sel-
laisenaan. Momentin mukaan valtioneuvos-
ton asetuksella voitaisiin sditda, ettd katsas-
tustehtdvien véhiisid osia voi suorittaa muu-
kin tarkastuspaikka kuin katsastustoimipaik-
ka. Tarkastuspaikalla tulisi nykyiseen tapaan
olla kéytettidvissddn riittdva tarkastuslaitteisto
sekd tehtdvissd tarvittava pétevé ja asiantun-
teva henkilostd. Nykyisestd sdénnoksestd
poiketen tarkastuspaikalla tulisi olla kaytet-
tdvissddn myos tehtdvien suorittamiseen tar-
vittavat toimitilat.

Katsastusasetuksen 17 §:ssd sdddetdén tar-
kastuspaikan suorittamista pakokaasupdésto-
jen, jarrujérjestelmien, vetokytkimien ja no-
peudenrajoittimien tarkastuksista.

Pykéldan 2 momentissa sdddettiisiin nykyi-
seen tapaan, ettd Liikenteen turvallisuusvi-
rasto valvoo 1 momentissa tarkoitettuja teh-
tidvid suorittamaan ilmoittautuneita tarkastus-
paikkoja. Voimassa olevan katsastuslupalain
2 §:n 3 momenttia tdydennettiisiin siten, etti
Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa
momentissa luetelluissa tapauksissa tarkas-
tuspaikalle huomautuksen tai kirjallisen va-
roituksen, joka voisi johtua myds siitd, ettd
tarkastuspaikalla ei ole kdytettdvisséén tarvit-
tavia toimitiloja.

Pykdldan 3 momentin mukaan Liikenteen
turvallisuusvirasto voisi paattaa, ettd tarkas-
tuspaikan suorittamia tarkastuksia ei hyvik-
syté, jos 2 momentissa tarkoitettuja puutteita
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tai laiminlyontejé edelleen esiintyy. Téllaisen
paitoksen edellytyksend olisi, ettd tarkastus-
paikka olisi saanut puutteista tai laiminlyon-
neistd kirjallisen varoituksen.

Pykéldn 4 momenttiin otettaisiin voimassa
olevan katsastuslupalain 2 §:n 4 momentissa
oleva valtuussdénnos asiallisesti sellaisenaan
kuitenkin niin, ettd kelpoisuusehtoja ja val-
vontaa koskevat sddnndkset olisivat tarkem-
pia sddnnoksia.

6 §. Katsastuslupa. Pykaldssa sdddettiisiin
katsastusluvan laajuus katsastettavien ajo-
neuvoluokkien ja katsastuslajien perusteella.
Voimassa olevassa katsastuslupalaissa edel-
lytetddn  kaikilta  katsastustoimipaikoilta
kaikkien ajoneuvojen katsastusten suoritta-
mista, ja toimiluvat jaetaan lain 7 §:ssd kat-
sastuslajien mukaan maééirdaikais- ja valvon-
takatsastuksia suorittaviin katsastus-
toimipaikkoihin tai kaikkia katsastuslajeja
suorittaviin katsastustoimipaikkoihin.

Ehdotuksen mukaan nykylseen lupajaotte-
luun lisdtadn jakoperusteeksi myds se, onko
kyseessé kevyt vai raskas ajoneuvo. Sen mu-
kaan katsastuslupia voitaisiin myontda ke-
vyiden ajoneuvojen médrdaikais- ja valvon-
takatsastuksiin, raskaiden ajoneuvojen maéa-
rdaikais- ja valvontakatsastuksiin, kevyiden
ajoneuvojen miérdaikais-, valvonta-, rekiste-
rointi-, muutos- ja kytkentékatsastuksiin tai
raskaiden ajoneuvojen méadrdaikais-, valvon-
ta-, rekisterdinti-, muutos- ja kytkentékatsas-
tuksiin. Lupa voitaisiin my6ntéé vain yhteen
tai useamman edelld mainitun lupalajin yh-
distelmdén. Esitetyistd lupalajeista 1 ja 2
kohdat yhdistettyind ja 3 ja 4 kohdat yhdis-
tettyind vastaisivat voimassa olevan Kkatsas-
tuslupalain lupalajeja.

Nykyisin pelkéstddn kevyen kaluston kat-
sastuksia on voitu suorittaa katsastustoimi-
paikan sivutoimipisteessd, jollaisen on saanut
perustaa vain sellainen katsastusyritys, jolla
on jo varsinainen kaikkien ajoneuvojen kat-
sastuksia tarjoava toimipaikka.

Voimassa olevan katsastuslupalain jaotte-
lussa ei ole huomioitu sitd, ettd eri ajoneuvo-
luokkiin kuuluvia ajoneuvoja on rekisterissé
huomattavasti toisistaan poikkeavat méérit,
jolloin raskaan kaluston katsastusverkkoon
on syntynyt rakenteellista ylikapasiteettia.
Kevyen kaluston katsastuksia suoritetaan
vuosittain noin 15 kertaa enemmain kuin ras-
kaan kaluston katsastuksia. N&in ollen on

tarkoituksenmukaista, ettd niitd ajoneuvola-
jeja  katsastavien katsastustoimipaikkojen
méérd poikkeaa toisistaan.

Ehdotetun muutoksen seurauksena syntyisi
todennékoisesti pelkdstiddn kevyisiin ajoneu-
voihin erikoistuneita katsastustoimipaikkoja
ja pelkéstidn raskaisiin ajoneuvoihin erikois-
tuneita katsastustoimipaikkoja. Pelkdstddn
kevyiden ajoneuvojen madrdaikais- ja val-
vontakatsastuksia suorittavien katsastustoi-
mipaikkojen méérdn voi ennustaa kasvavan
nykyisestd toimipaikkojen maérdstd. Toden-
nakoistd olisi myds, etti raskaiden ajoneuvo-
jen katsastuksia suorittavien katsastustoimi-
paikkojen mééra tulisi viheneméén nykyises-
td. Toisaalta ehdotettu lupajaottelu mahdol-
listaa toimipaikkojen sijoittumisen katsastet-
tavien ajoneuvojen kannalta parhaille pai-
koille. Ehdotettu lupajaottelu mahdollistaisi
my0s katsastustoimipaikkojen erikoistumisen
tietyntyyppisiin katsastuksiin, jolloin kunkin
katsastustoimipaikan osaaminen omalla eri-
koisalallaan olisi todennékodisesti nykyistd
parempaa.

7 §. Katsastusluvan myontdmisen edelly-
tykset. Pykildssa saddettiisiin katsastusluvan
myontamisen edellytyksistd. Pelkdstdan maa-
rdaikais- ja valvontakatsastuksia suorittavien
katsastustoimipaikkojen myOntdmisen edel-
lytykset poikkeaisivat rekisterdinti-, muutos-
ja kytkentdkatsastuksia suorittavien katsas-
tustoimipaikkojen myontamisen edellytyksis-
ta.

Voimassa olevan katsastuslupalain 6 §:n
mukaan hakijalta ja hdnen palveluksessaan
olevalta edellytetdéin tiukkaa riippumatto-
muutta ajoneuvoihin ja niiden varusteisiin
liittyvastd valmistus-, myynti-, maahantuon-
ti-, huolto- ja muista vastaavista toiminnois-
ta, vakuutustarkastuksista sekd luvanvarai-
sesta liikkenteestd. Pelkéstddn miérdaikais- ja
valvontakatsastuksia tekevien katsastustoi-
mipaikkojen kohdalla tdstd tiukasta riippu-
mattomuudesta kuitenkin luovuttaisiin.

Riippumattomuusvaatimusten lieventdmi-
selld maérdaikais- ja valvontakatsastusten
osalta voitaisiin osaltaan turvata ndiden jo-
kaisen autoilijan kdyttdimien palveluiden saa-
tavuus myo0s harvaan asutuilla seuduilla. Kat-
sastustoimipaikoille tdmé mahdollistaisi tilo-
jen ja laitteiden tehokkaamman hyddyntdmi-
sen hiljaisempina aikoina muulla toiminnalla.
Korjaamoille tulisi myds mahdollisuus laa-



jentaa toimintaansa maéraaikais- ja valvonta-
katsastuksiin, jos ne tayttdvat kaikki katsas-
tustoimipaikalta edellytettdvat vaatimukset.
Asiakkaalle muutoksen voitaisiin arvioida
tuovan mukanaan merkittdvié ajan ja vaivan
sddstod ja vihemmaén matkustusta, kun huol-
to-, korjaus- ja katsastustoimenpiteet olisi
mahdollista saada kaikki samalla kerralla
samasta paikasta.

Pykaldn I momentin 1 kohdan mukaan ha-
kijalla olisi oltava oikeus harjoittaa elinkei-
noa Suomessa.

Pykélan 1 momentin 2 kohdan mukaan ha-
kija ei saisi olla konkurssissa ja jos kyseessa
olisi luonnollinen henkild, hidnen olisi oltava
taysi-ikdinen, eikd hénen toimintakelpoisuut-
taan saisi olla rajattu.

Pykaldn I momentin 3 kohdan mukaan ha-
kijan luotettavuus séilyisi voimassa olevan
katsastuslupalain 3 §:n mukaisesti katsastus-
luvan myontdmisen edellytyksend. Hakijan
luotettavuusvaatimuksista sdddettéisiin  tar-
kemmin 9 §:ssé.

Pykaldn I momentin 4 kohdan mukaan ha-
kijalta edellytettdisiin sellaista organisoitu-
mista, ettd hakijan muu ajoneuvoihin liittyva
toiminta ei vaikuta katsastuspdatokseen. Tal-
laisena voitaisiin pitdd sellaista organisaa-
tiorakennetta, jossa katsastustoiminnan ja
muun toiminnan johto seké tyon valvonta on
jérjestetty toisistaan erillisind. Vastaava sel-
vitys edellytettiisiin siindkin tapauksessa, et-
td katsastustoiminta ja muu toiminta olisivat
erillisissé yrityksissé, jos yritysten organisaa-
tioissa kuitenkin toimii samoja henkiloité.

Pykéldn I momentin 5 kohdassa edellytet-
taisiin, ettd hakija pystyy varmistamaan toi-
minnan riittdvin korkean laadun. Hakijalta
edellytettdisiin SFS-EN ISO 9001:2008 tai
titd uudemman vastaavan standardin mukaan
sertifioitua laadunhallintajérjestelmid. Laa-
dunhallintajérjestelméssé olisi otettava huo-
mioon katsastustoiminnalle tdssé laissa ja sen
nojalla sdadetyt vaatimukset, jolloin se toimi-
si tehokkaana katsastuksen valvonnan apuva-
lineend. Voimassa olevan katsastuslupalain 3
§:ssé hakijalta edellytetdéin kykyéd toiminnan
riittdvan korkean laadun varmistamiseksi.
Ajoneuvojen katsastusluvista annetun litken-
neministerion paitdoksen 3 §:n mukaan kat-
sastustoiminnan laatu tulee osoittaa toimi-
paikkakohtaisella ja ajan tasalla olevalla laa-
tukdsikirjalla.  Laatukésikirjan  todellinen
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merkitys laadulle on monissa tapauksissa
jaanyt hyvin véahaiseksi, koska toimivaa laa-
tujérjestelméd ei ole edellytetty. Laatujérjes-
telmé edellyttdisi laadun jatkuvaa ylldpitoa ja
parantamista, mitd valvottaisiin sertifioinnin
avulla siddnndllisesti. Sertifioinnin suorittaisi
Finasin akkreditoima sertifiointilaitos. Taméa
helpottaisi Liikenteen turvallisuusviraston
katsastuksen valvontaa. Katsastustoiminnalle
olisi olemassa myds titd yleistd laatujérjes-
telméd koskevaa standardia tarkempi stan-
dardi SFS-EN ISO/IEC 17020 (Yleiset vaa-
timukset erityyppisten tarkastuslaitosten toi-
minnalle), jonka mukaista akkreditointia
Ruotsissa jatkossa vaaditaan. SFS-EN ISO
9001-standardin voidaan katsoa tissd vai-
heessa riittdviksi takaamaan katsastustoi-
minnan laatua yhdessd Liikenteen turvalli-
suusviraston suorittaman valvonnan ja mui-
den tdssd laissa chdotettujen vaatimusten
kanssa.

Pykaldn I momentin 6 kohdan mukaan ha-
kijalla edellytettdisiin olevan téysi-ikédinen,
luotettava ja ammattitaitoinen katsastustoi-
minnasta vastaava henkild, joka ei saisi olla
konkurssissa ja jonka toimintakelpoisuutta ei
olisi rajattu. Vastuuhenkilon luotettavuudesta
sdddettdisiin tarkemmin 15 §:ssé ja ammatti-
taidosta 21 §:ssd. Ehdotettu edellytys vastaisi
sisélloltddn voimassa olevaa katsastuslupala-
kia, jonka 4 §:ssd edellytetddn vastuuhenki-
16n luotettavuutta ja 5 §:n mukaan hakijaa
pidetddn asiantuntevana, jos katsastustoimi-
paikkaa varten on ilmoitettu pétevd katsas-
tustoiminnasta vastaava henkilg.

Pykaldn I momentin 7 kohdan mukaan ha-
kijan palveluksessa olevien katsastajien tulisi
olla luotettavia ja ammattitaitoisia. Katsasta-
jien luotettavuudesta sdddettdisiin tarkemmin
15 §:ssd ja ammattitaitovaatimuksista 17
§:ssd.

Pykaldn I momentin 8 kohdan mukaan ha-
kijalla edellytettdisiin olevan riittdvét toimiti-
lat katsastusten asianmukaiseen suorittami-
seen. Toimitiloista sdddettiisiin 12 §:ssé tar-
kemmin.

Pykaldn I momentin 9 kohdan mukaan ha-
kijalla edellytettdisiin olevan katsastuslaitteet
ja varusteet katsastusten asianmukaiseen suo-
rittamiseen. Katsastuslaitteista ja -varusteista
sdddettaisiin 12 §:ssd tarkemmin.

Pykéldn I momentin 10 kohdan mukaan
hakijalla edellytettdisiin voimassa olevan
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katsastuslupalain 12 §:n mukaisesti olevan
asianmukaiset yhteydet ajoneuvorekisteriin.
Asianmukaisilla yhteyksilld tarkoitettaisiin
toimivaa internet-yhteyttd ja ajoneuvoliiken-
nerekisterin kéyttooikeuksia.

Pykéldn I momentin 11 kohdan mukaan
hakijalta edellytettiisiin voimassa olevan
katsastuslupalain 3 §:n mukaisesti kykya
huolehtia asianmukaisesta tietosuojasta. Tie-
tosuojavaatimusten tdyttyminen tarkastettai-
siin toimitilojen ja laitteiden tarkastuksen yh-
teydessd.  Tarkastuksessa  kiinnitettiisiin
huomioita muun ohessa nayttopditteiden si-
joitteluun, asiakirjojen sdilytykseen, tietotur-
vaohjelmistoihin ja muihin tietosuosuojaan
vaikuttaviin asioihin.

Pykéldan I momentin 12 kohdan mukaan
hakijalta edellytettéisiin  vastuuvakuutusta
katsastustoiminnassa ajoneuvolle mahdolli-
sesti aiheutuvien vahinkojen korvaamiseksi.
Vastuuvakuutuksen vakuutusmiérdn tulisi
olla katsastustoiminnan laatu ja laajuus huo-
mioon ottaen riittdvd katsastustoiminnasta
mahdollisesti aiheutuvien vahinkojen kor-
vaamiseen ja sen tulisi muilta ehdoiltaan vas-
tata alalla tavanomaista vakuutuskaytantoa.
Voimassa olevassa katsastuslupalaissa edel-
lytetddn hakijalta vakavaraisuutta. Ehdotetul-
la vaatimuksella korvattaisiin vakavaraisuus-
vaatimus. Vakavaraisuusvaatimuksen tarkoi-
tuksena on kaytinnossd ollut asiakkaan ja
valtion etujen turvaaminen, mutta vastuuva-
kuutuksen voidaan katsoa riittdvan tdhén.

Pykéldn 2 momentin mukaan rekisterdinti-
muutos- ja kytkentikatsastuksiin oikeuttavan
katsastusluvan edellytykset vastaisivat pel-
kastddn madrdaikais- ja valvontakatsastuksia
suorittavan katsastustoimipaikan edellytyksia
muutoin, mutta organisoitumisvaatimuksen
sijaan hakijalta edellytettdisiin riippumatto-
muutta. Hakijan riippumattomuusvaatimuk-
sen arvioinnista sdddettiisiin 11 §:ssé.

Rekisterdintikatsastuksessa  hyvéksytdian
ajoneuvo rekisterditdviksi ja liikkenteeseen
Suomessa, mikd tiltd osin vastaa toimenpi-
teend yksittdishyvaksyntdd. Yksittdishyvak-
synndn myontdjille ehdotetaan sdddettaviksi
vastaavat riippumattomuusvaatimukset. Re-
kisterdinti-, muutos- ja kytkentdkatsastukset
koskevat ajoneuvon vaatimustenmukaisuu-
den ja rakenteiden turvallisuuden arviointia,
kun taas méaérdaikaiskatsastuksessa arvioi-
daan jo kertaalleen muissa katsastuksissa tai

hyvaksynndssd hyviksytyn ajoneuvon ja va-
rusteiden kuntoa. Maiérdaikaiskatsastus on
suoritettava kaikille autoille sddnnollisin
médrdajoin, kun taas rekisterdinti-, muutos-
ja kytkentdkatsastukset ovat enemmain kerta-
luonteisia. Néistéd syistdi my0s riippumatto-
muusvaatimukset ndiden katsastuslajien vé-
lilld voisivat poiketa toisistaan. Rekisterdinti-
, muutos-, ja kytkentdkatsastukset edellytta-
vit katsastajalta myOs erityisosaamista, joka
muutoksen seurauksena keskittyisi vain niitd
suorittaville katsastustoimipaikoille. Osaami-
sen keskittymisen seurauksena ndiden eri-
koiskatsastusten laadun arvioidaan parantu-
van.

Pykéldn 3 momentissa sééadettéisiin mah-
dollisuudesta hyvaksyd sama henkild erityi-
sestd syystéd katsastustoiminnasta vastaavaksi
henkiloksi useammalle kuin yhdelle katsas-
tustoimipaikalle, jos hidn pystyy tosiasialli-
sesti vastaamaan tehtivistddn. Erityisend
syynd voitaisiin pitdé ainakin katsastustoimi-
paikan véhéistd aukioloaikaa ja seudun kat-
sastusvelvollisten ajoneuvojen véahdisyytti.
Tosiasiallisella vastaamisella tarkoitettaisiin
sitd, ettd henkild on péddsdintdisesti paikalla
tai hdnelld on mahdollisuus kohtuullisessa
ajassa saapua katsastustoimipaikalle silloin,
kun siellé katsastetaan ajoneuvoja. Ehdotetun
lain 12 §:ssd ja voimassa olevan katsastuslu-
palain 11 §:n mukaan katsastustoimipaikan
tilojen tulee sijaita toistensa ldheisyydessa.
Voimassa olevan katsastuslupalain perustelu-
jen mukaan tdlld tarkoitetaan enintdén kym-
menen kilometrin pituista ja 15 minuuttia
kestivdd matkaa. Ndiden etéisyyksien voitai-
siin edelleen katsoa olevan sellaisia, ettd vas-
tuuhenkil6lld on tosiasiallinen mahdollisuus
vastata tehtdvistadn.

Pykéldn 4 momentissa annettaisiin mahdol-
lisuus evité katsastuslupahakemus sellaisissa
tapauksissa, joissa Liikenteen turvallisuusvi-
raston tietoon tulee, ettd hakemukseen liitty-
vit jarjestelyt on tehty katsastusluvan edelly-
tyksistd annettujen sddnnosten kiertdmiseksi.
Téalla tarkoitettaisiin esimerkiksi tilannetta,
jossa hakija esittdd Liikenteen turvallisuusvi-
rastolle organisaatiostaan sellaisen selvityk-
sen, joka ei tosiasiassa pidd paikkaansa, vaan
se on tehty vain ehdotetun 1 momentin 4
kohdan organisoitumisvaatimuksen kiertdmi-
seksi.



Voimassa olevan katsastuslupalain mukaan
toimilupaa ei voida myontdd virastolle, lai-
tokselle eikd oppilaitokselle, joka on valtion,
kunnan tai kuntayhtymén ylldpitdma. Tasta
rajoituksesta luovuttaisiin, jolloin lupa voi-
taisiin myontdd myoOs mainituille tahoille.
Myos luonnollinen henkild voisi saada luvan.

Nykyisin edellytetddn myos, ettd toimilu-
van hakijan tulee olla Suomessa rekisterdity
oikeushenkilo. Téllaista vaatimusta ei kui-
tenkaan voida sijoittautumisvapauden takia
hakijalle asettaa, joten vaatimuksesta luovut-
taisiin.

8 §. Lupa raskaiden ajoneuvojen katsastuk-
seen poikkeuksellisin edellytyksin. Lakiehdo-
tuksen 7 §:n 1 momentin 8 kohdan mukaan
katsastusluvan hakijalla on oltava riittdvit
toimitilat, joissa katsastukset voidaan suorit-
taa ja 9 kohdan mukaan katsastuslaitteet ja -
varusteet, joilla katsastukset voidaan suorit-
taa asianmukaisesti. Lain 12 §:ssd sdddettdi-
siin katsastustoimipaikan tiloista ja katsastus-
laitteista tarkemmin. Liséksi mainitussa 12
§:ssé olisi valtuussdénnos tarkempien séédn-
ndsten ja madrdysten antamiseen.

Ehdotetun ! momentin mukaan katsastus-
lupa raskaiden ajoneuvojen maédrdaikais- ja
valvontakatsastuksiin voidaan myontéd haki-
jalle, jonka tilat ja laitteet eivit kaikilta osin
tiytd sdannoksissa ja madrdyksissd asetettuja
vaatimuksia. Tarkoituksena on, etta téllainen
poikkeuksellisin vaatimuksin toimiva katsas-
tustoimipaikka ei kilpailisi raskaiden ajoneu-
vojen osalta tavanomaisten katsastustoimi-
paikkojen kanssa, koska poikkeuksellisin
vaatimuksin katsastuslupa voitaisiin myontda
vain, jos seudun katsastuspalvelujen tarjonta
olisi puutteellista. Ehdotettu sdéinnds paran-
taisi raskaiden ajoneuvojen palvelujen saata-
vuutta, kun katsastusalalle voisivat tulla sel-
laiset korjaamot tai muut tarkastuspaikat, joi-
den toimitilat ja laitteet véhéisiltd osin poik-
keaisivat yleisistd vaatimuksista. Puutteelli-
suudet voisivat koskea ldhinné tarkastuskui-
lun ja hallin mittoja sekd jarrumittausohjel-
mistoa.

Sadnnokselld ei olisi vaikutuksia liikenne-
turvallisuuteen eikd tasapuolisuuteen katsas-
tustoiminnassa, silld poikkeuksilla ei ole tar-
koitus muuttaa toimipaikalla suoritettavien
katsastusten sisdltod ja hyviaksymisen edelly-
tyksid, vaan ne olisivat vastaavat kuin muil-
lakin raskaiden ajoneuvojen katsastustoimi-
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paikoilla. Esimerkiksi jarrumittausohjelmis-
ton puuttumisesta huolimatta ajoneuvon kat-
sastuksessa edellytettdisiin esitettavaksi jar-
rujen asennus- ja korjausluvan omaavan au-
tokorjaamon tai muun paikan antama, jarru-
mittausohjelmistolla tehty todistus ajoneuvon
jarrujen tarkastuksesta.

Voimassa olevan katsastuslupalain mukaan
toimiluvan jo omaavat katsastusluvan haltijat
voivat saada oikeuden perustaa katsastustoi-
mipaikalta hoidettavan sivutoimipisteen, jos-
sa katsastetaan vain kevyitd, kokonaismassal-
taan enintdén 3,5 tonnin ajoneuvoja. Edelly-
tyksend tallinkin on, ettd seudun katsastus-
palvelujen tarjonta jad muutoin puutteellisek-
si. Lakiehdotuksen mukaan tillaisia sivutoi-
mipisteitd ei endd tarvittaisi, koska varsinai-
sen toimiluvan voisi saada pelkéstddn kevyi-
den ajoneuvojen katsastukseen. Nykyisin
toiminnassa olevia sivutoimipisteitd varten
lain 59 §:n 5 momenttiin otettaisiin siirtyma-
sdénnds, jonka mukaan sivutoimipiste voisi
erdin p01kkeuksm Jatkaa toimintaansa yhté
kauan kuin se varsinainen katsastustoimi-
paikka, josta sivutoimipiste hoidetaan, kui-
tenkin enintddn katsastusluvan voimassaolo-
ajan tai jos luvan voimassaoloa on alle kolme
vuotta, timédn kolmen vuoden ajan.

Pykdldn 2 momenttiin otettaisiin sdannds
siitd, miten arvioidaan 1 momentissa tarkoi-
tettua seudun katsastuspalvelujen puutteelli-
suutta. Tuolloin olisi otettava huomioon
suunnitellun  poikkeuksellisin  vaatimuksin
perustettavan katsastustoimipaikan etdisyys 6
§m 1 momentin 2 ja 4 kohdan mukaisesta
katsastustoimipaikasta, seudun tyypilliset
asiointimatkat ja  katsastusvelvollisuuden
alaisten raskaiden ajoneuvojen médrd. Kun
kyse on raskaista ajoneuvoista, pitdisi etdi-
syyden tavanomaisesta raskaiden ajoneuvo-
jan katsastustoimipaikasta olla yli viisikym-
mentd kilometrid. Seudulla késitettdisiin noin
viidenkymmenen kilometrin etiisyyttd poik-
keuksellisin vaatimuksin myonnetyn toimi-
luvan omaavan toimipaikan ymparilla.

Pykéldn 3 momentin mukaan poikkeuksel-
lisin vaatimuksin perustetun katsastustoimi-
paikan katsastuslupa olisi peruutettava, jos
seudulle myonnetiddn katsastuslupa kaikki
vaatimukset tiyttdville raskaiden ajoneuvo-
jen katsastustoimipaikalle, jollei katsastus-
toimipaikan tiloja ja laitteita saatettaisi vas-
taamaan kaikki vaatimukset tiyttdvan toimi-
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paikan vaatimuksia. N&in poikkeuksellisin
vaatimuksin perustettu katsastustoimipaikka
el saisi perusteetta kilpailuetua tavanomai-
seen katsastustoimipaikkaan néhden. Poik-
keuksellisin vaatimuksen perustetun katsas-
tustoimipaikan toiminta olisi lopetettava
vuoden kuluttua siitd, kun seudulla aloittaa
toimintansa raskaita ajoneuvoja katsastava,
kaikki vaatimukset tdyttdvd katsastustoimi-
paikka. Toiminnan aloittamisena pidettéisiin
sitd ajankohtaa, jolloin katsastustoimipaikalla
tosiasiallisesti katsastettaisiin ensimmaiinen
raskaan kaluston ajoneuvo.

9 § Hakijan [luotettavuuden arviointi.
Henkildt, joilta edellytettdisiin sddnndksessé
tarkoitetulla tavalla luotettavuutta, olisivat
lahes samat kuin voimassa olevassa katsas-
tuslupalaissa. Katsastustoiminnasta vastaa-
van henkilon ja katsastajan luotettavuudesta
sdddettdisiin kuitenkin eri pykaldssi kuin ha-
kijan luotettavuudesta. Muutoksella korostet-
taisiin sitd, ettd katsastusluvan hakijalta edel-
lytettdvd luotettavuus on erilaista kuin kat-
sastustoiminnasta vastaavan henkilon ja kat-
sastajan luotettavuus. Voimassa olevan kat-
sastuslupalain luotettavuuden arviointiperus-
teet ehdotetaan tismennettéviksi. Liséksi eh-
dotetaan, ettd 2 momentin 1—3 kohtaan otet-
taisiin uusia luotettavuuden arviointiperustei-
ta.

Pykédldn / momentin mukaan hakija tai 9
§:ssd mainittu henkil6 ei saisi olla liiketoi-
mintakiellossa tai méadratty liiketoimintakiel-
toon viiden viimeisen vuoden aikana, jotta
hakija voitaisiin katsoa luotettavaksi. Jos jo-
ku pykaildssa tarkoitetuista henkildistd ei olisi
luotettava, katsastusluvan hakijaa ei voitaisi
pitdd luotettavana.

Pykdlan [ momentin 1 kohdan mukaan
kaikki sddnnoksesséd tarkoitettujen henkildi-
den kymmenen viimeisen vuoden aikaiset
vihintddn kahden vuoden pituiset vankeus-
rangaistukset johtaisivat siithen, ettd hakijaa
ei pidettdisi luotettavana.

Pykdlan [ momentin 2 kohdan mukaan
kaikki sddannoksessa tarkoitetuille henkil6ille
viiden viimeisen vuoden aikana tuomitut
rangaistukset vakavasta ajoneuvojen katsas-
tusta, rekisterdintid tai verotusta taikka Kkir-
janpitoa tai varainhallintaa koskevien sdén-
nosten rikkomisesta johtaisivat siihen, ettd
hakijaa ei pidettéisi luotettavana. Luotetta-
vuusarviointia tehtéessi otettaisiin huomioon

sekd sakko- ettd vankeusrangaistukset. Li-
séksi yli kuuden kuukauden, mutta alle kah-
den vuoden pituiset vankeusrangaistukset
muusta rikoksesta, jonka katsottaisiin osoit-
tavan henkilon tai yhtion olevan ilmeisen so-
pimaton harjoittamaan katsastustoimintaa,
osoittaisi, ettei henkil6d tai hakijaa voitaisi
pitdd luotettavana. Téllaisia rikoksia olisivat
esimerkiksi rekisterimerkintirikos, rikokset
julkista taloutta vastaan, petos, rahanpesuri-
kos, velallisen rikokset, maahantuontiin ja
maastavientiin  liittyvd tulliselvittelyrikos,
huumausainerikos ja erdit elinkeinorikokset,
kuten lahjominen elinkeinotoiminnassa.

Pykdlan [ momentin 3 kohdan mukaan
kaikki sd@nnoksessd tarkoitetuille henkildille
kolmen viimeisen vuoden aikana tuomitut,
enintddn kuuden kuukauden pituiset vankeus-
rangaistukset tai toistuvat sakkorangaistukset
rikoksista, joiden katsotaan osoittavan henki-
16n olevan ilmeisen sopimaton harjoittamaan
katsastustoimintaa, johtaisivat siihen, ettd
hakijaa ei pidettdisi luotettavana. Sekd van-
keus- ettd sakkorangaistusten osalta kidyte-
tddn sopimattomuusarviointia. Talldin arvioi-
taisiin tapauskohtaisesti, onko rangaistuksen
perustana oleva teko sopimaton katsastus-
toiminnan harjoittajalle. Jos teko olisi omiaan
heikentdmdidn kansalaisten luottamusta kat-
sastustoiminnan harjoittajaan, teko osoittaisi
sopimattomuutta. Téllaisia tekoja olisivat ai-
nakin pykédldn 1 momentin 2 kohdassa tarkoi-
tetut rikokset seké ajokieltoon johtavat rikok-
set. Toistuvilla sakkorangaistuksilla tarkoite-
taan téssd vahintddn kolmea sakkorangaistus-
ta.

Pykéldn 2 momentin mukaan 1 momentissa
tarkoitettua henkildd ei myoskddn pidettéisi
luotettavana katsastustoiminnan harjoittami-
seen edelld 1 momentissa tarkoitettujen tilan-
teiden liséksi 2 momentin 1—3 kohdassa eh-
dotetuissa tapauksissa.

Pykdlan 2 momentin 1 kohdan mukaan
henkilod ei katsottaisi luotettavaksi rikos-
syytteen ja sen edellyttimien tutkimusten
ajan. Henkilon ei voitaisi katsoa olevan luo-
tettava, jos rikossyytteelld tai sen edellytta-
milld tutkimuksilla voi olla vaikutusta henki-
16n edellytyksiin hoitaa tehtdviénsid. Luotet-
tavuutta arvioitaisiin tapauskohtaisesti.

Pykéladn 2 momentin 2 kohdan mukaan ha-
kijaa tai henkil6d ei my6skéddn pidettdisi luo-
tettavana enintdén viiden vuoden ajan aiem-



man toimintansa perusteella, jos hakija tai
henkil6 on toiminnallaan aiheuttanut muusta
kuin 9 §:ssé tarkoitetusta syystd katsastuslu-
van peruuttamisen 43 §:n 2 ja 3 momentin
nojalla. Tarkoituksena on estdd esimerkiksi
henkilén siirtyminen toisen katsastustoimi-
paikan omistajaksi tai 9 §:ssé tarkoitetuksi
henkiloksi sen jdlkeen, kun hin on aikai-
semmin tietoisesti hyvéksynyt liikenteeseen
kéytettdvaksi ajoneuvoja, jotka eivét ilmeisen
selviésti ole olleet sddnndsten tai maérdysten
mukaisia. Hakijaa pidettéisiin epéluotettava-
na esimerkiksi tilanteessa, hakija on aiemmin
laiminlyonyt laissa sdddetyn tasapuolisuus-
vaatimuksen katsastustoiminnassa.

Pykdldan 2 momentin 3 kohdan mukaan
henkil6d ei pidettdisi luotettavana mydskédn
silloin, jos hénen toimintansa perusteella on
annettu viimeisen viiden vuoden aikana tois-
tuvasti katsastustoiminnan harjoittamiseen
liittyvid huomautuksia tai kirjallisia varoituk-
sia taikka hinté olisi toistuvasti kielletty suo-
rittamasta katsastuksia 44 §:n nojalla. Huo-
mautuksia tulisi antaa enemmaén kuin kaksi,
jotta henkil6 katsottaisiin epéluotettavaksi ja
siten sopimattomaksi katsastustoiminnan har-
joittamiseen. Varoituksia tai katsastuksen
suorittamiskieltoja riittdisi kuitenkin yleensa
kaksi kappaletta.

10 §. Hakijan luotettavuudesta pddttdami-
nen. Lakiin ehdotetaan otettavaksi uusi pyka-
14, jonka mukaan Liikenteen turvallisuusvi-
rasto paittiisi joko hakijan tai 9 §:ssd maini-
tun henkilon pyynndstd hakijan tai 9 §:ssd
mainitun henkildn luotettavuudesta. Hakijalla
saattaa olla tarve selvittdd ennen katsastuslu-
pahakemuksen jattdmistd ja ennen kuin se
esimerkiksi hankkii rahoitusta tai katsastus-
toiminnassa tarvittavia toimitiloja, onko ha-
kijalla ylipdéatédén mahdollisuus saada katsas-
tuslupa. Témén vuoksi hakijalla saattaa olla
tarve tutkituttaa Liikenteen turvallisuusviras-
tolla oma luotettavuutensa tai 9 §:ssi tarkoi-
tettujen henkildidensd luotettavuus ennen
katsastusluvan hakemista. Toisinaan myos
Liikenteen turvallisuusvirastolla saattaa olla
tarve selvittdd hakijan tai 9 §:ssé tarkoitetun
henkilon luotettavuus. Téalloin Liikenteen
turvallisuusvirasto  tutkisi myds oma-
aloitteisesti 9 §:ssd tarkoitetun henkilon tai
henkildiden luotettavuuden. Hakijan tai 9
§:ssé tarkoitetun henkildén epéluotettavuuden
kesto maiardytyisi 9 §:ssd tarkoitetun teon
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mukaisesti suhteessa kyseisessd pykédldssa
sdddettyihin maédrdaikoihin. Jos henkild on
esimerkiksi kymmenen viimeisen vuoden ai-
kana tuomittu véhintdén kahden vuoden pi-
tuiseen rangaistukseen, hénen katsottaisiin
olevan epiluotettava kunnes kymmenen
vuotta on kulunut lainvoiman saaneen tuo-
mion antopaivasta.

11 §. Hakijan riippumattomuuden arvioin-
ti. Voimassa olevaa katsastuslupalakia ehdo-
tetaan muutettavaksi siten, ettd vain rekiste-
rointi-, muutos- ja kytkentdkatsastuksiin oi-
keuttavan katsastusluvan hakijan riippumat-
tomuutta arvioitaisiin tdssd pykaldssa sddde-
tyn mukaisesti.

Rekisterdinti-, muutos- ja kytkentékatsas-
tuksiin oikeuttavan katsastusluvan hakijan
olisi edelleen oltava 7 §:n mukaisesti riippu-
maton. Sama koskisi yhtiomuodossa toimi-
van hakijan hallituksen tai hallintoneuvoston
jésentd tai varajdsentd, toimitusjohtajaa, yh-
tidmiestd tai muussa madrddvissd asemassa
olevaa. Méérdaikais- ja valvontakatsastuksiin
oikeuttavan katsastusluvan hakijan olisi puo-
lestaan organisoitava toimintansa siten, ettd
hakijan harjoittama muu ajoneuvoihin liitty-
vé toiminta kuin katsastustoiminta ei vaikuta
katsastuksen lopputulokseen, misté sdédettéi-
siin 7 §:ssd. Tiukan riippumattomuusvaati-
muksen poisto méérdaikais- ja valvontakat-
sastuksia suorittavilta luvanhaltijoilta tarkoit-
taisi erityisesti médrdaikaiskatsastuksen ja
korjaamotoiminnan yhdistdmisen mahdollis-
tamista. Toiminta pitéisi kuitenkin organisoi-
da till6in siten, ettd muu toiminta kuin kat-
sastustoiminta ei vaikuta katsastuksen loppu-
tulokseen.

Pykéldan I momentin mukaan rekisterdinti-,
muutos- ja kytkentdkatsastuksiin oikeuttavan
katsastusluvan hakijaa ja muita momentissa
tarkoitettuja pidettéisiin riippumattomana, jos
hakija ei harjoita tai ole kaupallisesti, talou-
dellisesti tai muuten riippuvuussuhteessa sii-
hen, joka harjoittaa ajoneuvojen tai niiden
osien valmistusta, maahantuontia, kauppaa,
suunnittelua, markkinointia, korjausta tai
huoltoa. Riippuvuussuhteet myos vakuutus-
toimintaan liittyvdén ajoneuvojen vahinko-
tarkastustoimintaan ja luvanvaraiseen liiken-
teeseen olisivat voimassaolevan lain tapaan
edelleen kiellettyja rekisterdinti-, muutos- ja
kytkentékatsastuksiin oikeuttavaa katsastus-
lupaa hakevilta. Rekisterdintikatsastus vastaa
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toimenpiteend yksittdishyviaksyntdd, koska
ajoneuvo hyviksytddn rekisterdintikatsastuk-
sessa tai yksittdishyviaksynndssd Suomessa
likkenteeseen kéytettdviksi. Yksittdishyvék-
synnéstd ehdotetussa laissa yksittdishyvék-
synndn myontdjélle ehdotetaan niin ikéédn
saddettdvaksi tiukat riippumattomuusvaati-
mukset. Rekisterointi-, muutos- ja kytkenta-
katsastuksessa on ensisijaisesti kyse ajoneu-
von vaatimustenmukaisuuden arvioinnista.
Maérdaikaiskatsastus on puolestaan ajoneu-
volle méérdajoin suoritettava katsastus, jossa
tarkastetaan ajoneuvon kunto ja rekisteriin
merkityt tiedot. Rekisterdinti-, muutos- ja
kytkentékatsastus ovat yleensd kertaluontei-
sia, kun taas madriaikaiskatsastuksia tehddan
sadnndllisin véliajoin. Téstd johtuen rekiste-
rointi-, muutos- ja kytkentdkatsastusten suo-
rittamiseen oikeuttavan katsastusluvan haki-
jan riippumattomuusvaatimusten on perustel-
tua olla erilaiset kuin méiérdaikais- ja valvon-
takatsastusten suorittajaksi haluavan hakijan.

Katsastusluvan haltijoiden olisi joka tapa-
uksessa noudatettava toiminnassaan 23 §:ssd
edellytetyn mukaisesti puolueettomuutta si-
ten, etteivdt muut seikat kuin ajoneuvon kun-
to ja muuhun sddnndsten- ja maardystenmu-
kaisuuteen liittyvd arviointi voi vaikuttaa
katsastusten lopputulokseen.

Voimassa olevasta katsastuslupalaista poi-
keten ehdotetaan poistettavaksi hakijan pal-
veluksessa olevan henkilén riippumatto-
muusvaatimukset. Samoin ehdotetaan pois-
tettavaksi ajoneuvon varusteiden valmistuk-
sen, maahantuonnin, kaupan, suunnittelun,
markkinoinnin, korjauksen ja huollon riip-
pumattomuusvaatimukset.

Pykéldan 2 momentin mukaan rekisterdinti-,
muutos- ja kytkentdkatsastuksiin oikeuttavan
katsastusluvan hakija ei saisi myoskédin olla
riippuvuussuhteessa 1 momentissa sdédettyd
toimintaa harjoittavien muodostamaan jérjes-
toon. Ehdotettu 2 momentti ei edelleenkéin
estd katsastusluvan hakijan mukanaoloa esi-
merkiksi jdsenend autoalan jarjestGtoimin-
nassa. Nykykdytdnnon mukaisesti yhteenliit-
tymén sddnndt ja muu toiminta eivét kuiten-
kaan saisi edelleenkdén siséltdad riippuvuutta
aiheuttavia ehtoja.

Pykdldan 3 momentti vastaisi asiallisesti
voimassa olevan katsastuslupalain 6 §:n 3
momenttia kuitenkin niin, ettd luvanhaltija
voisi toimia ajoneuvolain 47 ja 48 §:ssé tar-

koitettuna hyvéksyttynd asiantuntijana ja tut-
kimuslaitoksena. Hyvéksytyt asiantuntijat ja
tutkimuslaitokset voivat antaa lausuntoja
ajoneuvojen vaatimustenmukaisuudesta.
Momentin mukaan 1 ja 2 momentissa tarkoi-
tettuna riippuvuussuhteena ei pidetd katsas-
tusluvanvaraiseen toimintaan tarvittavien ti-
lojen ja laitteiden vuokrausta mainituissa
momenteissa tarkoitettua toimintaa harjoitta-
valle tai harjoittavalta. Sddnndsta tulkittaessa
vuokrasuhteen ehtojen olisi kuitenkin oltava
tavanomaisia, jotta kyse ei olisi 7 §:n 4 mo-
mentissa tarkoitetusta sddnndsten kiertdmi-
sestd.

12 §. Katsastustoimipaikan toimitilat ja
katsastuslaitteet. Pykélan I momentissa séa-
dettiisiin toimitiloista voimassa olevan kat-
sastuslupalain mukaisesti siten, ettd toimitilo-
jen tulisi olla sellaiset, ettd katsastukset voi-
daan suorittaa niissd asianmukaisesti sdésté
riippumatta. Téllaisilla tiloilla tarkoitettaisiin
sellaisia lammitettyjé sisétiloja, joihin katsas-
tettavat ajoneuvot mahtuvat sisélle ja joissa
tarkastukset voitaisiin suorittaa asianmukai-
sesti my0s kovimmilla pakkasilla. Katsastus-
toimipaikan erilldén olevien toimitilojen tuli-
si sijaita toistensa ldheisyydessd asiakaspal-
velun vuoksi ja sen vuoksi, ettd toimipaikan
katsastustoiminnasta vastaava henkilo voisi
tosiasiallisesti hoitaa tehtdvénsa.

Pykéldn 2 momentissa edellytettiisiin, ettd
katsastustoimipaikalla on oltava kaikkien
sielld katsastettavien ajoneuvojen tarkastuk-
siin soveltuvat laitteet ja varusteet. Vaaditta-
vat laitteet ja varusteet riippuisivat toimipai-
kan katsastusoikeuksien laajuudesta. Laittei-
den ja varusteiden olemassaolo, kalibroinnit
ja toimivuus tarkastettaisiin toimipaikan tar-
kastuksen yhteydessa.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenteen
turvallisuusvirastolle annettaisiin valtuus an-
taa tarkempia méérayksid katsastustoimipai-
kan tilojen, laitteiden ja varusteiden teknisis-
td vaatimuksista ja erilldén sijaitsevien toimi-
tilojen sallituista enimmaéisetdisyyksistd. Lii-
kenteen turvallisuusvirastolla on pitkéd koke-
mus ja hyvé asiantuntemus katsastustoimin-
taan soveltuvista laitteista ja toimitiloista.

Katsastustoimipaikan toimitilojen enim-
maéisetédisyyksid koskevia madrdyksid annet-
taessa Liikenteen turvallisuusviraston olisi
otettava huomioon asiakaspalvelundkdkohdat
ja katsastustoiminnasta vastaavan henkilon



mahdollisuus vastata katsastustoimipaikan
toiminnasta. Kevyiden ja raskaiden ajo-
neuvojen toimitilojen vélilld voitaisiin sallia
nykykéytdnnon mukaisesti ajomatka, jonka
pituus on enintdéin kymmenen kilometrié ja
tiloista toiseen ajettaessa saisi kulua enintéén
15 minuuttia. Saman ajoneuvon katsastustilo-
jen tulisi kuitenkin sijaita toistensa ldheisyy-
dessd siten, ettd asiakkaalle ei koituisi etdi-
syyksistd kohtuutonta viivettd katsastuksen
suorittamiseen. Katsastustoiminnasta vastaa-
valla henkil6lld voitaisiin katsoa olevan
mahdollisuus vastata toiminnasta, jos hén
pystyy tarvittaessa saapumaan siihen toimiti-
laan, jossa katsastus suoritetaan, eikd tdstad
aiheudu asiakkaalle kohtuutonta viivetta.

Voimassa olevassa katsastuslupalaissa
edellytetddn, ettd toimitilojen valittoméassa
laheisyydessé tulee olla kevyen ajoneuvoka-
luston koeajoon soveltuva, muulta liikenteel-
td suljettu koeajorata. Talld tarkoitetaan ny-
kyisin 50 metrié pitkdé, suoraa ja muulta lii-
kenteeltd suljettua tieosuutta, jolla katsastet-
tavat kevyet ajoneuvot koeajetaan. Téstd vaa-
timuksesta esitetddn luovuttavaksi. Muutos
helpottaisi katsastustoimipaikan perustamista
erityisesti tihedén asutuilla alueilla. Koeajos-
ta ei kuitenkaan olisi tarkoitus luopua, vaan
Liikenteen turvallisuusvirasto antaisi koeajon
suorittamisesta katsastustoimipaikoille ny-
kyistd tarkemmat ohjeet, jolloin muutoksella
el olisi kdytdnnossd vaikutusta katsastuksen
laatuun ja sitd kautta litkenneturvallisuuteen.
Esimerkiksi Ruotsissa ei katsastustoimipai-
kalla tarvitse olla koeajorataa.

13 §. Katsastusluvan hakeminen. Pykaldssa
saddettdisiin katsastusluvan hakemisesta ja
lupahakemukseen liitettévista liitteistd ja sel-
vityksista.

Pykéldn I momentin mukaan katsastuslu-
paa haettaisiin kirjallisesti Liikenteen turval-
lisuusvirastolta.

Momentin [ kohdassa edellytettéisiin yh-
tiomuodossa toimivalta hakijalta kauppare-
kisteriotetta tai jos hakija ei ole vield lupaa
hakiessaan sijoittautunut Suomeen, voitaisiin
hyviksyd myOs muu vastaava selvitys. Jotta
jédviyden valvonta olisi mahdollista, edelly-
tettdisiin selvitystdi myds omistussuhteista.
Kohta vastaisi kaupparekisteriotetta vastaa-
vaa selvitystd lukuun ottamatta voimassa
olevan katsastuslupalain 8 §:n 1 kohtaa.
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Momentin 2 kohdan mukaan hakemuksessa
olisi kerrottava, millaista lupaa hactaan. Lain
6 §:ssé olisivat saannokset neljastd lupalajis-
ta. Lupa voitaisiin mainitun 6 §:n mukaan
myOntid useampiin lupalajeihin samanaikai-
sestl.

Momentin 3 kohdassa edellytettdisiin tictoa
paikasta, jossa toimintaa ryhdytddn harjoit-
tamaan. Voimassa olevan katsastuslupalain 8
§m 2 kohdassa edellytetéén ilmoitusta kun-
nasta, jossa toimintaa ryhdytddn harjoitta-
maan. [lmaisua tarkennettaisiin ja kéytdnnos-
sd edellytettdisiin katuosoitetta, jossa toimin-
taa on tarkoitus ryhtya harjoittamaan.

Momentin 4 kohdassa hakijalta edellytet-
tdisiin voimassa olevan katsastuslupalain 8
§m 3 kohdan mukaisesti vapaamuotoista sel-
vitysté siitd, miten hakija varmistaisi toimin-
tansa riittdvdn korkean laadun. Liséksi edel-
lytettdisiin selvitysta siitd, ettd luvanhakijalla
on laadunhallintajarjestelmé, joka on sertifi-
oitu standardin SFS-EN ISO 9001:2008 tai
tidtd uudemman vastaavan standardin mukai-
sesti1.

Momentin 5 kohdassa edellytettdisiin tietoa
katsastustoiminnasta vastaavasta henkil9sta.
Voimassa olevan katsastuslupalain 8 §:n 4
kohdassa edellytetiéin vastaavaa ilmoitusta.

Momentin 6 kohdassa edellytettdisiin va-
paamuotoista selvitystd siitd, miten hakijan
on tarkoitus toteuttaa yhteydet ajoneuvolii-
kennerekisteriin ja miten hakija huolehtii
asianmukaisesta tietosuojasta. Kohta vastaisi
asiallisesti voimassa olevan katsastuslupalain
8 §:n 5 kohtaa.

Momentin 7 kohdassa edellytettdisiin voi-
massa olevan katsastuslupalain 8 §:n 6 koh-
taa vastaavaa selvitystd siitd, miten toimitilat,
laitteet sekd katsastustoiminnasta vastaava
henkil6, katsastajat ja 9 §:ssé tarkoitetut hen-
kilot tayttaisivdat hakemuksen mukaisen toi-
minnan vaatimukset. Katsastajien osalta Lii-
kenteen turvallisuusvirasto selvittdisi sen
henkiloston edellytysten tdyttymisen, joka
luvan hakuajankohtana on olemassa.

Momentin 8 kohdan mukaan edellytettdi-
siin selvitysti vastuuvakuutuksesta. Nykyisin
hakijalta ei edellyteté vakuutusta.

Momentin 9 kohdan mukaan edellytettdi-
siin arvioita siitd, milloin katsastustoiminta
olisi tarkoitus kdynnistdd. Kyseessa olisi uusi
vaatimus.
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Nykyisin Liikenteen turvallisuusvirastolla
on mahdollisuus tarvittaessa edellyttdd myds
muita selvityksid, mistd mahdollisuudesta
luovuttaisiin tarpeettomana.

Pykédldn 2 momentin mukaan edellytettdi-
siin médrdaikais- ja valvontakatsastuksiin oi-
keuttavan katsastusluvan hakijalta, joka har-
joittaa ajoneuvojen taikka niiden osien tai va-
rusteiden valmistusta, maahantuontia, kaup-
paa, suunnittelua, markkinointia, korjausta
tai huoltoa, vakuutustoimintaan liittyvaé ajo-
neuvojen vahinkotarkastustoimintaa taikka
luvanvaraista liikennettd, osoitusta siitd, mi-
ten se organisoi toimintansa 7 §:n 1 momen-
tin 4 kohdan mukaisesti niin, ettei hakijan
mahdollisesti harjoittama muu toiminta vai-
kuta katsastuksen lopputulokseen. Organi-
sointi voitaisiin osoittaa esimerkiksi organi-
saatiokaaviolla. Rekisterdinti-, muutos- ja
kytkentékatsastuksiin oikeuttavan katsastus-
luvan hakijan edellytettdisiin osoittavan 11
§:ssé tarkoitetun riippumattomuusvaatimuk-
sen tdyttymisen.

Pykdldn 3 momentin mukaan hakija va-
pautettaisiin toimittamasta sellaisia selvityk-
sid, jotka ovat edelleen voimassa ja jotka on
muuten toimitettu Liikenteen turvallisuusvi-
rastolle.

14 §. Katsastusluvan myontdminen. Pyka-
lan I momentin mukaan Liikenteen turvalli-
suusviraston olisi myonnettdva katsastuslupa
sellaiselle hakijalle, joka tdyttda sdddetyt
edellytykset ja on esittdnyt hakemuksen ki-
sittelyyn tarvittavat selvitykset. Luvan myon-
tdmisessd virastolla ei olisi vapaata harkintaa.

Pykdldn 2 momentin mukaan lupa olisi
myonnettdvd sen jilkeen, kun Liikenteen tur-
vallisuusvirasto on tarkastanut katsastustoi-
mipaikan tilat ja laitteet sekd todennut, ettd
kaikki katsastusluvan myontdmisen edelly-
tykset tiyttyvit.

Pykéldn 3 momentin mukaan katsastuslupa
myonnettdisiin toimipaikkakohtaisena kuten
nykyisinkin.

Voimassa olevan katsastuslupalain 9 §:n
mukaan toimilupa voidaan myontéé enintéédn
viiden vuoden maéirdajaksi. Palveludirektii-
vin mukaan katsastuslupien maééardaikaisuu-
delle ei kuitenkaan ole riittdvid perusteita, jo-
ten katsastusluvat myonnettdisiin jatkossa
toistaiseksi voimassaolevina.

3 luku. Katsastustoiminnasta vastaa-
van henkilon ja katsastajan

luotettavuus ja ammattitaito

15 §. Katsastustoiminnasta vastaavan hen-
kilon ja katsastajan luotettavuus. Lakiin eh-
dotetaan otettavaksi uusi pykild katsastus-
toiminnasta vastaavan henkilon ja katsastajan
luotettavuudesta.

Pykéldn I/ momentin mukaan katsastustoi-
minnasta vastaavan henkilon ja katsastajan
on oltava luotettavia.

Pykéldn 2 momentin mukaan katsastustoi-
minnasta vastaava henkild ja katsastaja eivét
olisi luotettavia, jos henkil6lld olisi 2 mo-
mentin 1—4 kohdassa tarkoitettuja rangais-
tuksia.

Pykdldan 2 momentin 1 kohdan mukaan
henkil6 ei saisi olla tuomittu kymmenen vii-
meisen vuoden aikana véhintddn kahden
vuoden pituiseen vankeusrangaistukseen.

Pykdldan 2 momentin 2 kohdan mukaan
henkil? ei saisi olla tuomittu viiden viimeisen
vuoden aikana rangaistukseen vakavasta ajo-
neuvojen katsastusta, rekisterdintid tai vero-
tusta koskevien sddnndsten rikkomisesta.
Luotettavuusarviointia tehtdessd otettaisiin
huomioon sekd sakko- ettd vankeusrangais-
tukset samalla tavalla kuin 9 §:n 1 momentin
2 kohdassa. Lisdksi yli kuuden kuukauden,
mutta alle kahden vuoden pituiset vankeus-
rangaistukset muusta rikoksesta, jonka kat-
sottaisiin osoittavan henkilon olevan ilmeisen
sopimaton harjoittamaan katsastustoimintaa,
osoittaisi, ettei henkilod voitaisi pitdd luotet-
tavana. Tallaisia rikoksia olisivat esimerkiksi
rekisterimerkintérikos, rikokset julkista talo-
utta vastaan, petos, rahanpesurikos, velallisen
rikokset, maahantuontiin ja maastavientiin
liittyva tulliselvittelyrikos, huumausainerikos
ja erdat elinkeinorikokset. Elinkeinorikoksina
otettaisiin vastuuhenkilén osalta huomioon
esimerkiksi lahjominen elinkeinotoiminnas-
sa. Rahanpesurikokset ja velallisen rikokset

otettaisiin huomioon ldhtGkohtaisesti vain
katsastustoiminnasta  vastaavan  henkilon
osalta.

Pykdldan 2 momentin 3 kohdan mukaan
henkild ei saisi olla tuomittu kolmen viimei-
sen vuoden aikana enintddn kuuden kuukau-
den pituiseen vankeusrangaistukseen rikok-
sesta, jonka katsotaan osoittavan henkilon
olevan ilmeisen sopimaton suorittamaan kat-



sastustehtdvid. Ehdotetun pykéldn 2 momen-
tin 3 kohdassa tarkoitettuja tekoja ovat aina-
kin kaikki 2 momentin 1 kohdassa mainitut
rikokset. Liséksi liikenne- tai ajoneuvoturval-
lisuutta koskevien sddnnosten rikkominen
sekd tieliikennelain (267/1981) 8 luvussa ja
rikoslain (39/1889) 23 luvussa tarkoitetuista
litkkennerikoksista seuranneet rangaistukset
osoittaisivat 15 §:ssé tarkoitettua sopimatto-
muutta suorittaa katsastustehtéivid. Sopimat-
tomuutta arvioitaisiin tapauskohtaisesti.
Pykdldan 2 momentin 4 kohdan mukaan
henkild ei saisi olla tuomittu kolmen viimei-
sen vuoden aikana toistuvasti sakkorangais-
tuksiin muista liikennerikoksista kuin litken-
nerikkomuksista. Ehdotetun pykéldn 2 mo-
mentin 4 kohdassa tarkoitettuja rangaistuksia
olisivat ainakin tieliikennelain 8 luvussa tar-
koitetuista rikoksista seuranneet rangaistuk-
set. Tédssd kohdassa tarkoitettuja rikoksia voi-
sivat néin ollen olla rikoslain 23 luvussa tar-
koitetut litkennerikokset, esimerkiksi liiken-
neturvallisuuden vaarantaminen, torked lii-
kenneturvallisuuden vaarantaminen, ratti-
juopumus ja torked rattijuopumus.
Liikennerikkomuksia ei otettaisi huomioon
katsastustoiminnasta vastaavan henkilon tai
katsastajan luotettavuutta arvioitaessa. Ri-
kesakkorikkomukset eivit vaikuttaisi luotet-
tavuusarviointia tehtdessé. Toistuvalla sakko-
rangaistuksella tarkoitettaisiin tdssd yhtey-
dessd vidhintddn kahta rangaistusta ratti-
juopumuksesta, torkedstd rattijuopumuksesta
tai torkedstd liikenneturvallisuuden vaaran-
tamisesta. Muiden liikennerikosten (litkenne-
turvallisuuden vaarantaminen, vesiliitkenne-
juopumus, liitkennejuopumus moottorittomal-
la ajoneuvolla, litkennepako tieliikenteessa)
osalta toistuvalla sakkorangaistuksella tarkoi-
tettaisiin véhintdin neljdd sakkorangaistusta.
Pykaldn 3 momentin 1 kohdan mukaan kat-
sastustoiminnasta vastaavaa henkilod ja kat-
sastajaa ei myoskddn pidettdisi luotettavina
suorittamaan katsastustehtévid rikossyytteen
ja sen edellyttimien tutkimusten ajan, jos
ndilld voi olla vaikutusta henkilon edellytyk-
siin hoitaa tehtdvainsi. Henkil6a ei katsottai-
si luotettavaksi, jos rikossyytteelld tai sen
edellyttamilla tutkimuksilla voi olla vaikutus-
ta henkilon edellytyksiin hoitaa tehtdvaénsa.
Luotettavuutta arvioitaisiin tapauskohtaisesti.
Pykaldn 3 momentin 2 kohdan mukaan kat-
sastustoiminnasta vastaava henkil0 ja katsas-
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taja katsottaisiin epdluotettavaksi suoritta-
maan katsastustehtdvid myo0s, jos hénet on
tuomittu tai madratty ajokieltoon, eikd ajo-
kielto ole péittynyt. Henkilo ei voi toimia
ajokiellon voimassaolon aikana katsastajana
eikd katsastustoiminnasta vastaavana henki-
16n4.

Pykélan 3 momentin 3 kohdan mukaan kat-
sastustoiminnasta vastaavaa henkil6d ja kat-
sastajaa ei myoOskddn pidettdisi luotettavana
enintddn viiden vuoden ajan aiemman toi-
mintansa perusteella, jos henkilé on toimin-
nallaan aiheuttanut muusta kuin tissd pyka-
lassd tarkoitetusta syystd katsastusluvan pe-
ruuttamisen 43 §:n 3 momentin nojalla. Tar-
koituksena on estdd esimerkiksi henkilon
siirtyminen toisen katsastustoimipaikan vas-
tuuhenkildksi sen jédlkeen, kun hén on aikai-
semmassa tyOpaikassaan tietoisesti hyvéksy-
nyt liikenteeseen kéytettdvaksi ajoneuvoja,
jotka eivdt ilmeisen selvisti ole olleet sdén-
ndsten tai madrdysten mukaisia.

Pykdldan 3 momentin 4 kohdan mukaan
henkil6d ei pidettdisi luotettavana mydskédn
silloin, jos hénen toimintansa perusteella on
annettu viimeisen viiden vuoden aikana tois-
tuvasti katsastustoiminnan harjoittamiseen
liittyvid huomautuksia tai kirjallisia varoituk-
sia 44 §:n nojalla taikka héntd olisi toistuvas-
ti kielletty suorittamasta katsastuksia 44 §:n
nojalla. Huomautuksia tulisi antaa enemmaén
kuin kaksi, jotta henkild katsottaisiin epa-
luotettavaksi ja siten sopimattomaksi katsas-
tustoiminnan harjoittamiseen. Varoituksia tai
katsastuksen suorittamiskieltoja riittéisi kui-
tenkin yleensé kaksi kappaletta.

16 §. Katsastustoiminnasta vastaavan hen-
kilon ja katsastajan luotettavuudesta pddittd-
minen. Pykaldan mukaan Liikenteen turvalli-
suusvirasto voisi paittdd katsastustoiminnas-
ta vastaavan henkilon tai katsastajan omasta
pyynndstd tai muutoin Liikenteen turvalli-
suusviraston omastakin aloitteesta tarvittaes-
sa, onko katsastaja tai katsastustoiminnasta
vastaava henkild ehdotetussa laissa tarkoite-
tulla tavalla luotettava. Epiluotettavuuden
kesto madrdytyisi 15 §:ssé tarkoitetun teon
mukaisesti suhteessa kyseisessd pykaldssd
sdddettyihin méirdaikoihin. Esimerkiksi jos
henkilé on kymmenen viimeisen vuoden ai-
kana tuomittu vdhintdén kahden vuoden pi-
tuiseen rangaistukseen, hinen katsotaan ole-
van epiluotettava kunnes kymmenen vuotta
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on kulunut lainvoiman saaneen tuomion an-
topaivasta.

Poliisin  hallinnosta  annettuun lakiin
(110/1992) tehtiin vuonna 2006 muutos
(676/2006). Tehty muutos mahdollistaa po-
liisimiehen méérdaikaisen erottamisen viran-
toimituksesta véhintdin kuukaudeksi ja enin-
tddn kuudeksi kuukaudeksi. Laeiksi poliisin
hallinnosta annetun lain ja valtion virkamies-
lain 53 ja 55 §:n muuttamisesta annetun hal-
lituksen esityksen (HE 4/2006 vp) mukaan
esimerkiksi poliisimiechen syyllistymisté tie-
litkkennelain rikkomiseen, ainakin vakavaan
sellaiseen, voitaisiin pitéiéi pykaldssd mainit-
tuna p011151mlehelle sopimattomana kayttiy-
tymisend. Eduskunnan oikeusasiamies on
ratkaisussaan (EOA 5.8.2008 D 589/4/06)
todennut, ettd katsastusmiehen tehtdvidni on
tarkastaa ajoneuvojen teknistd kuntoa, eika
poliisin tavoin valvoa kuljettajien ajotapaa tai
muuta liikkennekdyttdytymistd. Poliisin kéyt-
tdytymiselle tulisi oikeusasiamichen néke-
myksen mukaan asettaa tiukemmat vaati-
mukset kuin katsastusmiehelle. Edelleen oi-
keusasiamies on ratkaisussaan katsonut, ettd
voimassa olevan katsastuslupalain sovelta-
miskdytdinnén mukainen katsastusmiehelle
sopimattomaksi katsotusta kayttdytymisestd
aiheutunut sopimattomuus toimia katsastaja-
na kolmesta viiteen vuoteen pituisena ajan-
jaksona, on kohtuuttoman ankaraa. Oikeus-
asiamiehen nikemyksen mukaan toistuva
syyllistyminen liikkennerikkomuksiin saattaa
jossain tapauksessa osoittaa selkedmpéé piit-
taamattomuutta kuin yksittdinen, vaikkakin
vakavammaksi arvioitu teko. Laissa ehdote-
taankin sdddettdviksi, ettd sakkorangaistuk-
seen tuomitun tai madratyn katsotaan olevan
sopimaton suorittamaan katsastustehtdvia
korkeintaan kuuden kuukauden ajan pa&tok-
sen antamisesta. Médrdajan pituus harkittai-
siin aina tapauskohtaisesti.

17 §. Katsastajan ammattitaitovaatimukset.
Lakiin ehdotetaan otettavaksi yleissadnnok-
set Kkatsastajan ammattitaitovaatimuksista.
Pykaldssa sdddettéisiin katsastajalta vaaditta-
vasta peruskoulutuksesta ja katsastustehtd-
viin johtavasta jatkokoulutuksesta seké nii-
den lisdksi edellytetystd tyokokemuksesta.
Vaatimus vastaisi voimassa olevassa katsas-
tuslupalaissa edellytettyja katsastuksia suorit-
tavan henkilon pétevyysvaatimuksia ja ajo-
neuvojen katsastushenkiloston lisdkoulutuk-

sesta annetussa liikenneministerion péaatok-
sessd edellytettyja koulutukseen osallistumi-
sen padsyvaatimuksia.

Pykaldn I momentissa mainitulla peruskou-
lutuksella tarkoitettaisiin alalle tulevan hen-
kilon ammatillista peruskoulutusta. Jatkokou-
lutuksella tarkoitettaisiin alalle tuleville hen-
kiloille annettavaa kevyiden ajoneuvojen
madrdaikaiskatsastuskoulutusta,  raskaiden
ajoneuvojen madrdaikaiskatsastuskoulutusta
sekd niihin liittyvaé harjoittelua ja loppukoet—
ta. Jatkokoulutuksella tarkoitettaisiin myds
mairaaikais- ja valvontakatsastuksia suorit-
tavien henkildiden erikoiskoulutusta ja niihin
liittyvid rekisterdinti-, muutos- ja kytkenté-
katsastusten, raskaiden ajoneuvojen jarrutar-
kastusten ja vaarallisten aineiden kuljettami-
seen tielld tarkoitettujen ajoneuvojen tarkas-
tusten loppukokeita sekd maérdajoin toistu-
vaa tdydennyskoulutusta.

Pykéladn 2 momentissa sdddettéisiin katsas-
tajalta  edellytettdvéstd tydkokemuksesta.
Alalle tulevalta henkiloltd edellytettéisiin
tyokokemuksena ajoneuvojen korjaamoko-
kemusta tai vastaavaa kokemusta. Liséksi
katsastajalta vaadittaisiin jatkokoulutukseen
liittyvad kaytdnnon kokemusta katsastusteh-
tévista.

18 §. Katsastajan peruskoulutus. Katsasta-
jalta edellytettévét peruskoulutusvaatimukset
uudistettaisiin. Pykdldn 1 momenttiin otettai-
siin yleissdénnds vaihtoehtoisista peruskou-
lutusvaatimuksista. Vahimmaéiskoulutusvaa-
timuksia olisivat ammattikorkeakoulussa
suoritettu tekniikan ja liitkenteen alan insi-
n6ori (AMK) -tutkinto, joka on suoritettu au-
totekniikan koulutusohjelmassa tai muussa
soveltuvassa koulutusohjelmassa taikka am-
matillisesta aikuiskoulutuksesta annetussa
laissa tarkoitettu alalle soveltuva erikoisam-
mattitutkinto tai ammattitutkinto. Siitd mil-
laisia erikoisammattitutkintoja ja ammattitut-
kintoja yleensd on, sdddetddn opetus- ja kult-
tuuriministerion asetuksella.

Voimassa olevan katsastuslupalain mukaan
katsastuksia suorittavalta henkil6ltid edellyte-
tddn nykyisin peruskoulutuksena véhintdén
teknillisen oppilaitoksen autotekniikan opin-
tolinjan tai vastaavan soveltuvan teknikkota-
son tutkinnon suorittamista. Koska uusia tek-
nikkoja ei end valmistu, alalle tulevilta nuo-
rilta katsastajilta edellytetdéin kdyténnossa in-
sindoritason tutkintoa. Siten katsastustoimin-



taa koskevia sddnnoksid muuttamatta alan
peruskoulutusvaatimus on kohonnut.

Erikoisammattitutkintoja ja ammattitutkin-
toja voidaan suorittaa ammatillisesta aikuis-
koulutuksesta annetun lain mukaisesti am-
mattitaidon hankkimistavasta riippumattomi-
na ndyttotutkintoina. Padsdintdisesti erikois-
ammattitutkinnot ja ammattitutkinnot suori-
tetaan tutkinnon perusteiden ja valmistavan
koulutuksen jdrjestdjén pédttimén suunni-
telman mukaisesti. Nayttotutkinnot suorite-
taan tutkintotilaisuuksissa, joissa tutkintojen
perusteissa vaadittu ammattitaito osoitetaan
ja arvioidaan monipuolisesti. Erikoisammat-
titutkinnossa arvioidaan alan vaativimpien
tyotehtdvien hallinta. Tutkinnon perusteista
pddttdd Opetushallitus. Erikoisammattitut-
kinnon hyvdksymisen vaatimustaso vastaa
noin viiden vuoden ja ammattitutkinto noin
kolmen vuoden mekaanikkokokemuksen
mukaista osaamista.

Ehdotetussa 2 momentissa rajattaisiin 1
momentissa tarkoitetun peruskoulutuksen
kelpoisuutta. Pelkkd ammattitutkinto ei riit-
taisi peruskoulutukseksi rekisterdinti-, muu-
tos- ja kytkentdkatsastuksia suorittaville kat-
sastajille. Heiltd edellytettdisiin erikoisam-
mattitutkintoa tai 1 momentin 1 kohdassa
tarkoitettua ammattikorkeakoulututkintoa.

Ehdotetun 3 momentin mukaan teknikkota-
son tutkinto rinnastettaisiin 1 momentissa
tarkoitettuihin ammattikorkeakoulututkintoi-
hin ja erikoisammattitutkintoihin. Siten tek-
nikkotason tutkinto olisi riittivd peruskoulu-
tus myds rekisterdinti-, muutos- ja kytkenté-
katsastuksia suorittaville katsastajille.

Ehdotetut 1-3 momentin vaatimukset an-
taisivat insindori- ja teknikkokoulutusta
alemman peruskoulutuksen omaaville henki-
16ille mahdollisuuden suorittaa katsastuksia,
mikd vastaisi yleistd eurooppalaista kaytin-
tod.

Pykéldn 4 momentissa Liikenteen turvalli-
suusvirastolle annettaisiin valtuudet antaa
tarvittaessa tarkemmat madraykset siitd, mit-
ké koulutusohjelmat katsottaisiin 3 momen-
tissa tarkoitetulla tavalla soveltuviksi koulu-
tusohjelmiksi. Ennen médrdysten antamista
Liikenteen turvallisuusviraston olisi kuultava
opetus- ja kulutuuriministerioti ja Opetushal-
litusta. Alalle soveltuvina ammattikorkea-
koulu- ja teknikkotutkintoina voitaisiin ny-
kyisen kdytdnnén mukaisesti hyvaksyé auto-
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linjojen tutkintojen lisdksi ne kuljetus-, logis-
tiikka- ja konelinjojen tutkinnot, jotka sisil-
taisivat riittdvin madrdn konetekniikan pe-
rusopintoja. Erikoisammattitutkintoina voi-
taisiin hyviaksyé ainakin automekaanikon- ja
autoalan tyonjohdon erikoisammattitutkinnot
sekd ammattitutkintoina henkildauto- ja ras-
kaskalustomekaanikon ammattitutkinnot.

Erilliselld siirtymasddnnokselld sdddettdi-
siin voimassa olevassa katsastuslupalaissa
edellytetyt katsastajan pétevyysvaatimukset
tayttédvien katsastuksia suorittavien henkildi-
den tayttdvan chdotetut peruskoulutusvaati-
mukset.

19 §. Katsastajan jatkokoulutus. Katsasta-
jalta edellytettavét jatkokoulutusvaatimukset
vastaisivat 1 momentin mukaan pédosin
voimassa olevan katsastuslupalain ja ajoneu-
vojen katsastushenkiloston lisakoulutuksesta
annetun liikenneministerion pédatoksen sisil-
tod. Ehdotuksen mukaan lisdkoulutuksen si-
jasta puhuttaisiin kuitenkin jatkokoulutukses-
ta.

Pykédldn 2 momenttiin otettaisiin nykyisin
ajoneuvojen katsastushenkiloston lisakoulu-
tuksesta annetussa litkenneministerion paa-
toksessd oleva vaatimus jatkokoulutukseen
pidsyn edellytyksend olevasta 6 kuukauden
korjaamokokemusvaatimuksesta. Lisdksi
momentissa madriteltdisiin kokemuksen pi-
tuus erikseen muun kuin autotekniikan insi-
noorin ja teknikon osalta sekd erikseen eri-
koisammattitutkinnon ja ammattitutkinnon
suorittaneiden osalta.

Muulta kuin autotekniikan insindoriltd ja
teknikolta vaadittavalla 12 kuukauden kor-
jaamokokemuksella tdydennettdisiin henki-
161td puuttuvien autoinsinddrin tai -teknikon
autoteknisten ammatillisten aineiden opinto-
jen tuomaa osaamista. Erikoisammattitutkin-
non tai ammattitutkinnon suorittajalta vaadit-
tavalla korjaamokokemuksella tdydennettéi-
siin henkildltd puuttuvien autoinsinddrin tai -
teknikon autoteknisten ammatillisten ainei-
den opintojen lisdksi my0s vastaavien puut-
tuvien perusopintojen tuomaa kokemusta.
Ehdotettu kolmen vuoden korjaamokokemus
vastaisi ammattitutkinnon suorittamiseen
johtavan koulutussuunnitelman mukaista ta-
vanomaista korjaamokokemusta ennen am-
mattitutkinnon suorittamista.

Pykéldn 3 momenttiin otettaisiin nykyisin
litkenneministerion péditoksessd oleva vaati-
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mus raskaiden ajoneuvojen maéadrdaikaiskat-
sastuskoulutukseen padsyn edellytyksend
olevasta kuuden kuukauden kevyiden ajo-
neuvojen  katsastuskokemusvaatimuksesta.
Raskaiden ajoneuvojen jarrujen laajan tarkas-
tuksen erikoiskoulutukseen péédsyn edelly-
tyksend olisi raskaiden ajoneuvojen méiériai-
kaiskatsastuskoulutus. Liséksi momentissa
tarkennettaisiin  rekisteréinti-, muutos- ja
kytkentékatsastuskoulutukseen péédsyn edel-
lytyksend oleva kokemusvaatimus koske-
maan katsastustehtdvien mukaisia ajoneuvo-
ja. Samalla kokemusvaatimus maariteltdisiin
kuuden kuukauden pituiseksi, mikd vastaa
nykyistd kaytantoa.

Pykéldn 2 ja 3 momentissa sééddetyilld vaa-
timuksilla varmistettaisiin katsastusalalle tu-
levien muun kuin autoinsindori- tai autotek-
nikkokoulutuksen saaneiden henkildiden se-
kd niitd vdhdisemmén koulutustaustan
omaavien erikoisammattitutkinnon tai am-
mattitutkinnon suorittaneiden henkildiden
riittdvd perusosaamistaso katsastajien jatko-
koulutuksessa opetettavien tietojen ja taitojen
omaksumiseen.

Pykdldn 4 momenttiin otettaisiin pitkalti
voimassa olevan katsastuslupalain mukainen
valtuussdénnods. Nykyisin lisdkoulutusta kos-
kevat tarkemmat sddnnokset ovat katsastus-
henkil6ston lisdkoulutuksesta annetussa lii-
kenneministerion paatoksessd. Ehdotetun lain
vuoksi nykyisin voimassa olevia asetustasoi-
sia sddnnoksid ei ole tarkoitus muuttaa asial-
lisesti. Joitakin séd@nnoksid jouduttaisiin kui-
tenkin kumoamaan tai muuttamaan sen
vuoksi, etté jatkossa asiasta sdddettdisiin lais-
sa. Asetuksessa ei kuitenkaan endi puhuttaisi
lisdkoulutuksesta, vaan jatkokoulutuksesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto antaisi tarvit-
taessa madrdykset kokeiden arvostelu- ja hy-
viksymisperusteista.

Erillisessd siirtyméséddnnoksessd sdddettdi-
siin voimassa olevassa katsastuslupalaissa
edellytetyt katsastajan patevyysvaatimukset
tayttdvien katsastuksia suorittavien henkildi-
den tdyttdvin ehdotetut jatkokoulutusvaati-
mukset.

20 §. Poikkeus peruskoulutusvaatimukses-
ta. Pykédlddn otettaisiin voimassaolevan kat-
sastuslupalain 10 §:ssd oleva ammattiainei-
den perusopinnot suorittaneiden insindo-
riopiskelijoihin sovellettava maédrdaikainen
poikkeus katsastajan peruskoulutusvaatimuk-

sesta ennen insinddritutkinnon suorittamista.
Lisdksi opiskelijoiden méairdaikaista oikeutta
suorittaa katsastuksia pidennettiisiin kahteen
vuoteen sekd laajennettaisiin koskemaan
muitakin kuin kevyiden ajoneuvojen katsas-
tuksia. Pysyvén katsastusoikeuden omaavan
katsastajan ldsndoloa ei mydskdédn endd edel-
lytettdisi katsastuksia suoritettaessa. Poikke-
usta sovellettaisiin opiskelijoihin ilman eril-
listd lupaa.

Maiiraaikaisen katsastusoikeuden pidenta-
miselld parannettaisiin  insinddriopiskelijoi-
den mahdollisuuksia opintojen loppuvaihees-
sa sovittaa yhteen ty0 ja opiskelu, miké hel-
pottaisi insinddritutkinnon suorittamista ja
henkiloén siirtymistd tyoeldméddn. Laajenta-
malla opiskelijan oikeutta suorittaa muitakin
kuin kevyiden ajoneuvojen méirdaikais- ja
valvontakatsastuksia nopeutettaisiin henkilon
mahdollisuutta edetd monipuolisiin katsas-
tustehtdviin. Tama lisdisi tyonantajien haluk-
kuutta ottaa opiskelijoita katsastajakoulutuk-
seen, mikd samalla varmistaisi paremmin
opiskelijan pysyvén tyollistymisen seké kat-
sastusalalla pysymisen.

21 §. Katsastustoiminnasta vastaavan hen-
kilon ammattitaitovaatimukset. Ehdotetun /
momentin mukaan katsastustoiminnasta vas-
taavalta henkil6ltd edellytettavat ammattitai-
tovaatimukset vastaisivat paaosm voimassa
olevan katsastuslupalain ja ajoneuvojen kat-
sastushenkildston lisdkoulutuksesta annetun
litkkenneministerion paatoksen sisdltdd. Vas-
taavalta henkiloltd edellytettdisiin katsastus-
toimipaikan katsastusoikeuksien mukaista
koulutusta, minké lisdksi momenttiin lisattéi-
siin vaatimus vastuuhenkilon riittdvasta kay-
tannon kokemuksesta mainituista katsastus-
tehtdvistd. Raskaiden ajoneuvojen katsastuk-
sia suorittavan katsastustoimipaikan vastaa-
valta henkildltd edellytettdisiin myds jarrujen
laajan tarkastuksen erikoiskoulutusta ja ko-
kemusta kyseisista tarkastuksista.

Pykéldn 2 momentissa annettaisiin liiken-
ne- ja viestintiministeridlle valtuudet antaa
tarkempia sddnnoksid katsastustoiminnasta
vastaavalta henkildltid edellytettdvastd 1 mo-
mentin mukaisesta kdyténnon kokemuksesta
katsastustehtdvistd. Kokemuksen riittdvyy-
destd annettavat tarkemmat sdanndkset vas-
taisivat nykyistd kaytantoa.

Pykéldn 1 ja 2 momentin vaatimukset var-
mistaisivat tosiasiallisesti  vastuuhenkilon



mahdollisuuden valvoa ja kehittdd kaikkien
toimipaikalla suoritettavien katsastusten laa-
tua sekd opastaa katsastavaa henkilostoad
muuttuvista ohjeista ja sdédnnoksista.
Erilliselld siirtyméséénnokselld saddettdi-
siin voimassa olevassa katsastuslupalaissa
edellytetyt katsastustoiminnasta vastaavan
henkilon patevyysvaatimukset tayttdvien kat-
sastuksista vastaavien henkildiden tdyttdvin
ehdotetut ammattitaitovaatimukset.
4 Tuku. Katsastusten suorittamisen
yleiset vaatimukset

22 §. Katsastusluvan mukaisen toiminnan
aloittaminen. Ehdotetun pykéldn mukaan
katsastustoiminta olisi aloitettava kuuden
kuukauden kuluessa katsastusluvan myonta-
misestd. Maéidrdaikaa voitaisiin erityisestd
syystd pidentdd. Kun kyse olisi jostain asial-
lisesti hyviksyttdvistd perusteesta, pidennys
voitaisiin aina myontéa.

Voimassa olevan katsastuslupalain 12 §:n 2
momentin mukaan toimilupa raukeaa, jos
katsastustoimintaa ei ole aloitettu kuuden
kuukauden kuluessa toimiluvan myontdmi-
sestd. Lakiechdotuksen 43 §:n 2 momentin
mukaan Liikenteen turvallisuusviraston olisi
peruutettava katsastuslupa méérdajaksi tai
kokonaan, jos katsastustoimipaikalla ei har-
joiteta sddnnollistd katsastustoimintaa. Jos
myonnetyn katsastusluvan nojalla ei kdynnis-
tettdisi katsastustoimintaa kuuden kuukauden
kuluessa katsastusluvan myoOntdmisestd, kat-
sastuslupa olisi peruutettava. Katsastuslupa
ei nykyiseen tapaan siten raukeaisi automaat-
tisesta, vaan se olisi peruutettava. Néin ei jdi-
si millddn tavalla epdselvaksi se, onko lupa
voimassa. Edellytyksend luvan peruuttami-
selle luonnollisesti olisi, ettd luvanhaltija ei
olisi pyytdnyt toiminnan kéynnistémiseen pi-
dennysti kuuden kuukauden kuluessa katsas-
tusluvan myontamisestd. Lupaa peruutettaes-
sa olisi sovellettava hallintolain sddnndksia
muun ohessa kuulemalla luvanhaltija.

23 §. Tasapuolisuus katsastustoiminnassa.
Pykaldén sisdllytettdisiin velvoitteet katsas-
tusluvan haltijalle hoitaa katsastustoimintaa
tasapuolisesti ja syrjimittd mitdan toimilu-
pansa piiriin kuuluvaa asiakaskuntaa tai ajo-
neuvoa. Katsastustoimipaikat suorittavat kat-
sastuslupansa nojalla perustuslain 124 §:ssé
tarkoitettua julkista hallintotehtévad, jolloin
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toiminnassa on erityisen tarkedd, ettd kansa-
laiset saavat palveluissa yhdenvertaisen koh-
telun.

Pykéldn I momentissa sdédettéisiin katsas-
tusluvan haltijalle velvoite suorittaa tasapuo-
lisesti katsastukset toimilupansa puitteisiin
kuuluville ajoneuvoille niiden merkistd, ajo-
neuvotyypistd, kdyttdonoton ajankohdasta ja
muista vastaavista syistd riippumatta.

Pykéldn 2 momentissa vaadittaisiin katsas-
tusluvan haltijan ja toimipaikan jirjestdvén
toimintansa siten, etteividt muut seikat kuin
ajoneuvon kuntoon sekd muuhun sdédnndsten-
ja madrdystenmukaisuuteen liittyvd arviointi
voi vaikuttaa katsastuksen lopputulokseen.
Katsastukseen esitettdvdt saman ajoneuvo-
luokan eri ajoneuvoyksilot voivat kunnoltaan
ja ominaisuuksiin erota paljonkin toisistaan
ja vaatia erilaisessa mairin tarkastustyota.
Jotta tdmi ei johtaisi katsastustoimipaikalla
parempikuntoisten ja helpommin tarkastetta-
vien samaan ajoneuvoluokkaan kuuluvien
ajoneuvojen katsastusten mahdolliseen suo-
simiseen palvelussa tai katsastuksen hinnoit-
telussa, sdddettdisiin 2 momentissa sulke-
maan pois katsastuksen lopputulokseen vai-
kuttavista tekijoistd muut kuin tarkastettavan
ajoneuvon kuntoon ja vaatimusten tdyttdmi-
seen liittyvét tekijét.

Pykéldn 3 momentissa edellytettiisiin kat-
sastustoimipaikan tarjoavan erikseen ja my0s
erikseen hinnoiteltuna ajoneuvoluokalle kat-
sastusta erotettuna ajoneuvoon kohdistuvasta
muusta toimenpiteestd, jota katsastustoimi-
paikka kyseisen ajoneuvoluokan ajoneuvoille
tarjoaa tai markkinoi yhdistettynd tai yhteis-
hintaan hinnoiteltuna. Talld pyritddn varmis-
tamaan, ettd niilld katsastustoimipaikoilla,
joissa harjoitetaan katsastustoiminnan lisdksi
esimerkiksi ajoneuvon huolto-, korjaus- tai
varaosatoimintaa, on aina saatavissa erikseen
pelkdstddin katsastus, joka on hinnoiteltuna
erikseen omana toimenpiteenddn. Vaatimus
toteuttaa katsastustoiminnan tasapuolisuutta
ja kuluttajien valinnan vapautta. Vaatimus
antaa kuluttajalle vapauden valita, kdyttddko
hén toimipaikan palveluista pelkéstééan julki-
sen hallintotehtdvan mukaista katsastuspalve-
lua vai haluaako hdn yhdistdd katsastustoi-
mipaikalla kidyntiin my6s muuta toimipaikan
tarjoamaa palvelua. Vaatimuksella estettii-
siin my0s katsastuksen aloittamisen jélkeen
ajoneuvon korjaaminen kesken katsastusta.
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Talla pyritddn valttdimain kesken katsastus-
tapahtuman tarpeettomien korjausten kytke-
minen katsastukseen ja ndin vélttdmaan ajo-
neuvon mahdollista tarpeetonta korjausta.

Edellyttdmalld toimipaikalta saatavaksi ai-
na pelkéstddn vain katsastus ja edellyttdmalld
katsastustapahtuman suorittaminen yhtend
kokonaistapahtumana erilldén kaikesta muus-
ta katsastustoimipaikalla tarjottavasta palve-
lusta, kuluttajalle taataan mahdollisuus ajo-
neuvon katsastamiseen ilman epdilyjd, ettd
katsastuksessa hylkddmiseen vedoten osoitet-
taisiin tarpeettomasti korjattavaksi ajoneu-
vosta kohteita, joiden osoittamisessa tavoit-
teena olisi myyda katsastustoimipaikalta saa-
tavaa korjaus- tai huoltopalvelua.

Vaikka ajoneuvon katsastus ja ajoneuvoon
kohdistuva muu kaupallinen toimenpiteen
olisi suoritettava toisistaan erillddn, ajoneu-
von haltija saisi valita, haluaako hdn samalla
asiakaskdynnilld kohdistaa ajoneuvoon mui-
takin toimenpiteitd kuin katsastuksen.

Edellyttdmalld ajoneuvon katsastustoimen-
pide ja muu samaan ajoneuvoon kohdistuva
kaupallinen toimenpide suoritettaviksi ajalli-
sesti ja toteutukseltaan erillisind vdhennettii-
siin katsastustoimipaikkojen véadrinkdytos-
mahdollisuuksia edellyttéd katsastuksen hy-
viksynnédn kannalta tarpeettomia huolto- tai
korjaustoimenpiteitd katsastettavaan ajoneu-
voon. Niin katsastuksessa hyldtyn ajoneuvon
omistajalla olisi mahdollisuus hoitaa ajoneu-
vonsa vika kuntoon myds muualla kuin ky-
seisessd, ajoneuvon hylédnneessd katsastus-
toimipaikassa. Tdmai poistaisi korjaustoimin-
taa harjoittavilta katsastustoimipaikoilta in-
tressin hyldtd perusteettomasti ajoneuvoja
tarkoituksella myydd samalla ajoneuvoa var-
ten kaupallisia korjaus- tai huoltotoimenpitei-
ta.

Katsastuksen hylkédys- ja vikatilastojen seu-
rannan vuoksi on tarkoituksenmukaista pitdd
toimipaikan katsastustoiminta ja korjaustoi-
minta toimenpiteind ja tapahtumakokonai-
suuksina erilldén. Kesken katsastusten mah-
dollisesti suoritettavat korjaukset véhentdisi-
vit katsastuksessa muutoin hyldtyiksi tulevi-
en ajoneuvojen sekd havaittujen vikojen ja
puutteiden maaraa.

Lakiehdotuksen 7 §:n mukaan katsastuslu-
van haltijalta edellytettdisiin katsastustoi-
minnassa vahintddn SFS-EN ISO 9001:2008
standardin vaatimukset tdyttdvad sertifioitua

laadunhallintajérjestelméé. Sertifioidulla laa-
dunhallintajérjestelmélld varmistetaan katsas-
tustoimintaan kuuluvissa tehtivissd ja toi-
minnan organisoinnissa asiakkaiden tasapuo-
linen ja syrjiméton sekd muusta katsastus-
toimipaikan mahdollisesta liiketoiminnasta
riippumaton kohtelu.

Pykdldn 4 momenttiin otettaisiin viittaus
kielilakiin (423/2003), koska Kkatsastustoi-
minnassa on kyse perustuslaissa tarkoitetusta
julkisesta hallintotehtavéasta.

24 §. Poikkeus hallintolain esteellisyysvaa-
timuksesta katsastuksessa. Pykéldssa sdadet-
taisiin katsastajalle poikkeus hallintolain es-
teellisyysvaatimuksesta.

Poikkeus esteellisyyssddnnoksisté olisi kat-
sastajalle tarpeellinen. Néin hén voisi suorit-
taa médrdaikais- ja valvontakatsastuksia ajo-
neuvoille, joihin hénen tyonantajallaan on ol-
lut tai on tydsuhde tai toimeksiantosuhde.
Poikkeus on tarpeen, jotta katsastustoimipai-
kalla voidaan méairdaikais- ja valvontakatsas-
taa ajoneuvo, jonka katsastusluvan haltija on
tuonut maahan tai myynyt taikka jota katsas-
tusluvan haltijan yrityksessd on huollettu tai
korjattu. Néin asiakkaan sitd halutessa mah-
dollistettaisiin niin sanotun yhden luukun pe-
riaatteen mukaisesti ajoneuvon maéérdaikais-
katsastus ajoneuvon huollon ja korjauksen
yhteydessa.

Sddnnds mahdollistaisi ajoneuvon huolta-
misen ja katsastamisen yhdelld asiointikerral-
la. Harvaan asutuilla seuduilla tistd mahdol-
lisuudesta voisi tulla asiakkaille paikoin jopa
merkittdvid hyotyd. Jos ajoneuvojen korjaus-
ja huoltotoiminnassa sekd katsastustoimin-
nassa kysyntd erikseen ei riitd kannattavaan
toimintaan, sama yritys voisi harjoittaa néita
toimintoja samoissa tiloissa ja samoilla lait-
teilla. Tdma4 voisi tuoda kannattavaan toimin-
taan tarvittavan riittdvin kokonaiskysynnén.
Jarjestely edistéisi harvaan asutuilla alueilla
katsastuspalvelujen saatavuutta.

Muilta osin katsastustoiminnassa tulisi so-
veltaa hallintolain esteellisyyssdénnoksia,
koska katsastuksessa on kyse julkisesta hal-
lintotehtdvéstd. Katsastusluvan haltijan toi-
mipaikassa ei saisi méérdaikais- ja valvonta-
katsastaa katsastusluvan haltijan tai hdnen
omistamansa yrityksen omistamia tai hallit-
semia ajoneuvoja. Lisdksi saman ajoneuvon
katsastuksen ja ajoneuvoon kohdistuvan
muun toimenpiteen tulisi 23 §:n mukaan olla



kaksi erillistd toisistaan erottuvaa toimenpi-
dettd. Katsastusluvan haltijan tulisi 7 §:mn
mukaan my0s osoittaa organisoivansa katsas-
tustoimintansa ja muun kaupallisen toimin-
tansa niin, ettei muu kaupallinen toiminta
vaikuta katsastusten lopputulokseen.

Katsastuksen puolueettomuuden ja riippu-
mattomuuden varmistamiseksi katsastaja ei
saisi mddrdaikais- tai valvontakatsastaa ajo-
neuvoa, jonka korjaukseen tai huoltamiseen
hén on ajoneuvon edellisen méardaikaiskat-
sastuksen jélkeen osallistunut. Muiltakin osin
katsastajaa koskisivat hallintolain esteelli-
syyssddnnokset. Katsastaja ei siten saisi kat-
sastaa omia tai perheenjasentensa ajoneuvo-
Ja katsastustoimipaikan ornlstajlen ajoneuvo—
ja eikd muitakaan tyOnantajansa omistamia
ajoneuvoja.

Hyvén hallinnon toteuttamista niissa toimi-
paikoissa, jotka tarjoavat ajoneuvoon kohdis-
tuvia muitakin palveluita kuin katsastuspal-
veluita, tukee osaltaan 7 §:ssé oleva vaatimus
noudattaa katsastustoiminnan harjoittamises-
sa vahintddn SFS-EN ISO 9001:2008 stan-
dardin vaatimukset tdyttivaa sertifioitua laa-
dunhallintajarjestelmdd.  Laadunhallintajar-
jestelméd edesauttaa toimipaikan toiminnan
ylldpitdmistd niin, ettd katsastustoiminta ja
mahdollinen muu ajoneuvoon kohdistuva
palvelutarjonta olisi yrityksen toiminnassa
toteutettu toisistaan erillaan.

25 §. Katsastuksen suorittaminen katsas-
tustoimipaikan ulkopuolella. Pykéla vastaisi
osittain ajoneuvojen katsastusluvista annetun
litkenneministerion paitoksen 7 §:44.

Pykéldn I momentin mukaan katsastuslu-
van haltija saisi katsastaa katsastustoimipai-
kan varsinaisten tilojen ulkopuolella sellaisia
ajoneuvoja, joita ei ticliikenteessd yleisesti
sallittujen mittojen, massojen tai muiden
ominaisuuksien vuoksi ole mahdollista kat-
sastaa katsastustoimipaikan tiloissa taikka
joiden katsastus muutoin olisi epétarkoituk-
senmukaista katsastustoimipaikan varsinai-
sissa tiloissa. Nykyisin téllaisiin tapauksiin
myoOnnetdén Liikenteen turvallisuusvirastosta
lupia tapauskohtaisesti ja niitd on vuosittain
noin 100 kappaletta. Ehdotetun pykélén mu-
kaan katsastustoimipaikka saisi suorittaa kat-
sastukset pykaldssd mainituin ehdoin ilman
Liikenteen turvallisuusviraston lupaa. Kat-
sastuksiin kéytettdvien katsastustoimipaikan
ulkopuolisten tilojen tulisi niissé suoritettavat
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katsastukset huomioiden vastata varsinaisen
katsastustoimipaikan tiloille, laitteille ja va-
rusteille sdddettyjd ja maarattyja vaatimuksia.
Sadnnostid voitaisiin soveltaa esimerkiksi uu-
sien telaketjuin varustettujen moottoritydko-
neiden rekisterdintikatsastuksiin.

Pykdldan 2 momentin mukaan Liikenteen
turvallisuusvirasto voisi poikkeustapauksessa
antaa luvan katsastaa katsastustoimipaikan
ulkopuolella muitakin ajoneuvoja. Luvan
myontdmisen edellytyksend olisi, ettd ajo-
neuvoja on niiden suuren lukumaaran lii-
kenneturvallisuuden, ymparlstoselkkOJen tai
muun vastaavan syyn takia epitarkoituksen-
mukaista viedd katsastustoimipaikalle katsas-
tettaviksi. Luvan myontdmisen edellytyksend
olisi my0s, ettd katsastustoimipaikan ulko-
puolella olevat tilat sekd katsastuksessa kdy-
tettdvat laitteet ja varusteet vastaisivat tehta-
viét katsastukset huomioiden varsinaisen kat-
sastustoimipaikan tiloille, laitteille ja varus-
teille sdddettyjd ja maérdttyja vaatimuksia.
Muulla epétarkoituksenmukaisuudella tarkoi-
tettaisiin esimerkiksi automuseoiden ajoneu-
vojen siirtdmistd varsinaiseen katsastustoi-
mipaikkaan, kun niiden katsastaminen on
tarkoituksenmukaisempaa suorittaa museon
tiloissa. Katsastuksiin kéytettavien tilojen tu-
lisi olla Liikenteen turvallisuusviraston hy-
viksymit, ja ne tarkastettaisiin tarvittaessa
ennen luvan myontdmistd. Tétd vastaavia py-
syvid lupia on nyKyisin voimassa noin 30
kappaletta. Ehdotetulla séddnnokselld ei ole
tarkoitus muuttaa nykyistd luvan myontémis-
td koskevaa soveltamiskéytintoa.

Pykéldn 3 momentissa annettaisiin Liiken-
teen turvallisuusvirastolle valtuudet antaa
tarkempia madrayksid 1 ja 2 momentissa tar-
koitettuihin katsastuksiin kaytettdvista tilois-
ta, laitteista ja varusteista seké siitd millaisia
ajoneuvoja voitaisiin 1 ja 2 momentin mu-
kaan katsastaa katsastustoimipaikan ulkopuo-
lella. Tarkemmilla maardyksilld tdsmennet-
taisiin sitd, kuinka tilojen, laitteiden ja varus-
teiden vaatimuksissa huomioitaisiin toimi-
paikan ulkopuolella suoritettavien katsastus-
ten laji. Tarkempia méadrdyksid tarvittaisiin
myo0s tdsmentdméddn, millaisissa tapauksissa
ajoneuvo saadaan katsastaa toimipaikan ul-
kopuolella ja milloin katsastus olisi epétar-
koituksenmukaista varsinaisella katsastus-
toimipaikalla.



50

26 §. Palvelutietojen ja katsastushintojen
ilmoittaminen  katsastuspalvelurekisteriin.
Lakiehdotuksen 3 §:n 6 kohdassa maaériteltai-
siin  katsastuspalvelurekisteri. Maéaérittelyn
mukaan kyseessd olisi Liikenteen turvalli-
suusviraston automaattisen tietojenkésittelyn
avulla internetissd pitdmé julkinen rekisteri,
jossa olisi tietoja katsastusluvan haltijoista ja
niiden katsastuspalveluihin liittyvistd asiois-
ta. Rekisteri olisi Liikenteen turvallisuusvi-
raston sdhkodisessd palvelussa kaikkien kay-
tettdvissd. Liikenteen turvallisuusvirasto voi-
si myds itse hyddyntdd rekisterid julkaise-
malla kansalaisille erilaisia hintatietoja, tilas-
toja ja tiedotteita.

Rekisterinpitdjand Liikenteen turvallisuus-
virasto vastaisi siitd, ettd katsastuspalvelure-
kisteri olisi olemassa ja kdytettdvissd, mutta
ehdotetun / momentin mukaan katsastuslu-
vanhaltijat tallettaisivat itse rekisteriin suora-
kéayttdisesti momentissa luetellut tiedot.

Pykéldn momentin / kohdan mukaan kat-
sastuspalvelurekisteristd selvidisi katsastus-
toimipaikan yhteystiedot ja toimipaikan si-
jainti. Ndin asiakkaat voisivat selvittda rekis-
teristd itsedén ldhinnd sijaitsevat palvelupai-
kat.

Momentin 2 kohdan mukaan rekisteriin
olisi talletettava katsastuslajeittain tiedot pal-
veluajoista, jolloin katsastuspalveluja on
kunkin ajoneuvoluokan ajoneuvoille saata-
vissa. Palveluajoilla tarkoitettaisiin sekd vii-
konpiivid ettd kellonaikoja. Vaikka ehdote-
tun 43 §:n mukaan katsastusluvan haltijan
edellytetddn harjoittavan luvanmukaista kat-
sastustoimintaa sdédnnollisesti, katsastuspal-
veluja ei tarvitse olla saatavilla joka paiva.

Momentin 3 kohdan mukaan katsastuspal-
velurekisteriin olisi talletettava myos tiedot
tarjottavista katsastuspalveluista ja niistd
yleisesti perittdvistd maksuista ajoneuvo-
luokittain ja katsastuslajeittain. Kyse olisi
hinnoista, joilla palveluja on yleisesti saata-
villa. Sdannds ei sindnsa asettaisi estettd sille,
ettd katsastustoimipaikalla olisi kéytettdvis-
sddn erilaisia tarjoushintoja. Tarkoituksena
on, ettd rekisteriin voitaisiin tallettaa tietoja
myos téllaisista tarjouksista.

Pykdldan 2 momentin mukaan Liikenteen
turvallissuuvirastolla olisi oikeus muuttaa
katsastuspalvelurekisteriin talletettuja tietoja.
Tété ennen luvanhaltijalle olisi varattava tul-
la kuulluksi asiassa. Tarkoituksena ei ole, et-

td virasto korjasi rekisterissd olevia tietoja.
Naiden korjausten ja muutosten tekeminen
kuuluisi katsastusluvan haltijalle. Havaites-
saan tai saadessaan muutoin tiedon katsastus-
luvan haltijan rekisteriin tallettamista virheel-
lisisté tiedoista, virasto voisi ryhtyéd 43 §:ssé
tarkoitettuihin toimenpiteisiin.

Liikenteen turvallisuusvirasto voisi itse
korjata rekisterissd olevia virheitd vain poik-
keustapauksessa, jollaisena voisi esimerkiksi
pitdd luvanhaltijan katsastustoiminnan péét-
tymiseen liittyva tilannetta.

Pykédldan 3 momentin mukaan Liikenteen
turvallisuusvirasto antaisi tarkemmat tekniset
médridykset ilmoitettavista tiedoista ja siitd
miten tiedot ilmoitetaan. Tiedot tulisi olla
sellaisessa muodossa, ettd kansalaisten on
tarvittaessa mahdollista verrata eri katsastus-
toimipaikkojen palveluita ja hintoja.

Lakiehdotuksen 58 §:ssd sdddettdisiin, etta
tdma 26 § tulisi voimaan vasta vuoden kulut-
tua lain voimaantulosta. N&in varattaisiin
Liikenteen turvallisuusvirastolle aikaa rekis-
terin ja siithen liittyvén tietojérjestelmén val-
mistamiseen.

Lakiehdotuksen 59 §:n 2—4 momentissa
olisi myos viittauksia ehdotettuun 26 §:ién.
Luvanhaltijoiden olisi talletettava 26 §:n 1
momentissa tarkoitetut tiedot rekisteriin kuu-
kauden kuluessa mainitun 26 §:n voimaantu-
losta. Néin varattaisiin luvanhaltijoilla aikaa
tallettaa tiedot rekisteriin. Velvoite koskisi
voimassa olevien toimilupien haltijoita ja
lain voimaantulon jéilkeen myonnettivien
katsastuslupien haltijoita.

27 §. Katsastusasiakirjojen sdilyttiminen.
Pykédlan I momentissa sdidettiisiin rekiste-
rointi-, muutos- ja kytkentdkatsastuksia kos-
kevien todistusten ja muiden asiakirjojen si-
lyttdmisesta.

Momentti vastaisi asiallisesti voimassa
olevan katsastuslupalain 14 a §:44. Nykyises-
td poiketen tietojen luovuttamista koskevaan
sdannokseen liséttdisiin kuitenkin maininta,
ettd tietoja voitaisiin luovuttaa salassapito-
sddnndsten estdméttd. Ajoneuvoja koskevat
tiedot voivat siséltdd liike- ja ammattisalai-
suuden piiriin kuuluvia salassa pidettivia tie-
toja. Lisdksi momentissa mainittaisiin, etti
tiedot olisi toimitettava Liikenteen turvalli-
suusvirastoon mahdollisimman pian. Katsas-
tuksessa hylatyn ajoneuvon jélkitarkastusaika
on yhden kuukauden mittainen, joten asiakir-



jat on peruteltua sdilyttdd katsastustoimipai-
kalla tuon ajan ja toimittaa ne vasta sen jal-
keen Liikenteen turvallisuusvirastoon.

Pykéldn 2 momenttiin otettaisiin sdannds
muiden kuin 1 momentissa tarkoitettujen kat-
sastusasiakirjojen sdilyttdmisestd. Nykyisin
siitd sdddetddn ajoneuvojen katsastusluvista
annetussa litkenneministerion pa&toksessa.
Nykyisen kdytdnnon mukaisesti muut kuin 1
momentissa tarkoitetut katsastusta koskevat
asiakirjat sdilytettdisiin katsastustoimipaikal-
la. Ehdotuksen mukaan méiéraaikaiskatsas-
tusta koskevat asiakirjat ja tarkastustodistuk-
set sdilytetdisiin nykyisen kdytdnnon mukai-
sesti 2 vuotta ja muut asiakirjat viisitoista
vuotta. Muut asiakirjat tarkoittavat lahinnd
valvontakatsastusta  koskevia  asiakirjoja.
Vuosittain Suomessa suoritetaan 2,38 mil-
joonaa méadrdaikaiskatsastusta, joten ei ole
perusteltua sdilyttad niitd koskevia asiakirjoja
kahta vuotta pidempaén.

28 §. Katsastustoiminnan pddttyminen. Py-
kéld vastaisi voimassa olevan katsastuslupa-
lain 17 §:48. Pykélaan liséttdisiin kuitenkin
viittaus 27 §:n soveltamiseen. Katsastustoi-
minnan paittyessa katsastusasiakirjat toimi-
tettaisiin pyynnostd Liikenteen turvallisuus-
virastoon, joka séilyttéisi ne. Lakiehdotuksen
27 §:n 2 momentissa tarkoitettujen asiakirjo-
jen sdilytysajat olisivat mainitun momentin
mukaan 2 ja 15 vuotta.

5 luku. Jatkokoulutuslupa

29 §. Jatkokoulutuksen antaja. Ehdotetun /
momentin mukaan jatkokoulutuksen antajaa
koskevat sddnnokset siilyisivdt asiallisesti
péddosin ennallaan. Ehdotetut muutokset si-
séltaisivat 1ahinnd teknisid ja kielellisid muu-
toksia. Pykéldn 1 momenttiin liséttéisiin
maininta koulutuksen antamisen edellytta-
maésti koulutusluvasta, mikd vastaisi voimas-
sa olevassa katsastuslupalaissa olevaa koulu-
tuksen antajan hyviksyntdd koskevaa mai-
nintaa. Luvan myontdmistd ei endd rajattaisi
yhteisdille, vaan jatkossa lupa voitaisiin
myontdd myos esimerkiksi luonnolliselle
henkildlle.

Pykéldn 1 momentin muutos antaisi kaikil-
le péateville hakijoille mahdollisuuden tarjota
koulutusta, mika voi lisétd koulutustarjonnan
médrdd ja alentaa katsastajien koulutuskus-
tannuksia.
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Pykéldn 2 momentissa annettaisiin Liiken-
teen turvallisuusvirastolle edelleen mahdolli-
suus antaa erikois- ja tdydennyskoulutusta.

30 §. Jatkokoulutusluvan myontimisen
edellytykset. Toimilupalainsdddédnndn yhte-
ndistdmiseksi pykélddn ehdotetaan lisétté-
viksi uusia sddnnoksid, jotka vastaisivat
elinkeinon harjoittamisen oikeudesta annet-
tua lainsdddidnt6d Suomessa. Muilta osin
koulutusluvan myontdmisen edellytykset
vastaisivat pddosin voimassa olevan katsas-
tuslupalain ja ajoneuvojen katsastushenkilds-
ton lisdkoulutuksesta annetun liikenneminis-
terion péétoksen siséltod. Pykilddn ehdotet-
taisiin otettavaksi voimassa olevassa katsas-
tuslupalaissa olevan koulutustoiminnasta
vastaavaa henkilod koskevan pétevyysvaati-
muksen lisdksi liikenneministerion paétok-
sessd sdddetyt vaatimukset opetushenkilds-
tostd, toimitiloista, opetusmateriaalista ja -
vélineistd sekd koulutusohjelmasta.

Hakijalla tulisi olla oikeus harjoittaa elin-
keinoa Suomessa. Hakija ja toiminnasta vas-
taava henkilo eivit saisi olla konkurssissa.
Jos hakija olisi Iuonnollinen henkil6, myos
hinen olisi oltava tdysi-ikdinen eikd hanen
toimintakelpoisuuttaan saisi olla rajoitettu.

Asiantuntevana koulutustoiminnasta vas-
taavana henkilona pidettéisiin henkild4d, joka
on perehtynyt koulutusluvan laajuutta vas-
taavasti katsastustoimintaa koskeviin sdén-
noksiin. Vastuuhenkildltd edellytettdisiin li-
séksi kokemusta koulutus- ja opetustoimin-
nasta. Kéytettdvissddn hakijalla tulisi olla
myos koulutusluvan laajuuden mukaisesti eri
osa-alueisiin perehtyneitd kouluttajia, joilla
on aiempaa kokemusta opetustoiminnasta se-
ka nykyaikaisista opetusmenetelmistd. Haki-
jalla edellytettdisiin olevan kaytettdvissddn
toimitilat, jotka soveltuvat teoriaopetuksen
liséksi tarvittaessa my0s kadytdnnon harjoite-
luun. Opetusmateriaalin osalta edellytettdi-
siin erityisesti ajantasaisuutta ja havainnolli-
suutta. Hakijalta edellytettdisiin lisdksi riitta-
vad opetusvilineistod sekd kurssikohtaista
koulutusohjelmaa, jossa opetettavat asiat,
ajankdyttd ja suunnitellut opetusmenetelmét
olisi médritelty aiheittain.

31 §. Jatkokoulutusluvan hakeminen. Eh-
dotettuun / momenttiin otettaisiin aiemmin
ajoneuvojen katsastushenkiloston lisdkoulu-
tuksesta annetussa liikenneministerion péa-
toksesséd olleet vaatimukset koulutusluvan
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hakemisesta. Sdénnoksiin ehdotetaan tehta-
viksi vain vdhiisid tdismennyksid. Hakijan tu-
lisi esittdd selvitys siitd, missd laajuudessa
koulutusoikeutta haetaan, sekid tiedot koulu-
tustoiminnasta vastaavasta henkilostd sekd
hénen tyokokemuksestaan ja kokemukses-
taan koulutus- ja opetustoiminnasta. Myos
padasiallisesta opetushenkildstostd sekd hei-
ddn koulutuksestaan, tydokokemuksestaan ja
perehtyneisyydestdin opetusaiheisiin ja -
opetusmenetelmiin tulisi esittdd selvitys.
Opetusmateriaalin ajantasaisuuden varmis-
tamiseksi hakijan tulisi esittda selvitys myds
opetusmateriaalista. Hakemukseen olisi liitet-
tava koulutusohjelma, josta kdyvét ilmi ope-
tettavat asiat, ajankdyttd ja suunnitellut ope-
tusmenetelmit. Hakemukseen olisi liitettdva
tiedot my0s paikoista, joissa koulutusta péa-
osin annetaan, sekd selvitys harjoittelun ja
kokeiden jérjestelyistd. Lisdksi hakemuksen
yhteydessd tulisi esittdd arvio koulutustoi-
minnan kdynnistdmisen ajankohdasta.

Pykaldn 2 momentissa velvoitettaisiin haki-
ja pyydettéesséd esittdmédn hakemuksen yh-
teydessd 1 momentissa tarkoitettu opetusma-
teriaali kokonaisuudessaan Liikenteen turval-
lisuusvirastolle koulutusmateriaalin sisillon
tarkastamiseksi.

Pykéldn 3 momentin mukaan lupaa haetta-
essa ei edellytettiisi esitettdviksi niitd edel-
leen paikkansa pitdvid selvityksid, jotka on
toimitettu luvan myontdjélle jo aiemmin
edellisen hakemuksen tai valvonnan yhtey-
dessa.

32 §. Jatkokoulutusluvan myontiminen.
Pykildén otettaisiin erillinen koulutusluvan
myOntdmistd koskeva sddnnds. Sdidnnoksen
sisélto vastaisi asiallisesti voimassa olevassa
katsastuslupalaissa olevaa koulutusluvan an-
tajan koulutusoikeutta koskevaa sdanndsté.
Luvat myonnettdisiin jatkossa toistaiseksi
voimassa olevina.

33 §. Jatkokoulutukseen liittyviit kokeet ja
niitd koskevien asiakirjojen sdilyttdminen.
Jatkokoulutukseen liittyvid kokeita koskevat
sddnndkset sdilyisivit pddosin ennallaan. Py-
kdlan I momentin mukaan voimassa olevaa
katsastuslupalakia vastaavasti Liikenteen
turvallisuusvirasto jarjestdisi maardaikaiskat-
sastuskoulutukseen liittyvdt loppukokeet ja
koulutuksen antaja muut jatkokoulutukseen
liittyvit kokeet.

Pykéldn 2 momenttiin otettaisiin sddnnok-
set kokeisiin liittyvien asiakirjojen sailytta-
misestd. Ehdotetulla muutoksella mahdollis-
tettaisiin vanhojen koeasiakirjojen tarpeetto-
man pitkén sdilyttdmisen lopettaminen. Kat-
sastajien koulutustietojen varmistamiseksi
koetuloksia koskevat tiedot tulisi kuitenkin
sailyttdd edelleen pitkdaikaisesti.

34 §. Tasapuolisuus jatkokoulutuksen an-
tamisessa. Pykidldn I momenttiin otettaisiin
sddnnds koulutusluvan haltijan velvollisuu-
desta antaa jatkokoulutusta tasapuolisesti
kaikille vaatimukset tdyttdville henkil6ille.
Koulutusluvan haltija ei saisi toiminnassaan
syrjid koulutukseen hakeutuvia esimerkiksi
siten, ettd kouluttaisi pelkdstdéin omia tyonte-
kijoitdan. Luvanhaltija ei olisi kuitenkaan
velvollinen laajentamaan toimintaansa, jotta
kaikki koulutukseen haluavat paisisivit kou-
lutukseen juuri haluamanaan aikana. Ehdote-
tulla muutoksella pyritddn katsastustoimi-
paikkojen ja katsastajien méédrdn mahdolli-
sesta lisddntymisestd huolimatta varmista-
maan riittdvd koulutetun henkilokunnan
saanti.

Pykdldn 2 momenttiin otettaisiin viittaus
kielilakiin. Koulutusluvan haltijan olisi toi-
minnassaan noudatettava kielilain sdannok-
sid. Kédytdnndssd tdmi tarkoittaisi sitd, ettd
katsastustoiminnassa edellytettavéad koulutus-
ta ja keskeisintd koulutusmateriaalia tulee ol-
la saatavilla my0s ruotsiksi.

35 §. Hyvd hallinto jatkokoulutuksen anta-
misessa. Ehdotettu pykélé vastaa jatkokoulu-
tuksen osalta asiallisesti voimassa olevan
katsastuslupalain 14 §:44.

Katsastusta koskevasta 24 §:std poiketen
pykéldn I momentissa séddettdisiin selvyy-
den vuoksi, ettid jatkokoulutusluvan haltijan
olisi koulutukseen liittyvéssd toiminnassaan
noudatettava hallintolakia, jotta hyva hallinto
varmistettaisiin jatkokoulutuksen antamises-
sa. Koulutusluvan haltijan palveluksessa ole-
valle sédddettdisiin kuitenkin hallintolain so-
veltamista koskeva poikkeus. Koulutusluvan
haltijan palveluksessa olevaan ei edelleen-
kddn sovellettaisi hallintolain 28 §:n 1 mo-
mentin 4 kohtaa. Mainitun 4 kohdan mukaan
virkamies on esteellinen, jos hidn on palve-
lussuhteessa tai késiteltdvdan asiaan liittyvas-
sd toimeksiantosuhteessa asianosaiseen tai
sithen, jolle asian ratkaisusta on odotettavissa
erityistd hyotyd tai vahinkoa. Hallintolaista



sdddetyn poikkeuksen tarkoituksena on ny-
kykéytdnnon mukaisesti mahdollistaa koulu-
tusluvan haltijan kouluttajien toimiminen sil-
loin, kun toiminta kohdistuu oman tyonanta-
jan palveluksessa olevaan henkildstoon, esi-
merkiksi kokeiden valvonnassa ja tarkasta-
misessa. Tarkoituksena ei ole muuttaa ny-
kyistd soveltamiskdytintoa.

Pykélan 2 momentissa sdadettiisiin selvyy-
den vuoksi asiallisesti ldhes nykyiseen ta-
paan, ettd jatkokoulutusluvan haltijan olisi
laissa tarkoitettuja koulutukseen liittyvié teh-
tdviddn hoitaessaan noudatettava, mitd viran-
omaisten toiminnan julkisuudesta annetussa
laissa sdddetdén.

6 luku. Valvonta

36 §. Katsastustoiminnan seuranta. Pyka-
lassd annettaisiin Liikenteen turvallisuusvi-
raston tehtdviksi katsastuspalveluiden alueel-
lisen tarjonnan, katsastuksesta perittdvien
maksujen kehityksen ja katsastustoiminnan
muunkin harjoittamisen seuranta Suomessa.
Liikenteen turvallisuusviraston olisi raportoi-
tava seurannan tuloksista vuosittain liikenne-
ja viestintiministeridlle. Katsastustoimintaa
seurattaisiin 26 §:ssd tarkoitetun katsastus-
palvelurekisterin avulla. Seurannan avulla
olisi mahdollista saada luotettavaa ja ajan-
tasaista tietoa katsastuspalveluiden hinnoista
ja saatavuudesta sekd niiden kehityksesta.
Tietoja voitaisiin kéyttdd esimerkiksi alan
tutkimuksiin ja lainsdddédnnon kehitystarpei-
den méérittelyyn tulevaisuudessa

37 §. Valvonta. Pykélén I momentissa an-
nettaisiin voimassa olevan katsastuslupalain
mukaisesti katsastustoimipaikkojen ja katsas-
tajien kouluttajien valvonta Liikenteen tur-
vallisuusviraston tehtavaksi.

Pykéaldn 2 momentissa edellytettdisiin uu-
tena vaatimuksena Liikenteen turvallisuusvi-
raston tarkastavan véhintddn viiden vuoden
vélein, ettd katsastusluvan ja koulutusluvan
haltijat edelleen tayttavat luvan myontdmisen
edellytykset. Tarkastuskéytidntd on asiallises-
ti voimassa olevan katsastuslupalain mukai-
nen, silld nykyisin luvat ovat méaréaikaisia ja
enimmillddn voimassa viisi vuotta. Lupaedel-
lytysten tdyttyminen on tarkastettu lupaa uu-
sittaessa. Jatkossa katsastusluvat eivét endd
olisi méiriaikaisia, vaan toistaiseksi voimas-
sa olevia.
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Katsastusluvista ehdotetun lain arvioidaan
lisddvan katsastustoimipaikkojen kokonais-
maarad. Toimipaikkojen méadrdan lisdantymi-
selld on suora vaikutus toimipaikkojen val-
vontaan tarvittaviin resursseihin. Oma vaiku-
tuksensa valvonnan tarpeeseen syntyy myos
huoltokorjaamoiden mahdollisuudesta alkaa
suorittaa méddrdaikais- ja valvontakatsastuk-
sia. Nykyisin Liikenteen turvallisuusvirasto
suorittaa katsastustoiminnan valvomiseksi
tarkastuskdynnin noin 150 katsastustoimipai-
kalle vuosittain. Muutosten seurauksena val-
vonnan tarve tullee kasvamaan tistd merkit-
tavasti.

Valvonnan kohdistamisessa hyddynnetdin
nykyisin paljon katsastustoiminnasta synty-
vid tilastoja, kuten hylkdysprosenttia, havait-
tujen vikojen miérdd ja korjauskehotusten
médrdd sekd valtakunnan tasolla etti toimi-
paikan sisdlld eri katsastajien vililld. Kun la-
kichdotuksen mukaan korjaamot voisivat
suorittaa mdiérdaikaiskatsastuksia, ja autot
monesti tédllaisissa tapauksissa korjattaisiin
ennen niiden katsastusta, voidaan olettaa, ettd
ndiden toimipaikkojen hylkdysprosentit oli-
sivat pienempid kuin nykyisin. Tésti johtuen
nykyiset tilastot eivit vilttimattd olisi endd
yhtd toimivia valvonnan vélineitd. Tdma ai-
heuttaisi valvonnan kohdistamiselle uusia
haasteita. Toimipaikat jouduttaisiin luokitte-
lemaan omiin luokkiinsa, jossa toimipaikkoja
voitaisiin vertailla keskendén.

Tehokkaaksi maéirdaikaiskatsastusten val-
vontavélineeksi on havaittu testiauto, jossa
on tietyt viat ja jota kéytetddn useilla katsas-
tustoimipaikoilla katsastuksessa. Testiauton
kayttod valvonnassa on tarkoitus lisdtd. Li-
sdksi suoritettaisiin edelleen sddnndllisesti
tarkastuksia toimipaikoilla. Valvonnan tehos-
tamiseksi Liikenteen turvallisuusvirastolle
ehdotetaan 40 §:ssd mahdollisuutta ostaa kat-
sastustoimipaikkojen valvontaan kéytettdviad
palveluita niiden tuottajilta. Lakiehdotuksen
41 §:n mukaan virastolle annettaisiin oikeus
pysdyttad juuri katsastettu ajoneuvo ja suorit-
taa sille juuri suoritettua katsastusta vastaava
tarkastus. Tdmén perusteella virasto voisi
puuttua katsastustoimipaikan toimintaan. Eh-
dotetulla oikeudella arvioidaan olevan tarked
valvonnallinen vaikutus erityisesti méairdai-
kaiskatsastuksien valvonnassa.

Ehdotetun toimilupalain vaatimusten olete-
taan varmistavan, ecttd katsastustoiminnan
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nykyinen hyva laatu sdilyy myds ehdotetun
lain tultua voimaan. Katsastustoimintaa suo-
ritetaan korjaamoissa myos erdissd muissa
Euroopan maissa. Niissé korjaamoiden kat-
sastusoikeus ja katsastusalan vapauttaminen
kilpailulle on toteutettu samanaikaisesti.
Néissd maissa muutosten seurauksena on
esiintynyt katsastuksen laatuongelmia. Koska
Suomessa ala on vapautettu kilpailulle jo ai-
emmin, ei esitetyistdi muutoksista odoteta
syntyvén vastaavia ongelmia katsastuksen
laadulle kuin muualla Euroopassa.

38 §. Tietojen antaminen valvontaviran-
omaiselle. Pykidla vastaisi pddosin voimassa
olevassa katsastuslupalaissa sdddettyd katsas-
tusluvan ja koulutusoikeuden haltijoiden tie-
donantovelvollisuutta.

Viittaukset Ajoneuvohallintokeskukseen on
kuitenkin muutettu viittauksiksi Liikenteen
turvallisuusvirastoon.

Pykélan 1 ja 2 momentteihin otettaisiin kat-
sastusluvan ja koulutusluvan haltijoille uusi
velvollisuus antaa tietoja salassapitosdannds-
ten estdmadttd, silld toiminnan valvontaa var-
ten tarvittavissa tiedoissa saattaa olla kyse
litke- tai ammattisalaisuuden piiriin kuuluvis-
ta tiedoista.

Pykéldn 1 momenttiin otettaisiin katsastus-
luvan haltijalle uusi velvollisuus antaa Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle katsastustoi-
minnan valvontaa, seurantaa ja tutkimustoi-
mintaa varten tiedot edellisen ja kuluvan
vuoden aikana katsastuksista perityistd kes-
kiméaaréisistd maksuista katsastuslajeittain ja
ajoneuvoluokittain. Tdmid velvollisuus var-
mistaisi sen, ettd Liikenteen turvallisuusvi-
rastolla olisi oikeus saada riittdvét ja oikeat
tiedot katsastusten hinnoista, joiden rapor-
toinnista liikenne- ja viestintdministeriolle
sdadettdisiin 36 §:ssi.

Pykéldn 3 momentin mukaan katsastuslu-
van ja koulutusluvan haltijoiden olisi ilmoi-
tettava Liikenteen turvallisuusvirastolle toi-
mintaansa liittyvistd merkittdvistd muutoksis-
ta. Momentti vastaisi asiallisesti voimassa
olevan katsastuslupalain 20 §:n 3 momenttia.

39 §. Katsastustoimipaikan ja koulutuspai-
kan tarkastukset. Pykéldssd annettaisiin Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle oikeus tehda
laissa tarkoitettujen valvontatehtdvien suorit-
tamiseksi tarkastuksia paikoissa, joissa har-
joitetaan katsastus- tai koulutusluvassa tar-
koitettua toimintaa. Pykéldn sisdltd vastaisi

padasiallisesti voimassa olevassa katsastus-
lupalaissa sdéddettyd. Uutena asiana pykéldian
lisattdisiin kuitenkin sdddos, jonka mukaan
Liikenteen turvallisuusvirasto ei saa suorittaa
tarkastuksia pysyviisluonteiseen asumiseen
kéytettidvissd tiloissa. Néin tarkastuksia ei
voisi suorittaa perustuslaissa tarkoitetun koti-
rauhan piiriin kuuluvissa paikoissa.

40 §. Sopimuskumppanin suorittamat toi-
mipaikan tarkastukset. Pykalédn I momentissa
annettaisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle
oikeus hankkia katsastustoimipaikkojen ja
koulutuspaikkojen tarkastusten suorittajiksi
yksityisid palveluntuottajia. Palveluntuottaji-
en kanssa olisi sovittava yksityiskohtaisesti
tarkastettavat paikat ja niissd tarkastettavat
kohteet. Perustuslain 124 §:n mukaan julki-
sen hallintotehtdvin antaminen muulle kuin
viranomaiselle edellyttdd, ettd jarjestelya
voidaan pitééd tarkoituksenmukaisena eiki se
vaaranna perusoikeuksia, oikeusturvaa tai
muita hyvéin hallinnon vaatimuksia. Liiken-
teen turvallisuusvirastolla ei ole koko maan
kattavaa alueorganisaatiota, joten toimipaik-
kojen tarkastustoiminta on tarkoituksenmu-
kaista antaa sopimuskumppanien hoidetta-
vaksi. Sopimuskumppani pystyisi kohdista-
maan tarkastukseen vaadittavia resursseja te-
hokkaammin ja nopeammin sinne, missi val-
vontaa tarvitaan. Erityisesti katsastustoimi-
paikkojen toiminnan kdynnistimisti ennen
tehtavét toimitilojen ja laitteiden tarkastukset
voitaisiin hoitaa sopimuskumppaneiden avul-
la nykyistd nopeammin.

Pykdldn 2 momentissa séddettdisiin, ettd
sopimuskumppanin ja tarkastuksen suoritta-
van henkildn tulee olla ammattitaitoisia suo-
rittamaan kyseessd olevia tarkastuksia. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto valvoisi, ettd so-
pimuskumppani ja tarkastaja suorittavat tar-
kastukset sdénndsten ja sopimuksen mukai-
sesti. Liikenteen turvallisuusvirasto vastaisi
ndistdkin tarkastuksista. Sopimuskumppanit
toimisivat virkavastuulla, mistd sdddettdisiin
53 §:ssi.

Pykéldn 3 momentissa sdidettiisiin sopi-
muskumppanin tekemien tarkastusten rapor-
toinnista. Sopimuskumppanin tekemd val-
vonta ei sisdltdisi mitddn padtoksentekoa,
vaan Liikenteen turvallisuusvirasto tekisi tar-
vittavat padtokset sopimuskumppanin anta-
mien raporttien perusteella.



41 §. Katsastetun ajoneuvon tarkastus. Py-
kdldssd tdasmennettdisiin 37 §:ssd tarkoitet-
tuun valvontaan kaytettdvid keinoja siten, et-
td | momentissa annettaisiin Liikenteen tur-
vallisuusvirastolle katsastustoiminnan val-
vomiseksi oikeus suorittaa heti katsastuksen
jalkeen ajoneuvolle juuri suoritettua katsas-
tusta vastaava tarkastus tai osa siitd. Liiken-
teen turvallisuusviraston virkamies saisi tar-
kastusta varten pyséyttdd ajoneuvon sen pois-
tuessa katsastustoimipaikalta.

Pykdldn 2 momentissa séddettdisiin, ettd
tarkastus saadaan suorittaa korvauksetta kat-
sastuksen suorittaneen katsastustoimipaikan
tiloja ja laitteita kayttden. Jos Liikenteen tur-
vallisuusvirasto tarkastaisi auton esimerkiksi
asiakkaan pyynnostd jollain toisella toimi-
paikalla, tilojen laitteiden kaytosté pitdisi so-
pia erikseen.

Pykélan 3 momentissa sdadettiisiin Liiken-
teen turvallisuusviraston oikeudesta osallis-
tua tekniseen tienvarsitarkastukseen voimas-
sa olevaa katsastuslupalakia vastaavasti.

Pykéldn 4 momentin mukaan Liikenteen
turvallisuusviraston virkamiehelld olisi olta-
va todistus oikeudestaan suorittaa pykéldssa
mainittuja tarkastuksia niitd suorittaessaan.
Todistus olisi pyydettiessd esitettdvé tarkas-
tettavan ajoneuvon kuljettajalle. Asiasisdllol-
td8n momentti vastaisi voimassa olevassa
katsastuslupalaissa sdadettya.

42 §. Ajoneuvon mddrddminen valvonta-
katsastukseen. Pykalassd tdsmennettdisiin 37
§:ssé  tarkoitettuun valvontaan kéytettdviad
keinoja siten, ettd Liikenteen turvallisuusvi-
rastolle annettaisiin oikeus mééritd ajoneuvo
katsastustehtdvien valvomiseksi valvontakat-
sastukseen. Valvontakatsastukseen madréa-
misen edellytyksend olisi, ettd Liikenteen
turvallisuusvirasto on havainnut tai saanut
muutoin tiedon, ettd ajoneuvon kunnossa tai
sdadanndstenmukaisuudessa on ilmeisesti sel-
lainen puute tai vika, jonka johdosta ajoneu-
vo olisi pitdnyt hyldtd edellisessd katsastuk-
sessa. Ajoneuvoa ei siten voitaisi edellyttia
valvontakatsastukseen sellaisten vihdisten
vikojen tai puutteiden johdosta, jotka katsas-
tuksessa arvosteltaisiin korjauskehotuksiksi.
Ajoneuvo madrattdisiin  valvontakatsastuk-
seen esimerkiksi silloin, kun 41 §:ssé tarkoi-
tetussa ajoneuvon tarkastuksessa havaittaisiin
ajoneuvon kunnossa tai sddnnodstenmukai-
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suudessa vakavia puutteita, joihin katsastuk-
sessa ei ole puututtu.

Liikenteen turvallisuusviraston valvonta-
katsastukseen méérdédmé ajoneuvo tulisi esit-
tdd valvontakatsastukseen viraston madraa-
méssd ajassa. Jos ajoneuvoa ei esitetd ja hy-
vaksytd médrdajassa valvontakatsastuksessa,
ajoneuvoa ei saisi madrdajan jalkeen kayttaa
litkenteessa.

Liikenteen turvallisuusvirasto —méériisi
ajoneuvon valvontakatsastukseen sellaisissa
tapauksissa, joissa vikojen olemassaolo kat-
sastusajankohtana on selvdd. Jos madrdai-
kaiskatsastuksesta on kulunut jo pitkdhkon
aikaa, tarkastusta ei endd yleensd voitaisi
tehdd katsastustoiminnan valvomiseksi. Re-
kisterdinti- ja muutoskatsastusten vuoksi val-
vontakatsastukseen médrddminen saattaa olla
perusteltua katsastustoiminnan valvomiseksi
pidemménkin ajan kuluttua. Pykalédn perus-
teella voitaisiin perustellusta syystd maaraita
valvontakatsastukseen myo0s sellainen ajo-
neuvo, joka on katsastettu ennen katsastuslu-
vista nyt ehdotetun lain voimaantuloa.

43 §. Katsastusluvan peruuttaminen. Pyka-
lin I momentissa sdddettdisiin tilanteista,
joissa Liikenteen turvallisuusviraston olisi
peruutettava katsastuslupa. Lupa olisi peruu-
tettava, jos katsastustoimipaikan toiminta on
lopetettu kokonaan tai katsastusluvanhaltija
on asetettu konkurssiin. Namé peruutuksen
edellytykset vastaisivat pitkélti voimassa
olevan Kkatsastuslupalain 21 §:ssd sdddettyja
edellytyksié.

Pykédldn 2 momentissa sééddettdisiin niistd
tapauksista, jolloin Liikenteen turvallisuusvi-
raston olisi peruutettava katsastuslupa maéa-
rdajaksi tai kokonaan, jos huomautus ja va-
roitus eivét olisi riittdvid toimenpiteitd. Lupa
olisi peruutettava médrdajaksi tai kokonaan,
jos katsastustoimipaikalla ei harjoitettaisi
sdannollistd katsastustoimintaa, toimintaa ei
harjoitettaisi katsastuspalvelurekisteriin teh-
dyn ilmoituksen mukaisesti, katsastusluvan
haltija ei enéd tayttdisi katsastusluvan myon-
tdmisen edellytyksié tai katsastustoimipaikal-
la katsastuksia suorittava henkilostd ei téyt-
tdisi sédddettyjd ammattitaito- tai luotetta-
vuusvaatimuksia.

Pykédldn 3 momentissa séddettdisiin niistd
tapauksista, jolloin Liikenteen turvallisuusvi-
rasto voisi peruuttaa katsastusluvan médra-
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ajaksi tai kokonaan, jos huomautus ja varoi-
tus eivét olisi riittdvid toimenpiteita.

Luvan voisi I kohdan mukaan peruuttaa
médrdajaksi tai kokonaan, jos katsastuksessa
olisi hyviéksytty liikenteessd kéytettédviksi
ajoneuvoja, jotka eivit ilmeisen selvésti ole
olleet sddnndsten ja madrdysten mukaisia.
Kohta vastaisi voimassa olevan katsastuslu-
palain 21 §:n 2 momentin 1 kohtaa muutoin,
mutta sithen liséttdisiin mukaan méirdysten-
mukaisuus.

Momentin 2 kohdan mukaan luvan voisi
peruuttaa, jos katsastuksessa on hylétty ajo-
neuvoja joiden kaikkia ilmeisid vikoja tai
puutteita ei olisi huomioitu. Talld voimassa
olevaan katsastuslupalakiin néhden uudella
toimenpidemahdollisuudella voitaisiin puut-
tua sellaisiin tapauksiin, joissa vain osa ajo-
neuvossa tosiasiallisesti katsastushetkelld
olevista vioista tai puutteista on huomioitu
katsastuksessa.

Momentin 3 kohdan mukaan luvan voisi
peruuttaa, jos katsastuksessa on tarpeetto-
masti edellytetty korjattavaksi ajoneuvojen
vikoja tai puutteita. Tdlld uudella toimenpi-
demahdollisuudella voitaisiin puuttua sellai-
siin tapauksiin, joissa katsastuksessa on edel-
lytetty korjattavaksi ajoneuvojen sellaisia vi-
koja tai puutteita, joita arvosteluperusteiden
mukaan ei ole tosiasiallisesti ajoneuvoissa ol-
lut.

Momentin 4 kohdan mukaan luvan voisi
peruuttaa, jos katsastuksissa havaittujen vi-
kojen tai puutteiden méédré taikka katsastuk-
sessa ensimmdiselld kerralla hylattyjen ajo-
neuvojen suhteellinen osuus perusteettomasti
poikkeaisi merkittdvésti toimipaikalla katsas-
tajakohtaisesti tai yleisestd valtakunnallisesta
tasosta taikka toimipaikalle esitettyjen ajo-
neuvojen tosiasiallisesta kunnosta. Uutena
toimenpidemahdollisuutena voimassa olevan
katsastuslupalain 21 §:n 2 momentin 2 koh-
taan ndhden lisdttdisiin mahdollisuus puuttua
katsastustoimipaikan toimintaan myods kat-
sastuksessa todettujen vikojen ja puutteiden
vuoksi. Uutta olisi myds se, ettd havaittujen
vikojen tai puutteiden médrdd ja hylattyjen
ajoneuvojen osuutta tarkasteltaisiin yleisen
valtakunnallisen tason lisdksi myos katsasta-
jakohtaisesti sekd toimipaikalle katsastuk-
seen esitettyjen ajoneuvojen tosiasialliseen
kuntoon verraten. Namé uudet keinot tehos-
taisivat Liikenteen turvallisuusviraston mah-

dollisuuksia puuttua katsastustoiminnan laa-
tuun vaikuttaviin seikkoihin.

Momentin 5 kohdan mukaan luvan voisi
peruuttaa, jos katsastuksessa on laiminlyoty
ajoneuvojen verotukseen liittyvdd valvontaa
tai muutoin jétetty suorittamatta katsastuksen
yhteydessd erikseen suoritettavaksi sdddetty
tehtdvd. Kohta vastaisi voimassa olevan kat-
sastuslupalain 21 §:n 2 momentin 3 kohtaa.

Momentin 6 kohdan mukaan luvan voisi
peruuttaa, jos toiminnassa on rikottu 23 §:ssd
sdddettyd tasapuolisuusvaatimusta tai muuta
chdotetussa laissa tai sen nojalla sdéddettya tai
médrittyd vaatimusta. Muuksi laissa sddde-
tyksi tai madratyksi vaatimukseksi katsottai-
siin esimerkiksi sellainen tapaus, jossa kat-
sastustoimipaikka ei aloita toimintaansa 22
§:n mukaisessa kuuden kuukauden maairi-
ajassa. Kohta vastaisi voimassa olevan kat-
sastuslupalain 21 §:n 2 momentin 4 kohtaa.

Liikenteen turvallisuusviraston olisi 4 mo-
mentin mukaan kuitenkin annettava katsas-
tusluvanhaltijalle katsastusluvan peruuttami-
sen sijasta huomautus ja tarvittaessa kirjalli-
nen varoitus, jos luvan peruuttaminen olisi
kohtuutonta. Jos katsastusluvan peruuttami-
sen taikka varoituksen tai huomautuksen an-
tamisen peruste olisi sellainen, ettd se voi-
daan korjata, Liikenteen turvallisuusviraston
olisi ennen luvan peruuttamista taikka varoi-
tuksen tai huomautuksen antamista annettava
luvanhaltijalle mahdollisuus kohtuullisessa
madrdajassa korjata puute tai laiminlyonti.
Lupa voitaisiin peruuttaa, jos epékohtaa ei
ole médraajassa korjattu.

44 §. Toimenpiteet katsastajan katsastus-
toiminnan puutteiden johdosta. Pykidldssa
annettaisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle
uusi oikeus puuttua myds katsastajan toimin-
taan luvanhaltijan katsastuslupaan puuttumi-
sen lisdksi, jos katsastajan katsastustoimin-
nassa on puutteita. Tadmi tehostaisi valvon-
nan mahdollisuuksia ja korostaisi myods kat-
sastajan omaa vastuuta tekemistddn paatok-
Sisté.

Pykéldn mukaan Liikenteen turvallisuusvi-
rasto voisi katsastajan puutteellisen toimin-
nan vuoksi kieltdd katsastajaa suorittamasta
katsastuksia enintddn kuuden kuukauden
madrdajan, jos huomautus tai varoitus ei olisi
riittdvid toimenpiteita.

Kieltoon johtavat syyt vastaisivat siséllolli-
sesti 43 §:n 3 momentin mukaisia katsastus-



luvan peruuttamista koskevia syitd mainitun
43 §:n 3 momentin 4 kohtaa lukuun ottamat-
ta.

Liikenteen turvallisuusviraston olisi 2 mo-
mentin mukaan kuitenkin annettava katsasta-
jalle katsastusten suorittamiskiellon sijasta
huomautus ja tarvittaessa kirjallinen varoitus,
jos kielto olisi kohtuutonta ja ilmenneet rik-
komukset tai laiminly6nnit ovat vahaisia.

45 §. Viliaikaiset toimenpiteet katsastus-
toiminnan puutteiden johdosta. Pykélin [
momentissa sdddettdisiin sellaisista toimenpi-
teistd, joiden avulla Liikenteen turvallisuus-
virasto voisi puuttua katsastustoimipaikan tai
katsastajan toimintaan vélittomasti havaites-
saan niiden toiminnassa olennaisia puutteita
tai vadrinkaytoksid. Pykald vastaisi katsastus-
toimipaikkaan kohdistettavien toimenpitei-
den osalta asiallisesti voimassa olevan kat-
sastuslupalain 21 §:n 2 momentissa sdadet-
tyd. Uutena toimenpiteend vélittdmid toi-
menpiteitd voitaisiin kohdistaa myos katsas-
tajaan, jolta voitaisiin véliaikaisesti kieltdd
katsastusten suorittaminen seké estid ajoneu-
voliikenteen tietojarjestelmén kaytto ja tieto-
jen tallentaminen tietojarjestelmddn. Pykaldn
perusteella madratty véliaikainen kielto sekd
kdyton ja tallentamisen estdminen olisivat
voimassa kunnes asia olisi ratkaistu 43 tai 44
§m nojalla. Asia tulisi ratkaista ilman aihee-
tonta viivytysta.

Pykélan 2 momentin mukaan 1 momentissa
tarkoitettuja Liikenteen turvallisuusviraston
tekemid kieltoja ja pdétoksid olisi noudatet-
tava péatoksistd mahdollisesti tehdyistd vali-
tuksista huolimatta.

46 §. Katsastustoimipaikan toimitilan tai
laitteen kdyttokielto. Pykéldssad saddettiisiin
voimassa olevan katsastuslupalain 22 §:mn 1
momentin mukaisesti katsastustoiminnassa
kéytettdvien toimitilojen ja laitteiden kéytto-
kielloista tai kiyton rajoittamisesta sellaisissa
tapauksissa, ettd tila tai laite ei tdytd niille
chdotetussa laissa ja sen nojalla asetettuja
vaatimuksia. Tilan tai laitteen kéyttd voitai-
siin kieltdd tai kayttod voitaisiin rajoittaa sii-
hen asti, kunnes tila tai laite olisi saatettu nii-
td koskevien sdénnosten ja madrdysten mu-
kaisiksi.

47 §. Koulutusluvan peruuttaminen sekd
huomautus ja varoitus koulutusluvan haltijal-
le. Koulutusluvan peruuttamista koskevia
sddnnoksid ehdotetaan tdsmennettéviksi. Py-
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kalan I momenttiin otettaisiin saannos, jolla
muutettaisiin voimassa olevassa katsastuslu-
palaissa olevaa koulutusluvan peruuttamista
koskevaa pykaildé. Liikenteen turvallisuusvi-
raston olisi peruutettava koulutuslupa, jos
koulutusluvan haltija ei endéd tdyttdisi luvan
myontdmisen edellytyksid, jollei 3 momen-
tista muuta johtuisi.

Muilta osin 1 momentissa mainittu voimas-
sa oleva koulutusluvan peruuttamista koske-
va pykéld otettaisiin 2 momenttiin. Sa&nnos
vastaisi asiallisesti voimassa olevassa katsas-
tuslupalaissa olevaa mahdollisuutta peruuttaa
koulutuslupa méiraajaksi tai kokonaan.

Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin siitd,
milloin Liikenteen turvallisuusviraston olisi 1
ja 2 momentissa tarkoitetuissa tapauksissa
annettava koulutusluvan haltijalle koulutus-
luvan peruuttamisen sijasta huomautus tai
kirjallinen varoitus. Jos luvan peruuttaminen
olisi kohtuutonta, olisi Iuvan peruuttamisen
sijasta annettava huomautus tai kirjallinen
varoitus. Ehdotetulla muutoksella parannet-
taisiin koulutusluvan haltijan ja koulutettavi-
en oikeusturvaa.

Ennen koulutusluvan peruuttamista taikka
huomautuksen tai varoituksen antamista lu-
vanhaltijalle olisi varattava kohtuullinen aika
korjata ilmennyt puute tai laiminlyonti. Edel-
lytyksend luonnollisesti olisi, ettd kyseinen
puute tai laiminlyonti on sellainen, ettd se
olisi korjattavissa. Lahinnd kyse voisi olla
luvan myontdmiseen edellytyksiin liittyvista
puutteista tai laiminlyonneisté, ei puutteista
kouluttamisessa. Virheen korjaamiseen varat-
tavan ajan tulisi olla niin pitkd, ettd korjaa-
minen olisi kyseisessd ajassa tosiasiallisesti
mahdollista.
7 luku. Erindiset sdsinnokset

48 §. Henkilorekisteritiedot. Pykéla vastaisi
osittain voimassa olevan katsastuslupalain 23
§:44. Pykalassa tarkoitettuja tietoja voisi kui-
tenkin saada myo0s pédtettdessd 9 §:ssé tar-
koitettujen henkildiden tai katsastusluvan ha-
kijan taikka katsastustoiminnasta vastaavan
henkil6n tai katsastajan luotettavuudesta. Li-
séksi pykaldssd puhuttaisiin ajoneuvoliiken-
nerekisteristd ajokorttirekisterin sijaan, koska
nykyisin ei ole enéd erillistd ajokorttirekiste-
rid. Tahoja, joille rekistereistd saatuja tietoja
voitaisiin luovuttaa, lisdttdisiin, jotta asian-
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omaiset henkil6t saisivat kukin tietoonsa it-
seddn koskevan paidtdksen perustelut. Tieto-
jen luovuttamisesta puhuttaessa todettaisiin,
ettd tiedot voidaan luovuttaa salassapitoséén-
nosten estdmattd. Rikosrekisterissd olevat
tiedot ovat salassa pidettdvid ja ajoneuvolii-
kennerekisteristd saatavat tiedot voivat olla
salassa pidettavia.

49 §. Salassapitovelvollisuus. Pykala vas-
taisi asiallisesti voimassa olevan katsastuslu-
palain 24 §:34. Salassapitovelvollinen olisi
myos katsastusluvan hakija, joka on pyytényt
padtostd ja mahdollisesti saanut sen vuoksi
salassa pidettdvia tietoja. Pykaldssd viitattai-
siin 9 §:n lisdksi 15 §:84n, jossa sdddettdisiin
katsastajan ja katsastustoiminnasta vastaavan
henkil6n luotettavuudesta.

50 §. Pakkokeinot. Pykéld vastaisi asialli-
sesti voimassa olevan katsastuslupalain 22
§:n 2 momenttia. Sddnnos oikeuttaisi Liiken-
teen turvallisuusviraston asettamaan uhkasa-
kon pykaéldssa tarkoitetuissa tapauksissa.

51 §. Rangaistussddnnds. Ehdotetun pyka-
lan mukaan se, joka laiminlyd tédssé laissa tai
sen nojalla annetuissa sdanndksissa sdddetyn
ilmoituksen tekemisen taikka estdi tai haittaa
lain 39 tai 41 §:ssd tarkoitetun tarkastuksen
tekemistd on tuomittava ajoneuvojen katsas-
tusluvista annettujen sdénnosten rikkomisesta
sakkoon. Jos Liikenteen turvallisuusvirasto
on hankkinut 39 §:ssd tarkoitetun tarkastuk-
sen suorittajaksi yksityisen palvelun tuotta-
jan, katsastusluvan tai koulutusluvan haltijan
on péadstettdvd myods 40 §:ssd tarkoitettu Lii-
kenteen turvallisuusviraston sopimuskump-
pani suorittamaan tarkastuksia. Momentissa
tarkoitettuja ilmoituksia olisivat muun ohessa
chdotetun lain 29 §:ssé tarkoitetun jatkokou-
lutuksen antajan ilmoitusvelvollisuus jatko-
koulutuksen ajasta ja paikasta sekd 38 §:n
mukainen ilmoitus katsastustoiminnasta ja
koulutustoiminnasta vastaavien henkiléiden
vaihtumisista ja muista toimintaa koskevista
merkittidvistd muutoksista sekd omistussuh-
teissa tapahtuneista muutoksista.

52 §. Viittaukset rikoslain rangaistussddn-
noksiin. Pykidldén otettaisiin nykyisessa lais-
sakin olevat viittaussddnnokset rikoslakiin
(39/1889).

Ehdotetun pykéldn I momentissa viitattai-
siin rikoslain virkavallan anastusta koske-
vaan pykaldan.

Pykéldn 2 momentti sisdltdisi viittaussdan-
noksen rikoslakiin salassapitovelvollisuuden
rikkomisesta rangaistukseen tuomitsemisesta.

53 §. Virkavastuu. Pykélin [ momentin
mukaan katsastustoiminnasta vastaava henki-
16, katsastaja, jatkokoulutuksesta vastaava
henkilo, jatkokoulutusta antava henkild seka
taman lain 5 ja 40 §:ssé tarkoitettuja tarkas-
tuksia suorittava henkild rinnastettaisiin ky-
seisessd tehtdvdssddn virkamieheen, joten
hineen sovellettaisiin rikosoikeudellista vir-
kavastuuta koskevia sddnnoksid. Hén ei saisi
oikeudettomasti kayttdd asemaansa omaksi
tai jonkun muun hyddyksi tai paljastaa tehta-
vad hoitacssaan saamiaan tietoja. Rangaista-
vaa olisi ndin ollen esimerkiksi edun vaati-
minen tai hyvéksyminen velvollisuuksien
téyttdmisestd tai niiden suorittaminen siind
tarkoituksessa.

Pykdldn 2 momenttiin otettaisiin viittaus-
saannds vahingonkorvauslakiin (412/1974).
Edelld 1 momentissa tarkoitettujen henkili-
den vahingonkorvausvastuu maérdytyy va-
hingonkorvauslaissa sdddetyn mukaisesti.

54 §. Oikaisu ja muutoksenhaku. Pykalan /
momentin mukaan oikaisua olisi mahdollista
hakea katsastusluvan haltijan katsastusasias-
sa ja jatkokoulutuksen antajan koulutusasias-
sa tekemaén paitokseen. Oikaisua olisi haet-
tava Liikenteen turvallisuusvirastolta. Mo-
menttiin otettaisiin lisdksi viittaussdidnnos
hallintolakiin, jonka menettelytapoja ja méaa-
rdaikoja noudatettaisiin tdssd pykaldssd tar-
koitetussa oikaisuvaatimusmenettelyssa.

Pykéldn 2 momenttiin otettaisiin viittaus-
sddannods hallintolainkayttolakiin (586/1996).
Liikenteen turvallisuusviraston oikaisuvaati-
muksen johdosta tekemédn péitokseen tai
sen tidmdn lain nojalla muutoin tekeméddn
péétoksen haettaisiin muutosta siten kuin hal-
lintolainké&yttdlaissa sdédetadn.

55 §. Virka-apu. Pykildn mukaan poliisi
olisi velvollinen antamaan Liikenteen turval-
lisuusvirastolle  virka-apua  poliisilaissa
(493/1995) tarkoitetulla tavalla. Pykdlan mu-
kaista virka-apua voitaisiin kayttda, jos Lii-
kenteen turvallisuusvirasto tai Liikenteen
turvallisuusviraston sopimuskumppani tarvit-
sisi apua 6 luvun mukaisten valvontatehtévi-
en suorittamiseksi.

Virka-apuun olisi tarpeen turvautua, jos
tarkastuksen kohde ei muutoin pééstéisi Lii-
kenteen turvallisuusviraston virkamiestd tai



Liikenteen  turvallisuusviraston  sopimus-
kumppanin henkilostdd suorittamaan valvon-
tatehtavadn liittyvad tarkastusta katsastus- tai
koulutusluvan haltijan tiloissa. Poliisilaissa
sdddetdin my0s poliisin antamasta virka-
avusta. Poliisilain mukaan poliisin on annet-
tava pyynnostd muulle viranomaiselle ja yk-
sityiselle virka-apua, jos niin on erikseen
saddetty. Edelleen poliisin on annettava vir-
ka-apua myo6s muulle viranomaiselle laissa
sdddetyn valvontavelvollisuuden toteuttami-
seksi.

56 §. Tietojen saanti epdillystd rikoksesta.
Lakiin otettaisiin pykald, jonka mukaan ri-
koksen esitutkintaa, syyteharkintaa tai ajo-
oikeuspadtoksid tekevd viranomainen saisi
salassapitosddnnosten estdmaittd ilmoittaa
Liikenteen turvallisuusvirastolle sellaisesta
epaillysté rikoksesta, jolla voi olla vaikutusta
arvioitaessa 9 §:n 1 momentissa tarkoitetun
hakijan ja henkilon luotettavuutta katsastus-
toiminnan harjoittamiseen taikka 15 §mn 1
momentissa tarkoitetun henkilon luotetta-
vuutta suorittaman katsastustehtivia.

57 §. Tarkemmat sddinndkset. Pykaldan 1
momenttiin otettaisiin valtuussddnnoksia val-
tioneuvoston asetuksen antamiseen. Perintei-
sen tdytdntdonpanoa koskevan valtuussdén-
noksen lisdksi valtioneuvoston asetuksella
sdddettiisiin Liikenteen turvallisuusviraston
apuna toimivan koulutustoimikunnan asetta-
misesta, kokoonpanosta ja tehtdvistd. Voi-
massa olevan Kkatsastuslupalain nojalla on
annettu asetus katsastustoiminnan koulutus-
toimikunnasta (184/1999). Asetukseen ei nyt
katsastusluvista ehdotetun lain vuoksi ole
tarkoitus tehdd muutoksia.

Pykéldn 2 momenttiin otettaisiin asetuksen
antamista koskeva valtuusséddnnds liikenne-
ja viestintdministeriolle.

Liikenne- ja viestintdministerid voisi edel-
leen antaa tarkempia sddnnoksid katsastuslu-
van myontdmisen edellytyksistd, joista pe-
russddnnokset ovat lain 7 §:ssd. Tarkempia
sddnndksid voitaisiin siten antaa esimerkiksi
laatuvaatimuksista ja laadunvarmistuksesta.
Katsastustoimipaikalla sdilytettdvisté asiakir-
joista, joista osittain sdddettdisiin 27 §:ssé,
otettaisiin momenttiin voimassa olevan kat-
sastuslupalain mukaisesti erillinen valtuus-
sddnnds, koska niilld ei aina ole selvdd yhte-
yttd laatuvaatimuksiin tai laadunvarmistuk-
seen eikd luvan myontémisen edellytyksiin.
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Jatkossa ei endd annettaisi tarkempia sdin-
noksid katsastusten suorittamisesta toimipai-
kan ulkopuolella, koska nuo sddnndkset oli-
sivat 25 §:ssd. Koeajoradasta ei ole nykisin
ministeridn antamia tarkempia sddnnoksid
eikd niitd jatkossakaan tarvittaisi, koska kat-
sastustoimipaikoilta ei lakiehdotuksen mu-
kaan enai edellyteti eritystd koeajorataa, mi-
td on perusteltu lain 12 §:n perustelujen yh-
teydessa.
8 luku. Voimaantulo ja siirtymiisiin-
nokset

58 §. Voimaantulo. Laki on tarkoitettu tu-
lemaan voimaan vuoden 2012 alusta. Pyka-
lan I momentin mukaan katsastuspalvelure-
kisterin méairitelméé koskeva 3 §:n 6 kohta ja
palvelutietojen ja katsastushintojen ilmoitta-
mista katsastuspalvelurekisteriin koskeva 26
§ tulisivat kuitenkin voimaan vuoden kulut-
tua lain voimaantulosta.

Pykéldn 2 momentin mukaan lain voimaan
tullessa voimassaoleva katsastuslupalaki ku-
moutuisi.

Pykéldn 3 momentin alkuun otettaisiin ta-
vanomainen sdinnds lain tiytdntdonpanon
edellyttimiin toimiin. Muun muassa Liiken-
teen turvallisuusvirasto voisi jo ennen lain
voimaantuloa ryhtyd katsastuspalvelurekiste-
rin valmistelun edellyttdmiin toimiin, vaikka
rekisterid koskevat sdénnokset tulisivat voi-
maan vasta vuoden kuluttua lain voimaantu-
losta.

59 §. Siirtymdsddnnokset. Pykdldn 1 mo-
mentin mukaan kumottavan lain nojalla an-
netut sddnndkset jdisivdat edelleen voimaan
kunnes niistd toisin sdddetddn tai madratadn.

Pykéldn 2 momentin mukaan lain voimaan-
tullessa voimassa olevat katsastusluvat olisi-
vat sellaisinaan voimissa luvassa maédrdtyn
ajan. Nykyiset luvat on myonnetty olemaan
voimassa enintddn viisi vuotta. Luvanhalti-
jaan sovellettaisiin muutoinkin voimassa ole-
van Kkatsastuslupalain sdannoksid. Lain 6
§:ssé sdddettdisiin katsastuslupalajeista ny-
kyisesté poikkeavalla tavalla. Jos luvanhaltija
haluaisi soveltaa mainittua 6 §:44, hianen olisi
haettava uutta lupaa entisen tilalle. Muutoin-
kin, jos luvanhaltija haluaisi soveltaa ehdote-
tun lain sddnnoksid, hdanen olisi haettava uut-
ta katsastuslupaa.
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Ehdotuksen mukaan luvanhaltijan on kui-
tenkin talletettava 26 §:ssi tarkoitetut tiedot
katsastuspalvelurekisteriin. Téstd sdddettdi-
siin my0s 4 momentissa. Lisdksi luvanhalti-
jaan sovellettaisiin 37—46 §:44. Pykdilissd
olisi l&hinné kyse katsastustoiminnan valvon-
taan liittyvistd sddnndksistd, joita sovellettai-
siin lain voimaan tullessa voimassa oleviin
lupiin ja tdllaisten lupien luvanhaltijoihin se-
kd ndiden katsastamien ajoneuvojen tarkas-
tuksiin.

Pykéldn 3 momentti tdydentdisi 2 moment-
tia. Jos lain voimaantullessa voimassa oleva
katsastuslupa olisi voimassa vihemman aikaa
kuin kolme vuotta, luvanhaltija saisi ilmoitet-
tuaan asiasta Liikenteen turvallisuusvirastolle
kuitenkin jatkaa nykyisen lupansa nojalla
toimintaansa sellaisenaan kolme vuotta. Tal-
16in luvanhaltijaan sovellettaisiin nykyisen
katsastuslupalain sdénnoksid. Luvanhaltijaan
sovellettaisiin kuitenkin tdma lain 26 ja 37—
46 §:44.

Pykéldn 4 momentin mukaan kaikkien lu-
vanhaltijoiden olisi ilmoitettava katsastus-
palvelurekisteriin 26 §:ssi tarkoitetut tiedot
kuukauden kuluessa siitd, kun mainittu 26 §
tulisi voimaan. Lain 58 §:n 1 momentin mu-
kaan 26 § tulisi voimaan vuoden kuluttua sii-
td, kun ehdotettu katsastuslupalaki tulee voi-
maan.

Nykyisid sivutoimipisteitd koskevaa 5 mo-
menttia on selostettu 8 §:n perustelujen yh-
teydessa.

Pykéldn 6 momentissa sdédettéisiin katsas-
tustoimipaikan ulkopuolella suoritettavia kat-
sastuksia koskevista siirtymésaannoksista.
Lain 25 §:ssd sdddettdisiin tdllaisista katsas-
tuksista. Katsastusluvan haltijoiden sopimuk-
set ajoneuvojen Kkatsastuksista katsastustoi-
mipaikan ulkopuolella péittyisivdt vuoden
kuluttua lain voimaantulosta.

Pykéldn 7 momentin siirtymésdannds kos-
kisi katsastajan ammattitaitoa. Lain voimaan-
tullessa patevit katsastajat sdilyttdisivat pate-
vyytensd ehdotetun lain tullessa voimaan.
Heidéan olisi kuitenkin osallistuttava sdéddet-
tyyn tdydennyskoulutukseen méérdajoin tar-
vittaessa erikoiskoulutuksen kertauskoe mu-
kaan lukien.

Pykéldn 8 momentti koskisi katsastustoi-
minnasta vastaavien henkildiden pétevyytta.
Lain voimaantullessa pétevit katsastustoi-
minnasta vastaavat henkil6t séilyttdisivét pa-

tevyytensd ehdotetun lain tullessa voimaan.
Myos heidén olisi kuitenkin jatkossa edelleen
osallistuttava sdddettyyn tdydennyskoulutuk-
seen mddrdajoin. Jos katsastustoimipaikalla
suoritettaisiin erikoiskatsastuksia, heiddn oli-
si osallistuttava myds erikoiskoulutuksen
kertauskokeeseen  sdddetyin  médrdajoin.
Voimassa olevan katsastuslupalain siirtyma-
saannoksid on osittain sovellettu eri tavoin, ja
katsastustoiminnasta vastaavalta henkilolta ei
aina ole edellytetty erikoiskoulutuksen kerta-
uskokeen suorittamista, vaikka katsastustoi-
mipaikalla on suoritettu erikoiskatsastuksia.
Tdméd vuoksi momentissa todettaisiin, ettd
myos heidén olisi osallistuttava erikoiskoulu-
tuksen kertauskokeeseen viimeistdin kolmen
vuoden kuluttua lain voimaantulosta.

Pykéldn 9 momentissa sdédettéisiin vanho-
jen rekisterdinti-, muutos- ja kytkentdkatsas-
tuksia koskevien asiakirjojen sdilyttdmisesta
katsastustoimipaikoilla. Nykyisin nditd kat-
sastuksia koskevat asiakirjat sdilytetdén Lii-
kenteen turvallisuusvirastossa.

Pykdldan 10 momentin mukaan nykyiset
koulutusoikeudet olisivat sellaisinaan voi-
massa oikeuden myoOntdmistd koskevassa
padtoksessd tarkoitetun ajan.

1.2 Laki ajoneuvojen yksittiishyviksyn-
nén jirjestimisesti
1 luku. Yleiset sasinnokset

1 §. Lain soveltamisala. Ehdotettu sovel-
tamisala vastaa nykyisen yksittdishyviksyn-
tilain soveltamisalaa.

2 §. Mddritelmdt. Pykdlin [ momentin
médritelmit vastaisivat nykyisen yksittéishy-
vaksyntdlain maaritelmid. Momenttiin kui-
tenkin liséttdisiin uutena méérittelynd yksit-
taishyvéksyjad koskeva 3 kohta. Yksittéaishy-
viksyjélld tarkoitettaisiin yksittdishyviksyn-
nén suorittavaa henkil6d, kun taas 2 kohdassa
maédritellylld yksittdishyviaksynndn myonta-
jalla tarkoitettaisiin sitd, jonka kanssa Liiken-
teen turvallisuusvirasto tekee yksittéishyvak-
syntdjen myOntdmistd koskevan sopimuksen.

Pykdldn 2 momentti poikkeaisi nykyisen
yksittdishyvéiksyntilain sddnnoksestd. Mo-
mentissa sdéddettdisiin, ettd yksittdishyvak-
synndn myontdjd voisi yksittdishyviksynnin
yhteydessd tehdd ajoneuvolain 50 e §:n 2
momentin 5 kohdassa tarkoitettuja, ajoneu-



von vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen
vaadittavia tarkastuksia, mittauksia, laskel-
mia ja selvityksid. Nuo toimenpiteet eivét
ehdotuksen mukaan endd kuulu yksittdishy-
viksyntddn. Ne eivat mydskéén siten sisdltyi-
si yksittdishyvéksynnéstd perittdvddn suori-
temaksuun.

Yksittdishyvaksynndn myontdja voisi har-
kita, tarjoaako se momentissa tarkoitettuja
palveluita. Koska néiden palvelujen tarjonta
olisi vapaaehtoista, yksittdishyviksynnén
myontdjéltd ei edellytettdisi erityisié laitteita
ajoneuvon tarkastamiseen. Jos yksittdishy-
viaksynnian yhteydessd kuitenkin tehtiisiin
ajoneuvolaissa tarkoitettuja vaatimustenmu-
kaisuuden osoittamiseksi tarkoitettuja pienid
toimenpiteitd, yksittdishyviksynndn myonté-
jan kéyttdmien laitteiden tulisi olla sellaisia,
joilla tarkastukset voitaisiin suorittaa kutakin
asiaa koskevan sdddoksen edellyttamallad
tarkkuudella.

3 §. Liikenteen turvallisuusviraston vastuu
vksittdishyviksynnoistd. Ehdotettu Liiken-
teen turvallisuusviraston vastuuta koskeva
pykéld vastaa viraston nimen muutosta lu-
kuun ottamatta nykyisen yksittdishyviksyn-
tdlain 3 §:44.
2 luku. Yksittaishyviksynnin myon-
tija ja yksittiishyviksynnin
myontiminen

4 §. Yksittdishyviksyntdjen myontimisen
Jjdrjestdminen. Pykéldssd sdddettdisiin siitd,
miten yksittdishyvaksyntdjen myontdminen
jérjestetdén.

Pykéladn I momentti vastaisi viraston nimen
muutosta lukuun ottamatta nykyisen yksit-
tdishyvéksyntélain 4 §:44.

Pykdldn 2 momentissa séddettdisiin, ettd
Liikenteen turvallisuusvirasto tekee sopi-
mukset vaatimukset téyttévien palvelun tuot-
tajien kanssa. Hankintaa ei kilpailutettaisi.
Sopimus tehtdisiin enintddn viideksi vuodek-
si kerrallaan.

Sopimus tehtéisiin toimipaikkakohtaisena.
Tadmad vastaisi katsastusluvista ehdotetun lain
toimilupamenettelyd. Niin jokaista toimi-
paikkaa tarkastellaan erikseen vaatimusten
tdyttymistd arvioitaessa, jolloin erityisesti
toimitilojen ja yksittdishyviaksyntdjen myon-
tdmisestd vastaavan henkilon vaatimusten tu-
lisi tdyttyd jokaisella toimipaikalla. Edelly-
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tyksistd kayttdd samaa yksittdishyviksynto-
jen myontdmisestd vastaavaa henkil6d use-
ammalla toimipaikalla sdddettdisiin 12 §:ssi.
Toimipaikkakohtaisella sopimuksella vilty-
tddn myos siltd, ettd jos yhdelld yksittéiselld
toimipaikalla toimitaan virheellisesti, ja so-
pimus joudutaan 27 §:n nojalla purkamaan,
kaikkien toimipaikkojen sopimukset purettai-
siin samalla kertaa.

5 §. Yksittdishyviksyntdtoiminnasta mak-
settava palvelukorvaus. Lakiin otettaisiin uu-
si sddnnos, jonka mukaan palvelun tuottajalle
yksittdishyvéksynnén suorittamisesta makset-
tavan korvauksen méérdisi Liikenteen turval-
lisuusvirasto. Korvauksesta ei néin ollen
neuvoteltaisi sopimuksen teon yhteydessa.

Maksettava korvaus méérdytyisi toiminnas-
ta aiheutuvien kustannusten perusteella, ja
korvaus riippuisi ajoneuvoluokasta. Alueel-
listen erojen ja palvelun saatavuuden tur-
vaamiseksi korvaus voisi riippua myds alu-
eesta, jolla yksittdishyviksynndn myontéja
toimii. Liikenteen turvallisuusviraston maa-
rddmd korvaus ilmoitettaisiin julkisesti aina
ctukdteen samassa yhteydessd, kun palvelun
hankinnasta ilmoitettaisiin. Hankinnan il-
moittamisesta sdddettdisiin 6 §:ssd. Korvaus
siséltdisi kohtuullisen korvauksen palvelun
tuottajalle.

Asiakkaalta yksittdishyvéksynnésti peritta-
viastd maksusta saddettdisiin 35 §:ssa.

6 §. Yksittdishyviksynndn hankinnasta il-
moittaminen. Liikenteen turvallisuusvirasto
ilmoittaisi yksittdishyviaksynndn hankinnasta
internet-sivuillaan. Ilmoituksessa kerrottai-
siin yksittdishyviaksynndn myontdjaa koske-
vat vaatimukset ja palvelun suorittamisesta
maksettava korvaus.

Koska kyseessi ei olisi kilpailutus tai maa-
rdajoin toistuva hankinta, ilmoitus pidettéi-
siin Liikenteen turvallisuusviraston internet-
sivuilla jatkuvasti.

IImoittamisella pyrittdisiin siihen, ettd kai-
killa halukkailla olisi tasapuolisesti mahdolli-
suus ilmoittaa halukkuutensa sopimuskump-
paniksi.

7 §. llmoittautuminen sopimuskumppaniksi.
Lakiin otettaisiin hakemusten kaésittelyn hel-
pottamiseksi ja nopeuttamiseksi pykéld, jossa
madriteltdisiin selkedsti, mitd selvityksid ha-
kemuksessa tulisi olla mukana.

Pykéldn [ kohdassa edellytettdisiin kaup-
parekisteriotetta tai muuta vastaavaa selvitys-
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td sekd selvitystd yrityksen omistussuhteista.
Muuta vastaavaa selvitystd tarvittaisiin sel-
laisissa tilanteissa, joissa palveluntarjoaja ei
olisi vield hakuvaiheessa sijoittautunut Suo-
meen, jolloin palveluntarjoajalta ei mydskéan
voitaisi edellyttdd kaupparekisteriotetta.

Pykéldan 2 kohdassa tarkoitettu palvelujen
laajuus sisdltdisi tiedon siitd, mille eri ajo-
neuvoluokille yksittdishyvaksyntdja olisi tar-
koitus myontéa. Lisédksi tulisi ilmoittaa, onko
yksittdishyvéksyntoihin liittyvid ajoneuvo-
laissa tarkoitettuja véhdisid tarkastuksia ja
mittauksia tarkoitus suorittaa.

Pykéldn 3 kohdan mukaan olisi ilmoitetta-
va, missd toimintaa on tarkoitus suorittaa.

Pykéldn 4 kohdan mukaan olisi ilmoitetta-
va, milloin yksittdishyviksyntitoiminta olisi
tarkoitus aloittaa.

Pykéldn 5 kohdassa edellytettdisiin ilmoit-
tamaan suunnitellut palveluajat. Tama tar-
koittaisi aikoja, jolloin toimintaa olisi tarkoi-
tus harjoittaa, vihintddan viikonpdivien tark-
kuudella.

Pykaldn 6 kohdassa edellytettdisiin selvitys
9 §:n 2 momentissa edellytetystd laatujarjes-
telmésta.

Pykéldn 7 kohdan mukaan olisi ilmoitetta-
va yksittdishyvaksyntdtoiminnasta vastaava
henkil6.

Pykéldn 8 kohdan mukaan tulisi ilmoittaa
alustava suunnitelma siitd, miten tietoliiken-
neyhteydet olisi tarkoitus jarjestéa.

Pykéldn 9 kohdan mukaan tulisi antaa sel-
vitys siitd, miten yrityksessd maérddvissd
asemassa oleva henkildsto tdyttdd tdmén lain
asettamat vaatimukset.

Pykélan 10 ja 11 kohdan mukaan tulisi an-
taa selvitys siitd, miten toimitilat ja henkilos-
to tadyttavat tdssa laissa asetetut vaatimukset.
Henkildstolld tarkoitettaisiin yksittédishyvak-
syntdtoimintaan liittyvéd henkilostod eli yk-
sittdishyvéksyntdjd suorittavia henkilitd ja
yksittdishyviksynndn myontdmisestid vastaa-
via.

Liikenteen turvallisuusvirasto arvioisi lais-
sa sdddettyjen edellytysten tdyttymisen kéyt-
téen itse hankkimiaan selvityksid ja palvelun-
tarjoajien toimittamia selvityksia.

8 §. Yksittdishyviksyntojen mydntimistd
koskeva sopimus. Pykalassa sdddettaisiin yk-
sittdishyvéaksyntéjen myontdmistd koskevan
sopimuksen sisdllostd  yksityiskohtaisesti.
Sopimusta koskevat sddnnokset vastaisivat

nykyisen yksittdishyviksyntilain sdédnnoksia.
Sopimukseen edellytettdisiin kuitenkin sisél-
lytettdvéksi yksi uusi kohta ja yhtd kohtaa
tarkennettaisiin.

Pykéldn [ kohdan mukaan sopimuksessa
sovittaisiin palvelun laajuudesta. Télld tar-
koitettaisiin sitd, onko yksittdishyviaksyntoja
tarkoitus suorittaa vain joko kevyille tai ras-
kaille ajoneuvoille vai molemmille. Kevyilld
ja raskailla ajoneuvoilla tarkoitettaisiin vas-
taavaa jakoa kuin katsastusluvista ehdotetun
lain 3 §:ssd. Kevyille ja raskaille ajoneuvoille
tarkoitetut tarvittavat toimitilat eroavat mer-
kittdvésti toisistaan. Lisdksi ndiden ajoneuvo-
jen tekniset vaatimukset edellyttdvét pereh-
tymistd erilaisiin asioihin. Palvelun saata-
vuuden varmistamiseksi tarkka ajoneuvo-
luokkakohtainen jaottelu ei ole tarkoituk-
senmukaista.

Pykéldan 4 kohdan mukaan edellytettiisiin,
ettd sopimuksessa sovittaisiin yksittdishyvak-
syntddn kéytettivistd vélineistd. Naiilld tar-
koitetaan yksinkertaisia tyOvilineitd, joita
tarvitaan yksittdishyvaksyntéjen myontdmi-
sessd. Tyovilineilld tarkoitettaisiin ainakin
valmistenumeron varmentamiseen tarvittavia
varmennusmeisteja.

Pykdldn 9 kohdan mukaan sopimuksessa
olisi sovittava sopimuskaudesta, toiminnan
padttymisestd kesken sopimuskauden ja so-
pimussakosta. Sopimussakko tulisi kyseeseen
esimerkiksi silloin, jos yksittdishyviksynto-
jen myontdja keskeyttdisi toimintansa kesken
sopimuskauden eiké palauttaisi asiakirjoja 20
§:ssé edellytetylld tavalla Liikenteen turvalli-
suusvirastoon.

Kohdat 2—3, 5—8 ja 10 vastaisivat nykyi-
sen yksittdishyvaksyntélain sadnnoksia.

9 §. Yksittdishyviksynndn myontdjdd ja yk-
sittdishyvdksyntojen myodntimistd  koskevat
edellytykset. Pykildssd sdddettiisiin tarkem-
min yksittdishyvdksyntdjen —mydntdmisti
koskevista edellytyksista.

Pykdlan 1 momentissa séddettdisiin, ettd
yksittdishyviksynndn myontdjén olisi oltava
luotettava, asiantunteva ja riippumaton. Toi-
minnan tasapuolisuudesta sdadettdisiin 18
§:ssd.

Pykélan 2 momentissa sdadettiisiin toimin-
nan laatujérjestelmid koskevista vaatimuk-
sista. Laatujarjestelman tulisi tayttdd yleiset
vaatimukset erityyppisten tarkastuslaitosten
toiminnalle sisdltdvdn standardin SFS-EN



ISO/IEC 17020:2004 vaatimukset. Yksittiis-
hyvaksynndn myoOntdmistd koskevista ylei-
sistd edellytyksistd sdddettdisiin 3 luvussa.

Pykédldn 2 momentin mukaan edellytettdi-
siin my0s vastuuvakuutusta, miké vastaa kat-
sastusluvista ehdotetun lain sadnnosta.

Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin, ettd
yksittdishyviksynnan myontijéllé olisi oltava
tehtdvin suorittamiseen riittdva ja ammatti-
taitoinen henkilokunta, yksittdishyvaksynta-
palvelun laajuus huomioon ottaen tarkoituk-
seen soveltuvat toimitilat ja riittévét tietolii-
kenneyhteydet.

Pykéldn 4 momentin mukaan yksittdishy-
vaksynndn myontdjan olisi myds huolehdit-
tava asianmukaisesta tietosuojasta ja tietotur-
vasta.

10 §. Toimitilat. Pykéldssd sdéddettéisiin
tarkemmin 9 §:n 3 momentissa tarkoitetuista
soveltuvista toimitiloista.

Pykdldan 1 momentissa séddettdisiin, ettd
toimitilojen tulisi mahdollistaa ajoneuvojen
tarkastukset sisdtiloissa.

Toimitiloja koskevat myos tydsuojelupiiri-
en madrdykset. Ndiden ja muiden mahdollis-
ten madrayksien tdyttymisestd vastaa hakija.
Liikenteen turvallisuusvirasto ei tarkastaisi
niité.

Pykédldn 2 momentissa séddettdisiin siité,
milloin yksittdishyviksyntd voitaisiin suorit-
taa 1 momentissa tarkoitettujen toimitilojen
ulkopuolella. Kuten katsastuksissa, osassa
yksittdishyviksynt6jd ajoneuvojen siirtdmi-
nen hyviksyntdd varten ei ole tarkoituksen-
mukaista niiden suuren koon tai lukuméérin
vuoksi. Tarkastusten edellytyksistd séddettéi-
siin pitkélti samalla tavalla kuin katsastuslu-
vista ehdotetun lain 25 §:ssd. Perussdannok-
set otettaisiin lain tasolle ja tarkemmista eh-
doista sdddettéisiin Liikenteen turvallisuusvi-
raston madrdykselld. Toimitilojen ulkopuo-
lella suoritettavat tarkastukset tulisi suorittaa
tarkastukseen sopivissa, asianmukaisissa ti-
loissa.

Pykélan 3 momentissa sdadettiisiin Liiken-
teen turvallisuusviraston oikeudesta antaa
tarkempia médréyksié toimitiloista, siitd mil-
loin tarkastus voidaan suorittaa toimitilojen
ulkopuolella ja toimitilojen ulkopuolella suo-
ritettujen yksittdishyvaksyntojen suorittami-
sesta. Maardys siséltédisi 1dhinnd teknisluon-
teisia linjanvetoja tilojen minimimitoista ja
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pysyvien toimitilojen ulkopuolella tehtdavien
tarkastusten edellytyksista.

11 §. Yksittdishyviksynndn myoéntdjin ja
vksittdishyvdiksyjdin luotettavuuden arviointi.
Yksittdishyviaksynndn myontdjan luotetta-
vuutta arvioitaisiin samalla tavalla kuin kat-
sastusluvan hakijan luotettavuutta katsastus-
luvista ehdotetun lain 9 §:ssd. Yksittdishy-
viksyjén luotettavuutta arvioitaisiin samalla
tavalla kuin katsastajan luotettavuutta katsas-
tusluvista ehdotetun lain 15 §:ssi.

12 §. Yksittdishyviksynndn myontdjin asi-
antuntemus. Pykéaldssd sdddettaisiin tarkem-
min siitd, miten yksittdishyviaksynnan myon-
tdjdn asiantuntemus todetaan.

Pykdldn [ momentissa séddettdisiin, ettd
yksittdishyviksynndn myontdjén asiantunte-
musvaatimus téyttyisi, jos myontdjdlli on
palveluksessaan 15 §:ssd tarkoitettu yksit-
taishyviaksyntdjen myontdmisestd vastaava
henkil6. Ndin varmistuttaisiin siitd, ettd toi-
mipaikalla on riittdvd asiantuntemus yksit-
taishyvéksyntdjen myontdmista varten.

Sama henkil6 voisi toimia 1 momentin no-
jalla useamman toimipaikan yksittdishyvak-
syntdjen myontdmisestd vastaavana henkilo-
nd, jos toiminta olisi jarjestettdvissa niin, ettd
henkild todella pystyisi vastaamaan useam-
man toimipaikan  yksittdishyvéiksyntdjen
myoOntdmisestd. Edellytyksend olisi ainakin
se, ettd henkil6lla on mahdollisuus saapua
kohtuullisessa ajassa toimipaikalle.

Pykélan 2 momentissa sdddettiisiin lisaksi,
ettd yksittdishyviksyntojen myontdjéd vastaa
siitd, ettd yksittdishyviksyjélld on kdytdssdan
kaikki tarvittavat sdéidokset ja madrdykset.

13 §. Yksittdishyviksyjin peruskoulutus-
vaatimukset. Pykéldssd sdddettdisiin  yksit-
taishyviksyjan koulutusvaatimuksista osit-
tain samalla tavalla kuin katsastusluvista eh-
dotetun lain 18 §:ssd. Toisin kuin katsastus-
luvista ehdotetussa laissa peruskoulutusvaa-
timuksena pidettiisiin vahintddn insinoori-
tasoista tutkintoa. Katsastuspuolelle ehdotet-
tu ammattitutkinto olisi omiaan erityisesti
médrdaikaiskatsastuksessa tarvittavaan ajo-
neuvon kunnon tarkastukseen. Yksittédishy-
viksyntd poikkeaa merkittdvasti katsastus-
toiminnasta, koska yksittdishyvaksynnassa
edellytetddn katsastusta syvéllisempad eri-
tyistietoa ajoneuvojen teknisistd ominaisuuk-
sista. Sen sijaan ajoneuvon kuntoa ei tarkas-
teta. Néistd syisté ei ole tarkoituksenmukaista
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yhdenmukaistaa yksittdishyviksynnén koulu-
tusvaatimuksia katsastajilta vaadittavan kou-
lutuksen kanssa.

Pykdldn [ momentissa séddettdisiin, ettd
peruskoulutusvaatimuksena pidettdisiin au-
toinsindorin tutkintoa.

Pykdlan 2 momentissa séddettdisiin, ettd
teknikkotasoinen tutkinto katsottaisiin 1
momentissa tarkoitettua tutkintoa vastaavak-
Si.

Pykéldn 3 momentissa séddettdisiin Liiken-
teen turvallisuusviraston valtuudesta antaa
tarvittaessa tarkemmat madraykset siitd, mit-
ka tutkinnot katsottaisiin 1 ja 2 momentissa
tarkoitetuiksi muiksi vastaaviksi tutkinnoiksi.

14 §. Yksittdishyviksyntojen myontdmistd
varten tarvittava jatkokoulutus. Pykaldssd
sdddettiisiin peruskoulutusvaatimuksen li-
sdksi ammattitaidon lisddmiseksi ja ylléapita-
miseksi edellytettavastd koulutuksesta.

Pykéldn I momentissa edellytettiisiin, ettd
yksittdishyvéksyjélld on oltava erityisesti yk-
sittdishyvéksyntdmenettelyyn tarvittava jat-
kokoulutus. Se siséltéisi aihealueeseen liitty-
vien sddnndsten ja madrdysten tuntemusta ja
Liikenteen turvallisuusviraston tietojarjes-
telmien kayttokoulutusta.

Koulutuksen antajasta ei sdddettdisi erik-
seen. Pykéldn 2 momentissa sdddettiisiin kui-
tenkin, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto
voisi tarvittaessa antaa 1 momentissa tarkoi-
tettua  koulutusta.  Yksittdishyviksynnén
myOntdjat voisivat myds antaa tarvittavaa
koulutusta. Liikenteen turvallisuusvirasto
voisi my0s hankkia tarvittavan koulutuksen
kolmannelta osapuolelta. Koulutuksen taso
varmistettaisiin koulutuksen lopussa pidetta-
valla loppukokeella, jonka vastaanottaisi Lii-
kenteen turvallisuusvirasto.

Pykéldn 3 momentissa sdddettiisiin liitken-
ne- ja viestintdministerion asetuksenantoval-
tuudesta koskien koulutusta ja siihen liittyvid
kokeita. Annettava asetus sisdltiisi tarkem-
mat sddnndkset jatkokoulutuksen sisdllosta,
siitd miten usein tdydennyskoulutus olisi suo-
ritettava ja koulutuksen sisdltdméstd loppu-
kokeesta. Tarkoituksena on sdatdd, ettd 1
momentissa tarkoitetun jatkokoulutuksen hy-
véksytty suorittaminen edellyttiisi loppuko-
keen lapdisya.

15 §. Yksittdishyviksyntojen myontdmisestd
vastaavan henkilon ammattitaitovaatimukset.
Pykildssd sdddettdisiin ammattitaidosta, jota

yksittdishyvéksyntdjen myoOntdmisestd vas-
taavalta henkiloltd edellytettdisiin. Téllaiselta
henkilolta edellytettdisiin 13 ja 14 §:n vaati-
musten liséksi kokemusta hyviksyntdtoimin-
nasta. Tdma tarkoittaisi esimerkiksi koke-
musta uusien ajoneuvojen yksittdishyvik-
synndistd, rekisterdintikatsastuksista taikka
tutkimuslaitoksena tai hyvéksyttynid asian-
tuntijana toimimisesta.

Lahtokohtaisesti riittdvind kokemuksena
voitaisiin pitdd kuuden kuukauden tyokoke-
musta. Tyokokemukseksi ei riittdisi pelkés-
tadn rekisterdintikatsastusoikeuksien voimas-
saolo. Tehtévistd olisi oltava tosiasiallista
kokemusta. Muussa kuin katsastustoiminnas-
sa hankitusta kokemuksesta edellytettdisiin
selvitys siitd, millaisesta hyvéksyntdtoimin-
nasta on ollut kyse. Liikenteen turvallisuusvi-
rasto ratkaisisi tapauskohtaisesti, millainen
tyokokemus katsotaan tehtdvéaan soveltuvaksi
hyvéksyntdtoiminnaksi.

16 §. Yksittdishyviksynndn myéntdjdn riip-
pumattomuuden arviointi. Pykildssi sdddet-
taisiin yksittdishyvéksynndn myontéjéltda 9
§:n mukaan edellytettavan riippumattomuu-
den arvioinnista. Nykyisestd yksittdishyvék-
syntilaista poiketen téssd laissa ei viitattaisi
katsastusluvista ehdotettuun lakiin. Ehdotetut
sadnnokset vastaisivat kuitenkin asiallisesti
katsastusluvista ehdotetun lain 11 §:44, joka
koskee rekisterdinti-, muutos- ja kytkentédkat-
sastuksia.

Yksittdishyviaksynndn myontijédn riippu-
mattomuusvaatimukset poikkeaisivat maéra-
aikais- ja valvontakatsastusten suorittajan
riippumattomuusvaatimuksista. Yksittaishy-
vaksynndssd on kyse autojen ja perdvaunujen
puitedirektiivin mukaisesta hyviksyntitoi-
minnasta, jonka suorittaa direktiivin mukaan
hyvéksyntéviranomainen. Toiminta on suo-
raan verrattavissa tyyppihyvéksyntoihin, jot-
ka myontdd Liikenteen turvallisuusvirasto.
Yksittdishyviksynnéssd annetaan ajoneuvolle
lupa rekisterdintid varten. Hyvaksyntd anne-
taan yleensd vain kerran ajoneuvon elinkaa-
ren aikana, kun taas maédrdaikaiskatsastus
tehddén maérityin véliajoin. Liséksi toimin-
not eroavat toisistaan siind, ettd hyviksyn-
ndssd tarkastetaan uuden ajoneuvon teknisid
ominaisuuksia, kun taas maardaikaiskatsas-
tuksessa tarkastetaan pddasiassa ajoneuvoon
kulumisen ja kéyton johdosta tulleita vikoja.



Naistd syistd riippumattomuutta pidetdan yk-
sittdishyviaksyntdtoiminnassa térkeana.

Liikenteen turvallisuusvirastolla ei ole ko-
ko maan kattavaa ajoneuvojen hyvéksyntdi-
hin perehtynyttd alueorganisaatiota. Liiken-
teen turvallisuusviraston rajallisista resurs-
seista johtuen yksittdishyvaksyntiapalvelu on
tarkoituksenmukaista hankkia yksityisiltd
toimijoilta.

Pykéldn I momentissa sdddettéisiin niistd
toiminnoista, joihin hakijalla ja yrityksesséd
médrddvissd asemassa olevalla ei saisi olla
riippuvuussuhdetta. Toiminnot vastaisivat
katsastusluvista ehdotetun lain 11 §:n sdén-
noksié.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin, ettei
hakija saisi olla riippuvuussuhteessa 1 mo-
mentissa tarkoitettua toimintaa harjoittavien
muodostamaan jarjestoon.

Pykdldn 3 momentissa séddettdisiin siité,
mitd ei kuitenkaan pidettéisi 1 ja 2 momen-
tissa tarkoitettuina riippuvuussuhteina. Haki-
ja tai hakijan palveluksessa oleva saisi vuok-
rata tiloja tai laitteita mainitussa momentissa
tarkoitettua toimintaa harjoittavalle tai har-
joittavalta. Lisdksi hakijalla tai hanen palve-
luksessaan olevalla saisi olla toimintaa ajo-
neuvolain 48 §:ssd tarkoitettuna hyvaksytty-
nd asiantuntijana tai ajoneuvolain 47 §:n mu-
kaisena nimettyni tutkimuslaitoksena.

Edelld 3 momentissa sallitut menettelyt ja
toiminnot eivdt saisi vaikuttaa haitallisesti
yksittdishyviaksyntdjen myontdmiseen. Téa-
min vuoksi 3 momentissa tarkennettaisiin
erityisesti, ettd toiminta olisi organisoitava si-
ten, etteivdt ndmi mainitut toiminnot voisi
vaikuttaa yksittdishyviksynnin lopputulok-
seen.

17 §. Yksittdishyviksynnéin myontdjdd kos-
kevien edellytysten tdyttimisen osoittaminen.
Pykaldssa sdddettéisiin siitd, minkd vaatimus-
ten tdyttymisen osoittamiseksi edellytetéén
kolmannen osapuolen lausuntoa. Pykélédssé
sdddettdisiin myds, milloin tidtd lausuntoa
voitaisiin kayttdd muiden vaatimusten tdyt-
tymisen osoittamiseksi.

Pykéldn I momentissa sdddettdisiin, ettd 9
§:n 2 momentissa tarkoitetun standardin laa-
tujarjestelmdd koskevien vaatimusten tayt-
tymiseksi edellytettéisiin Mittatekniikan kes-
kuksen tai muun vastaavan laitoksen selvitys.
Standardin SFS-EN ISO/IEC 17020:2004
mukaista arviointia suorittavat kaytdnnossi
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vain akkreditointielimet. Jésenvaltiossa voi
Euroopan unionin sddnndsten mukaan toimia
kaytannossd vain yksi kyseisen jasenvaltion
nimedmi akkreditointielin. Ilmaisu “muu
vastaava laitos” tarkoittaisi kéytdnnossd
muualla Euroopan unionissa toimivaa akkre-
ditointielint.

Pykdldn 2 momentissa sééddettdisiin, ettd
Mittatekniikan keskuksen tai vastaavan lai-
toksen antamaa todistusta voitaisiin kayttdd
my0s muiden vaatimusten osoittamiseksi.
Tadma koskisi esimerkiksi toimitilojen tarkas-
tusta, joka voitaisiin menettelyn yksinkertais-
tamiseksi suorittaa Mittatekniikan keskuksen
tai muun vastaavan laitoksen toimesta 1 mo-
mentissa tarkoitetun selvityksen edellyttimén
tarkastuksen yhteydessa.

3 luku. Yksittidishyviksynnin myon-
timisen yleiset edellytykset

18 §. Yksittdishyviksynndn myontdjdn ta-
sapuolisuus. Lakiin otettaisiin sddnnds, jonka
tarkoituksena olisi varmistaa yksrctalshyvak—
syntitoiminnan tasapuolisuus.

Pykdlan 1 momentissa séddettdisiin, ettd
palvelua on tarjottava tasapuolisesti kaikille.

Pykéldn 2 momentissa séadettdisiin liséksi,
ettdl itse ajoneuvon tarkastus on tehtéva tasa-
puolisesti.

19 §. Poikkeukset hallintolain soveltami-
sesta. Hyvaksyntdtoiminnan saatavuuden
kannalta liian tiukat rajoitukset yksittdishy-
viksyntdtoimijoiden riippumattomuuden
osalta eivét ole tarkoituksenmukaisia. Mo-
nessa tapauksessa sama yritys tai omistus-
pohjaltaan vastaavat yritykset voivat toimia
sekd yksittaishyvéksyjind tai vaikkapa hy-
vaksyttyind asiantuntijoina. Tama aiheuttaa
hallintolain nékdkulmasta mahdollisen riip-
pumattomuusongelman.

Jotta kaikkien tarvittavien palvelujen riitta-
véa saatavuus taataan, olisi hallintolain sovel-
tamisesta annettava néiltd osin poikkeus.
Néiden poikkeusten nojalla toimivien toimi-
joiden puolueettomuuteen olisi kiinnitettdva
huomiota yksittdishyvéksyntidtoiminnan val-
vonnassa.

Pykéldin ehdotettu poikkeus hallintolaista
ei kuitenkaan poistaisi vaatimusta siitd, ettd
sama henkild ei saa suorittaa yksittdishyvék-
syntdd itse suorittamiinsa, hyvaksyttyné asi-
antuntijana tai nimettynd tutkimuslaitoksena
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tekemiinsd mittauksiin tukeutuen. Tarkoituk-
sena on, ettd yrityksessé eri henkild myontaa
yksittdishyvéiksynnédn ja eri henkild suorittaa
yksittdishyvéiksyntéén tarvittavat tarkastukset
ja mittaukset.

Ajoneuvolain 50 e §:ssd on sdddetty, ettd
ajoneuvon vaatimustenmukaisuus voidaan
yksittdishyviksynndssé todeta vahdisiltd osin
myo0s yksittdishyviksynndn myontdjan teke-
milld tarkastuksilla, mittauksilla, laskelmilla
ja selvityksilld. Nailld véhaisilld toimilla ei
katsottaisi olevan sellaista vaikutusta hallin-
tolain sdannoksiin, ettd niistd tarvittaisiin
erillistd poikkeusta. Sama henkil6 saisi siis
suorittaa ajoneuvolle sekd yksittdishyvék-
synnén ettd ajoneuvolaissa tarkoitetut vahai-
set yksittidishyviksynnédn yhteydessé tehtavét
tarkastukset.

20 §. Yksittdishyviksyntid koskevien asia-
kirjojen sdilyttdminen ja niitd koskevien tie-
tojen luovuttaminen. YKksittdishyvaksyntia
koskevat asiakirjat sdilytettdisiin Liikenteen
turvallisuusviraston toimesta sdhkodisessd
muodossa kuten nykyisinkin. Pykélén / ja 2
momentin saddnndkset vastaisivat nykyisen
yksittdishyviksyntilain sd&nnoksia.

Pykélan 3 momentissa saddettdisiin, ettd jos
sopimus katkeaa kesken sopimuskauden, vi-
reilld olevien asioiden asiakirjat olisi toimi-
tettava Liikenteen turvallisuusvirastolle huo-
limatta siitd, onko asiassa syntynyt vield hal-
lintopaétosta. Tarkoituksena on turvata asi-
akkaan mahdollisesti toimittaminen asiakir-
jojen sédilyminen.

21 §. Yksittdishyviksynndn myéntdjdn kir-
Jjanpidon eriyttiminen. Pykildssd sdddettéi-
siin edellytyksestd eriyttdd yksittdishyvak-
syntidtoimintaan liittyva kirjanpito muun toi-
minnan kirjanpidosta. Hankintalainsd4dén-
nostéd tulevien madrdysten johdosta yksittdis-
hyviksyntétoiminnasta maksettavilla palve-
lukorvauksilla ei saisi subventoida muuta
mahdollista liiketoimintaa. Valvonnan mah-
dollistamiseksi kirjanpito tulisi siis eriyttad.

Koska yksittdishyviksyntojen yhteydessd
tehtévit pienet tarkastukset eivdt kuuluisi
tdmén lain piiriin, eikd niitd saisi rahoittaa
yksittdishyvéksyntd toiminnasta saatavalla
palvelukorvauksella, myods néditd tehtivid
koskeva kirjanpito olisi eriytettava.

4 Tuku. Yksittaishyviksyntiatoiminnan
valvonta

22 §. Valvonta. Pykilan sisdlto vastaisi ny-
kyisen yksittdishyvéiksyntdlain sdénnoksia.
Yksittdishyvaksyntidtoiminnan valvonta hoi-
taisi pédosin Liikenteen turvallisuusvirasto.
Jossain tapauksissa voitaisiin kuitenkin kayt-
tdd hyvéksi kansallisen akkreditointielimen
(MIKES) tekemi tarkastuksia, jotka kohdis-
tuisivat 17 §:n mukaisesti padasiassa 9 §:sséd
tarkoitetun, standardin mukaisen laatujarjes-
telmidn mukaisiin toimintoihin, mutta tarvit-
taessa myOs muihin tarkastuksiin. Mittatek-
niikan keskusta ei kuitenkaan voitaisi kayttdd
apuna esimerkiksi ajoneuvojen tarkastuksis-
sa. Mittatekniikan keskuksen tarkastuksissa
havaittujen puutteiden johdosta muihin kuin
standardin mukaisiin toimenpiteisiin ryhtyisi
Liikenteen turvallisuusvirasto.

23 §. Tiedonsaanti. Pykéldssd sdddettiisiin
yksittdishyviksynnin myontdjén velvollisuu-
desta antaa toiminnan valvonnassa tarvittavat
tiedot Liikenteen turvallisuusvirastolle salas-
sapitosdddosten estdmaittd. Tiedot koostuisi-
vat I momentin mukaan kirjanpidosta, va-
rainhallinnasta, hallinnosta ja tilojen vuokra-
uksesta sekd yksittdishyviksyjéstd ja yksit-
taishyvaksyntiatoiminnasta.

Pykéldn 2 momentissa tarkoitetut muutok-
set, joista yksittdishyvaksynndn myontédjén
on ilmoitettava, sisdltidvit yksittdishyvéiksyn-
tojen myOntdmistd koskevan sopimuksen
muutokset, mukaan lukien muutokset henki-
16stossd. Muutokset voivat olla myds muita
muutoksia.

24 §. Tiloissa tehtdvit tarkastukset. Téssé
pykéléssd sdddettiisiin oikeudesta tehdé tar-
kastuksia tiloissa, joissa yksittdishyviksynto-
ja myoOnnetdan. Saannds vastaisi katsastuslu-
vista ehdotetun lain 39 §:n sddnnosta.

25 §. Ajoneuvon tarkastus. Jotta yksittdis-
hyviéksyntétoimintaa voitaisiin valvoa tehok-
kaasti, my0s yksittdisten ajoneuvojen tarkas-
taminen hyviksynndn myontimisen jélkeen
tulisi mahdollistaa.

Pykdlan 1 momentissa séddettdisiin, ettd
valvontaa voitaisiin suorittaa katsastuksen
valvontaa vastaavasti myos liikenteessd toi-
mipaikan ulkopuolella. Tdmi tulisi kysee-
seen ldhinni silloin, kun ollaan suorittamassa
jonkin Kkatsastustoimipaikan valvontaa Kkat-
sastusluvista ehdotetun lain 41 §:n mukaises-
ti, ja valvontapaikalle saapuu yksittaishyvak-
sytty ajoneuvo.



Ajoneuvo voitaisiin tarkastaa myds muul-
loin, jos esimerkiksi asiakirjavalvonnan yh-
teydessd havaitaan, ettd ajoneuvo on toden-
nikoisesti yksittdishyvéksytty védrin perus-
tein, ja ettd ajoneuvossa on liikenneturvalli-
suuteen tai ympdristoon vaikuttavia vakavia
puutteita. Talloin voitaisiin tarvittaessa ryh-
tyd 26 §:n mukaisiin toimiin yksittdishyvak-
synnén peruuttamiseksi.

Tarkastus voitaisiin suorittaa yksittdishy-
viksynndn myontineen yksittdishyviksynnéin
myoOntdjén tiloissa ilman eri korvausta. Tar-
vittaessa tarkastus voidaan suorittaa myds
muissa tiloissa, mutta siitd olisi sovittava
erikseen.

Ajoneuvon tarkastukset olisi tarkoitus suo-
rittaa mahdollisimman pian yksittdishyvak-
synnén jéilkeen. Jos ajoneuvon tarkastus teh-
taisiin esimerkiksi yli vuoden padstd yksit-
taishyvaksynnastd, osa puutteista voi olla sel-
laisia, jotka ovat syntyneet ajoneuvon yksit-
taishyvéksynnédn suorittamisen jélkeen, esi-
merkiksi ajoneuvon omistajan tai haltijan
suorittamien muutosten johdosta. Joissain ta-
pauksissa paljonkin yksittdishyviaksynnin
myontdmisen jilkeen tehtdvit tarkastukset
olisivat kuitenkin tarpeen, joten laissa ei ase-
tettaisi tarkastuksen suorittamiseen maérdai-
kaan. Esimerkiksi muussa kuin luvanvarai-
sessa kaytossd olevat henkildautot tarkaste-
taan mairdaikaiskatsastuksessa ensimmaéisen
kerran vasta kolmen vuoden kuluttua kayt-
toonotosta. Jos ajoneuvossa havaitaan talloin
jo hyviksyntihetkelld olleita puutteita, niitd
olisi voitava tutkia jélkikdteen. Tarkastukses-
sa olisi otettava huomioon yksittdishyvék-
synnén ja tarkastuksen vélissd kulunut aika.

Pykéladn 2 momentissa sdddettdisiin vastaa-
vasti kuin katsastusluvista ehdotetussa laissa,
ettdi Liikenteen turvallisuusviraston tekema
tarkastus korvaisi suoritetuilta osin aiemmin
suoritetun yksittdishyvaksynnén.

26 §. Yksittdishyviksynndn peruuttaminen.
Pykélassa sdddettdisiin Liikenteen turvalli-
suusviraston oikeudesta peruuttaa yksittéis-
hyviksynti tietyisséd tapauksissa.

Yksittdishyviksynndn myontiminen on
hallintop#étos, jota ei voida hallintolain no-
jalla ilman asiakkaan suostumusta muuttaa
asiakkaan vahingoksi. Kuitenkin, tietyissé
tapauksissa, jos yksittdishyvéaksynté on suori-
tettu virheellisesti, ajoneuvon rakenteesta voi
koitua litkenneturvallisuudelle ja ympéristol-
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le vakavaa haittaa. N4iitd rajattuja tapauksia
silméllé pitden ehdotetaan sdddettdviksi, ettd
yksittdishyvéiksynti voitaisiin peruuttaa.

Yksittdishyviksynnén peruuttamisen edel-
lytyksisté sdddettiisiin / momentissa. Vaka-
vista puutteista johtuen yksittdishyviksynti
voitaisiin peruuttaa, ja ajoneuvo edellyttia
uudelleen yksittdishyvéksyttaviksi. Esimerk-
kind tdssd momentissa tarkoitetusta vakavas-
ta puutteesta mainittakoon kuorma-auton no-
peudenrajoittimen, pakokaasujen puhdistus-
laitteen tai jonkin muun keskeisen varusteen
puuttuminen.

Pienistd puutteista Liikenteen turvallisuus-
virasto voisi antaa médrdajan, jonka kuluessa
puutteet voitaisiin korjata. Pienend puutteena
pidettdisiin sellaisia puutteita, joilla ei ole ai-
van vilitontd vaikutusta liikenneturvallisuu-
teen tai ymparistoon ja joiden korjaaminen
olisi yksinkertaista. Pienen puutteen tarkas-
tuttaminen uudelleen yksittaishyvaksynnassa
aiheuttaisi ylimdérdisia kustannuksia, eiké
olisi tarkoituksenmukaista. Téllainen puute
olisi esimerkiksi takasumuvalon virheellinen
sijainti.

Mahdollinen yksittdishyvaksynnin peruut-
taminen tulisi suorittaa mahdollisimman pian
hyvéksynndn myontdmisen jilkeen vastaa-
vista syistéd kuin 25 §:ssd on esitetty.

Pykdldn 2 momentissa séddettdisiin, ettd
pienistd puutteista annetun korjauskehotuk-
sen laiminlyonti aiheuttaisi sen, ettei ajoneu-
voa saisi kayttdd litkenteessa.

27 §. Toimenpiteet puutteiden johdosta.
Pykaildn sisélto vastaisi pdédosin nykyistd yk-
sittdishyvéksyntélakia.

Pykélan I momentissa sdddettdisiin sopi-
muksen purkamisen edellytyksista.

Pykéldn 2 momentissa tarkennettaisiin 1
momentin sddnndksid. Puutteista olisi annet-
tava joko huomautuksia tai kirjallinen varoi-
tus. Jos ndmé eivét johtaisi puutteiden kor-
jaamiseen, Liikenteen turvallisuusvirasto
voisi purkaa sopimuksen. Hyvéksyntitoi-
minnan tasapuolisuuden vuoksi kaikki toi-
minnassa havaittavat virheet aiheuttaisivat
huomautuksen.

28 §. Liikenteen turvallisuusviraston tie-
donsaantioikeus ja oikeus tietojen edelleen
luovuttamiseen. Ehdotettu sddnnds vastaa
nykyisen yksittdishyviksyntélain sadnndsta.

29 §. Tietojen saanti epdillystd rikoksesta.
Lakiin otettaisiin uusi sédnnds, jonka mukaan
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rikoksen esitutkintaa, syyteharkintaa tai ajo-
oikeuspadtoksid tekevd viranomainen saisi
salassapitosdénnosten estdméttd ilmoittaa
Liikenteen turvallisuusvirastolle sellaisesta
epdillysté rikoksesta, jolla voi olla vaikutusta
arvioitaessa yksittdishyvaksynnédn myontéjan
tai yksittdishyvéksyjian luotettavuutta yksit-
taishyvaksyntitoimintaan.

30 §. Salassapitovelvollisuus. Salassapito-
velvollisuutta koskevat médraykset vastaisi-
vat nykyisen yksittdishyviksyntilain sain-
nosta.
5 luku. Erinéiset sasinnokset

31 §. Oikaisun hakeminen ja muutoksenha-
ku. Oikaisua ja muutoksenhakua koskevat
sddnndkset vastaisivat pddosin nykyistd yk-
sittdishyvaksyntilakia. Nykyisestd yksittéis-
hyvéksyntélaista poiketen [ momentissa ei
endd sdddettdisi erikseen oikaisuvaatimuksen
jattdmisen méadrdajasta ja siitd, ettd padtok-
seen olisi liitettdvd oikaisuvaatimusosoitus.
Néami sddnnokset korvattaisiin viittauksella
hallintolakiin.

Pykédldn 2 momentissa sdidettdisiin muu-
toksenhausta Liikenteen turvallisuusviraston
1 momentin nojalla tekemdén padtdkseen.
Liikenteen turvallisuusviraston oikaisuvaati-
muksen johdosta tekemddn pédtokseen tai
sen tidmdn lain nojalla muutoin tekeméddn
padtoksen haettaisiin muutosta siten kuin hal-
lintolaink&yttolaissa sdddetdan.

32 §. Virka-apu. Virka-apua koskeva sién-
nods vastaisi nykyisen yksittdishyvéksyntéilain
sdadnnostd. Sdannosten lisdksi pykdlddn lisat-
taisiin selvyyden vuoksi maininta siitd, ettd
virka-apua voitaisiin pyytdd myds timén lain
nojalla annettujen maardysten noudattamisen
valvomiseksi.

33 §. Viittaukset rikoslain rangaistussddn-
noksiin.  Rangaistussddnnokset vastaisivat
nykyisen yksittdishyvéksyntélain sisaltod, lu-
kuun ottamatta 1 momenttia, josta otettaisiin
sdannods 34 §:44n.

34 §. Virkavastuu. Pykélédssd sdddettdisiin
yksittdishyviksynnisséd sovellettavasta virka-
vastuusta.

Pykélan I momentti vastaisi pitkalti nykyi-
sen yksittdishyvaksyntdlain 17 §:n 1 mo-
menttia.

Pykéldn 2 momentissa viitattaisiin vahin-
gonkorvauslakiin.

35 §. Maksu yksittdishyviksynndstd. Yksit-
taishyviaksynnastd asiakkaalta perittdvd mak-
su olisi kiinted, ja siitd sdddettdisiin etukdteen
litkenne- ja viestintdministerion asetuksella.
Maksu maériteltdisiin ajoneuvoluokittain. Se
ei kuitenkaan voisi vaihdella palvelukorva-
uksen tapaan alueittain.

Tarkoituksena olisi, ettd yksittdishyvik-
synnésté perittdvd maksu kattaisi yksittdishy-
viksynnéstd maksettavan palvelukorvauksen
ja Liikenteen turvallisuusvirastolle toimin-
nasta aiheutuvat kustannukset.

6 luku. Voimaantulo ja siirtymésain-
nokset

36 §. Voimaantulo. Pykildn I momentissa
sdddettdisiin lain voimaantulosta. Laki on
tarkoitettu tulemaan voimaan 1 pdivén tam-
mikuuta 2013. Voimaantulo poikkeaisi kat-
sastusluvista ehdotetun lain voimaantulosta.
Tdmédn lain myohdisempi voimaantuloaika
johtuisi koulutuksen jdrjestdmiseen ja sopi-
musten tekemiseen kuluvasta ajasta.

Nykyinen yksittdishyvéiksyntdlaki tulee
voimaan 1| pdivini tammikuuta 2011. Yksit-
taishyvaksynndn viliaikaislakia on kuitenkin
erikseen ehdotettu muutettavaksi siten, ettd
yksittdishyviksynndn  viliaikaislaki  olisi
voimassa vuoden 2012 loppuun, jolloin yk-
sittdishyvaksyntojen myontadminen hoidettai-
siin nykymenettelyn mukaisesti rekisterdinti-
katsastuksia suorittavilla katsastustoimipai-
koilla, kunnes tdma laki tulisi voimaan.

Lain voimaantuloon saakka yksittdishyvék-
syntdjd suorittaisivat yksittdishyviksynnén
véliaikaislain nojalla rekisterdintikatsastusoi-
keuksilla varustetut katsastustoimipaikat.

Pykéldn 2 momentin mukaan nykyinen yk-
sittdishyvéksyntélaki kumottaisiin samaan
aikaan kuin uusi laki tulisi voimaan.

37 §. Siirtymdsddnnokset. Siirtymésiin-
nokset vastaisivat pddosin nykyisen yksit-
tdishyvéksyntélain sddnnoksia.

Pykéladan lisattdisiin 3 momentti, jossa sii-
dettiisiin rekisterdintikatsastusoikeudet
omaaville katsastajille poikkeus 14 §:ssé tar-
koitetusta jatkokoulutusvaatimuksesta. Yksit-
tdishyvéiksynnit myonnetdin nykyisin véliai-
kaislain nojalla rekisterdintikatsastuksia suo-
rittavissa toimipisteissd. Menettelyt eivit eri-
tyisesti muuttuisi tdmédn lain voimaantulon
myoOti, joten uusi jatkokoulutus ei olisi yksit-



taishyviaksyjélle valttdmatontd. Lain 14 §:ssé
tarkoitetusta tdydennyskoulutuksesta ei sen
sijaan olisi tarkoitus antaa poikkeusta, vaan
henkiloén tulisi suorittaa kyseinen koulutus
tdmén lain mukaisesti liikenne- ja viestinté-
ministerion asetuksella sdddetyin véliajoin.

1.3 Laki ajoneuvojen yksittidishyviksyn-
nin viliaikaisesta jirjestimisesta

1 §. Lain tarkoitus. Lain tarkoitusta koske-
vassa pykéldssd viitataan nykyiseen yksit-
taishyvaksyntilakiin, joka ehdotetaan tdméan
hallituksen esityksen yhteydessd kumotta-
vaksi. Tdméan vuoksi pykédldd muutettaisiin
siten, ettd siind viitattaisiin nyt ehdotettuun
lakiin ajoneuvojen yksittdishyvéksynnan jér-
jestdmisesta.

4 §. Yksittdishyviksynndn myoéntdjd. Lain
nykyisessd pykaldssd viitataan voimassa ole-
vaan Kkatsastuslupalakiin, joka echdotetaan
tdmédn hallituksen esityksen yhteydessd ku-
mottavaksi. Témén vuoksi pykéldd muutet-
taisiin siten, ettd siind viitattaisiin ehdotet-
tuun uuteen lakiin ajoneuvojen katsastuslu-
vista.

8 a §. Yksittdishyvdksynndn peruuttaminen.
Lakiin otettaisiin uusi pykaléd yksittédishyvak-
synnén peruuttamisesta. Sama pykaléd ehdote-
taan otettavaksi ajoneuvojen yksittdishyvak-
synndn jarjestimisestd nyt hyvaksyttavéksi
chdotetun lain 26 §:ksi. Néin peruuttamis-
kdytantd voitaisiin ottaa kayttoon jo yksit-
taishyvéksynnén viliaikaislain voimassaolo-
aikana.

14 Laki katsastustoiminnan valvonta-
maksusta

Esityksen mukaan séddettdisiin laki katsas-
tustoiminnan valvontamaksusta. Maksua on
pidettdvéd perustuslain 81 §:n 1 momentissa
tarkoitettuna verona, ei mainitun 81 §:n 2
momentissa tarkoitettuna maksuna. Lakieh-
dotus on laadittu siten, ettd se tadyttdd perus-
tuslaissa verolain sdidtdmiselle asetetut vaa-
timukset. Sdidnnodkset vastaavat mahdolli-
suuksien mukaan lentoliikenteen valvonta-
maksusta annettua lakia (1249/2005).

1 luku. Yleiset sdainnokset
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1 §. Soveltamisala. Pykilan mukaan valti-
olle kannettaisiin katsastustoiminnan valvon-
tamaksua ajoneuvoturvallisuuden kehittamis-
td ja valvontaa, katsastuksen tukitoimintoja,
kehittdmistd ja valvontaa sekd ajoneuvoja
koskevan rekisterin pitdmiseen katsastusteh-
tdvid varten. Nykyisen katsastustoiminnan
maksun tulee vastata niitd kokonaiskustan-
nuksia, jotka Liikenteen turvallisuusvirastolle
aiheutuvat katsastustoiminnan kehittdmisesta
ja tukitoiminnoista, katsastustoiminnan val-
vonnasta, ajoneuvoja koskevan rekisterin pi-
tdmisestd ajoneuvojen katsastusluvan halti-
joiden Kkatsastustehtdvid varten, teknisiin
tienvarsitarkastuksiin liittyvistd tehtavistd se-
ki Liikenteen turvallisuusviraston korvatta-
vaksi sédédetyistd valvontakatsastusten kus-
tannuksista. Jatkossa katsastustoiminnan val-
vontamaksu kannettaisiin pddosin vastaavia
tehtdvid varten kuin nykyisin peritddn katsas-
tustoiminnan maksua, vaikka sddnnoksen sa-
namuotoa on jonkin verran yksinkertaistettu.
Liséksi katsastustoiminnan valvontamaksulla
katettaisiin katsastusluvista ehdotetun lain 3
§:n 6 kohdassa ja 26 §:ssi tarkoitetun katsas-
tuspalvelurekisterin valmistuksesta ja yllapi-
dosta aiheutuvat menot.

2 §. Mddritelmdt. Pykildssd maériteltdisiin
katsastusluvan haltija viittaamalla katsastus-
luvista ehdotettuun lakiin. Pykélédn 2 kohdan
mukaan maksukaudella tarkoitettaisiin kalen-
terikuukautta.

3 §. Maksuvelvollinen. Pykaliassd maksu-
velvolliseksi sdddettdisiin katsastusluvan hal-
tija. Vain katsastusluvan haltija olisi jatkos-
sakin oikeutettu suorittamaan ajoneuvojen
katsastuksia.

4 §. Toimivaltainen viranomainen. Katsas-
tustoiminnan valvontamaksun kantamisen ja
valvonnan hoitaisi Liikenteen turvallisuusvi-
rasto.

Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa
maadrdyksid maksumenettelystd ja maksun
madrddmiseen liittyvastd kirjanpidosta. Len-
tolitkenteen valvontamaksusta annetun lain 3
§:std poiketen Liikenteen turvallisuusviraston
maaraystenanto -oikeus rajattaisiin klrjanpl—
don osalta vain valvontamaksun madrdami-
seen liittyvadn kirjanpitoon. Viraston maéra-
ysten antaminen kirjanpidosta voisi tulla ky-
symykseen ldhinnd sellaisessa tilanteessa,
jossa ajoneuvoliikenteen tietojdrjestelmén
tiedot eivét jostain poikkeuksellisesta syystid
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ole kéytettdvissd valvontamaksua maaratta-
essd.
2 luku. Katsastustoiminnan valvon-
tamaksun midriiminen ja
kanto

5 §. Maksun mddrd ja perusteet. Katsastus-
toiminannan valvontamaksu olisi 2,90 euroa
jokaisesta maksukauden aikana katsastustoi-
mipaikalla suoritetusta katsastuksesta ja jél-
kitarkastuksesta. Ajoneuvolain mukaan kat-
sastuslajeja ovat maardaikais-, rekisterdinti-,
muutos-, kytkentd- ja valvontakatsastukset.
Myos jalkitarkastuksesta kannettaisiin kat-
sastustoiminnan maksu. Liikenteen turvalli-
suusvirastolla on tiedot suoritetuista katsas-
tuksista ja jélkitarkastuksista, koska katsas-
tusluvan haltijat tallettavat niitd koskevat tie-
dot Liikenteen turvallissuuviraston pitdméén
ajoneuvoliikennerekisteriin. Tietojen tallen-
taminen ajoneuvoliikennerekisteriin on osa
katsastusta. Jos tietoja ei ole talletettu rekis-
teriin, katsastusta ei tosiasiassa ole suoritettu
loppuun. Maksua kannettaisiin vain loppuun
suoritetuista katsastuksista ja jdlkitarkastuk-
sista, joissa ajoneuvo on joko hyvéksytty tai
hylatty.

Nykyisin katsastusluvan haltijat maksavat
katsastustoiminnan maksua 2,10 euroa jokai-
sesta katsastuksesta.

6 §. Maksun mddrddminen. Pykilan 1 mo-
mentin mukaan Liikenteen turvallisuusviras-
to miirdisi maksun mahdollisimman nopeas-
ti kunkin kuukauden pédtyttyd lahettamalld
katsastusluvan haltijoille niiden suorittamia
katsastuksia ja jélkitarkastuksia vastaavan
laskun. Lahtokohtaisesti maksu madrattdisiin
ajoneuvoliikennerekisteriin talletettujen tieto-
jen perusteella. Tietojérjestelmidn mahdollis-
ten hiiridtilanteiden vuoksi maksun maaraa-
misessé voitaisiin kuitenkin kayttdd hyodyksi
my0s muita selvityksid. Katsastusluvan halti-
joilla on esimerkiksi kéytettdvissddn katsas-
tusten tarkastuskortit, joita voitaisiin hyddyn-
taa.

Ehdotetun 2 momentin mukaan katsastus-
luvan haltijan olisi pyydettévi lasku Liiken-
teen turvallisuusvirastolta, jos luvanhaltija ei
olisi saanut laskua maksukautta seuraavan
kalenterikuukauden 15 pdivddn mennessa.
Tarkoituksena on, ettd maksu suoritettaisiin
vasta, kun lasku on saapunut, jotta maksetta-

va summa olisi oikea. Niin véltettdisiin mak-
sujen tarpecttomat palautukset ja maksukeho-
tukset.

7 §. Maksun suorittaminen. Katsastustoi-
minnan maksu olisi / momentin mukaan suo-
ritettava viimeistddn maksun maarddmistd
koskevassa laskussa olevana erdpdivéana.
Maidrdamisen jialkeen maksuaikaa olisi 21
paivaa.

Suorittamatta jitetystd maksusta olisi 2
momentin mukaan lahetettdva maksukehotus.

8 §. Maksaminen erdpdivin jdilkeen. Era-
pdivan jilkeen suoritettavan viivastysseu-
raamuksen osalta / momentissa viitattaisiin
veronlisdyksestd ja viivdstyskorosta annet-
tuun lakiin (1556/1995). My®ds lentoliiken-
teen valvontamaksusta annetun lain 8 §:ssd
viitataan kyseiseen lakiin.

Pykéldn 2 momentissa sdidettiisiin viivés-
tysseuraamusten kantamisesta erikseen.

9 §. Maksupaikat. Maksupaikkojen, mak-
samisesta aiheutuvien kulujen, rahalaitoksen
vastaanottamien maksujen suorittamisesta
Liikenteen turvallisuusvirastolle sekd rahalai-
tokselle suoritettavan tiedonsiirtokorvauksen
ja rahalaitoksen maksujen siirtdmisen laimin-
lyonnin johdosta suoritettavan viivéstyskoron
osalta viitattaisiin verokantolain (609/2005)
7, 12 ja 14 §:4én. Pykéla vastaisi lentoliiken-
teen valvontamaksusta annetun lain 11 §:44.

3 luku. Oikaisu ja muutoksenhaku

10 §. Oikaisu maksuvelvollisen hyvdiksi.
Pykaldssa sdddettdisiin oikaisusta maksuvel-
vollisen hyvéksi. Sddnnos vastaisi asiallisesti
lentoliikenteen valvontamaksusta annetun
lain 12 §:44.

11 §. Oikaisu maksunsaajan hyvdiksi. Pyka-
14 vastaisi asiallisesti lentoliikenteen valvon-
tamaksusta annetun lain 13 §:44. Oikaisu voi-
taisiin kuitenkin tehdd riippumatta siitd, ke-
nen aiheuttama toimenpide olisi oikaisun
taustalla. Laskuvirheeseen verrattavana syy-
né voitaisiin pitdd esimeriksi tietojenkasitte-
lyssd tapahtunutta virhettd. Maksu voitaisiin
tuolloin oikaista, vaikka se ei olisi johtunut
maksuvelvollisesta.

12 §. Oikaisuvaatimus. Oikaisuvaatimusta
koskeva pykéld vastaisi asiallisesti lentolii-
kenteen valvontamaksusta annetun lain 14
§:44.



13 §. Muutoksenhaku hallinto-oikeuteen.
Muutoksenhakua koskeva pykald vastaisi
asiallisesti osittain lentoliikenteen valvonta-
maksusta annetun lain 15 §:44. Eduskunnan
késittelyssé kyseistd 15 §:44 muutettiin siten,
ettd muutoksenhaun edellytyksend olisi muu-
toksenhakua edeltdvd oikaisuvaatimusmenet-
tely. Lentoliikenteen valvontamaksusta anne-
tusta laista poiketen tdssd laissa tarkoitetusta
katsastustoiminnan valvontamaksusta ei kui-
tenkaan haettaisi muutosta valittamalla Hel-
singin hallinto-oikeuteen, vaan toimivaltai-
selta hallinto-oikeudelta siten, kuin hallinto-
laink&yttolaissa sdddetidn.

14 §. Maksun suorittaminen muutoksen-
haun aikana. Pykéld vastaisi lentoliikenteen
valvontamaksusta annetun lain 16 §:44.

15 §. Muutoksenhaku korkeimpaan hallin-
to-oikeuteen. Pykald vastaisi lentoliikenteen
valvontamaksusta annetun lain 17 §:44.

16 §. Palautettavalle mddrdlle suoritettava
korko. Pykéld vastaisi lentoliikenteen valvon-
tamaksusta annetun lain 18 §:44.

4 Tuku. Eriniiset sasinnokset

17 §. Tietojenantovelvollisuus. Ehdotettu
pykélé vastaisi lentoliikenteen valvontamak-
susta annetun lain 20 §:44. Siten my0s tieto-
jenantovelvollisuus rajattaisiin - koskemaan
maksujen méadrddmistd ja valvontaa varten
valttamattomia tietoja. Tietojenantovelvolli-
suus parantaisi Liikenteen turvallisuusviras-
ton mahdollisuutta valvoa katsastustoimin-
nan maksua.

18 §. Voimaantulo. Tarkoituksena on, ettd
katsastustoiminnan valvontamaksua alettai-
siin kantaa vuoden 2012 alusta. Velvollisuus
suorittaa nykyisenkaltaista katsastustoimin-
nan maksua pééttyisi vuoden 2011 joulukuul-
ta perittdviin maksuihin.

1.5 Ajoneuvolaki

3 §. Mddritelmdt. Pykélan 27 kohtaan teh-
tdisiin sdddostekninen muutos. Pykildn 28
kohtaan otettaisiin uusi madritelmé jélkitar-
kastuksesta, koska jélkitarkastuksen suorit-
tamispaikasta ehdotetaan sdddettdviksi lain
59 §:ssd. Nykyisin jalkitarkastuksesta ja sen
suorittamispaikasta sdddetddan maédrdaikais- ja
valvontakatsastusten osalta katsastusasetuk-
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sessa sekid rekisterdinti-, muutos- ja kytken-
takatsastusten osalta hyviksyntiasetuksessa.

59 §. Katsastuksen suorittaja. Pykéldssa
viitataan voimassa olevaan katsastuslupala-
kiin. Pykéldn 1 momenttia muutettaisiin ja
siihen otettaisiin uusi 2 momentti.

Pykédldn I momentissa viitattaisiin katsas-
tusluvista ehdotettuun lakiin.

Pykédlan 2 momentissa sdidettdisiin jalki-
tarkastuksen suorittamispaikasta. Nykyisin
jélkitarkastus on suoritettava samassa katsas-
tustoimipaikassa, joka on hylédnnyt ajoneu-
von katsastuksessa. Ehdotuksen mukaan ajo-
neuvon saisi médrdaikais- ja valvontakatsas-
tuksen jélkeen jélkitarkastaa missd tahansa
katsastustoimipaikassa, joka on toimivaltai-
nen katsastamaan kyseessd olevan kaltaisen
ajoneuvon. Niin asiakas voisi esimerkiksi
lomamatkallaan katsastuttaa ajoneuvonsa
lomapaikan léhell4 tai vaikka korjauksia suo-
rittavassa  katsastustoimipaikassa, = mutta
mennd halutessaan jélkitarkastusta varten
muuhun katsastustoimipaikkaan. Tdmé mah-
dollisuus osaltaan lisdisi katsastusalan kilpai-
lua ja véhentdisi korjauksia suorittavan kat-
sastustoimipaikan mahdollisia pyrkimyksia
hylatd ajoneuvoja katsastuksessa tarpeetto-
masti.

94 §. Tietojen merkitseminen ja ilmoittami-
nen rekisteriin. Katsastusluvan haltijat tallet-
tavat katsastusta koskevat tiedot ajoneuvolii-
kennerekisteriin. Pykédldn otsikkoa ja pykalaa
muutettaisiin siten, ettd valtioneuvoston ase-
tuksella voitaisiin sditdd kaikkien katsastus-
lajien katsastuksia koskevien tietojen ilmoit-
tamisesta ja merkitsemisestd ajoneuvoliiken-
nerekisteriin ja tarvittaessa rekisteroinnisté
annettavaan todistukseen. Nykyisin katsas-
tustietojen merkitsemistd ajoneuvoliikenne-
rekisteriin koskeva valtuussddannds asetuksen
antamiseen on voimassa olevan katsastuslu-
palain 27 §:ssi.

1.6 Laki julkisista hankinnoista

8 §. Palveluhankintoja koskevat poikkeuk-
set soveltamisalasta. Pykéldssd sdddetdén
niistd palveluhankinnoista, joissa ei tarvitse
soveltaa julkisista hankinnoista annettua la-
kia (348/2007). Pykéldn 1 momenttiin lisdt-
taisiin uusi 9 kohta, jossa viitattaisiin ehdo-
tettuun lakiin ajoneuvojen yksittdishyvak-
synndn jérjestamistd. Yksittdishyvéksynté-
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palvelujen hankinnassa on kyse niin sano-
tuista kayttooikeussopimuksista. Julkisia ra-
kennusurakoita seké julkisia tavara- ja palve-
luhankintoja koskevien sopimusten tekome-
nettelyjen yhteensovittamisesta annettu par-
lamentin ja neuvoston direktiivi 2004/18/EY
ei koske tillaisia palveluhankintoja, mutta
sopimukseen tulee soveltaa perustamissopi-
muksen yleisid periaatteita.

2 Tarkemmat sddnnokset ja méa-
riykset

2.1 Valtuudet valtioneuvoston asetuksen
antamiseen

Ajoneuvojen katsastusluvista ehdotetun
lain 5 §:n 1 momentin mukaan valtioneuvos-
ton asetuksella voitaisiin antaa katsastuksen
véhiisid osia muunkin tarkastuspaikan kuin
katsastustoimipaikan hoidettaviksi. Mainitun
5 §:n 4 momentin mukaan tarkastuspaikalle
asetettavista ehdoista sidddettdisiin valtioneu-
voston asetuksella. Ehdotetut valtuussain-
nokset vastaavat voimassa olevan katsastus-
lupalain valtuuksia.

Ajoneuvojen katsastusluvista ehdotetun
lain 57 §:n 1 momentissa olisi perinteinen
taytédntoonpanoa koskeva asetuksenantoval-
tuus valtioneuvostolle. Mainitussa 1 momen-
tissa olisi valtioneuvostolle valtuus sdatia
my0s Liikenteen turvallisuusviraston yhtey-
dessd toimivasta neuvoa-antavasta koulutus-
toimikunnasta, josta nykyisen valtuutuksen
nojalla sdddetdén katsastustoiminnan koulu-
tustoimikunnasta  annetulla  asetuksella
(184/1999).

Ajoneuvolain 94 §:ssd olevaa valtuutusta
chdotetaan tdydennettdvéksi. Valtioneuvos-
tolle ehdotettu valtuus koskisi jatkossa kaik-
kia katsastuslajeja ja liséksi tietojen merkit-
semistd ajonneuvoliikennerekisteriin.

Valtioneuvostolle  ehdotettujen  asetuk-
senantovaltuuksien nojalla ei ehdotettujen la-
kien vuoksi ole tarkoitus muuttaa voimassa
olevia sddnnoksia.

2.2 Valtuudet ministerioiden asetusten
antamiseen

Ajoneuvojen katsastusluvista ehdotetun
lain 2 §:n 1 momentissa annettaisiin puolus-
tusministeridlle nykyisenkaltaiset valtuudet

asetuksen antamiseen. Siten asetuksessa paa-
tetdisiin, mitkd sotilasajoneuvot puolustus-
voimat katsastaisi itse. Momentissa kuitenkin
tdydennettéisiin nykyisid valtuuksia siten, et-
td puolustusministerion asetuksella sdddettdi-
siin myds puolustusvoimien katsastustoimi-
paikkaan liittyvistd vaatimuksista. Lisdksi
mainitun 2 §:n 2 momentissa tdydennettdisiin
puolustusministerion asetuksenantovaltuuk-
sia puolustusvoimien jérjestémaén jatkokou-
lutukseen ja ajoneuvotarkastajaan liittyvilld
valtuuksilla.

Katsastusluvista ehdotetun lain 19 §:n 4
momentin mukaan liikenne- ja viestintimi-
nisterion asetuksella sdddettdisiin katsastajan
jatkokoulutukseen ja siihen liittyviin kokei-
siin liittyvistd asioista ja 21 §:n 2 momentin
mukaan katsastustoiminnasta  vastaavalta
henkiloltd edellytettdvastd kaytdnnon koke-
muksesta katsastustehtévistd. Lisdksi liiken-
ne- ja viestintiministeridlle annettaisiin ase-
tuksenantovaltuus 57 §:n 2 momentissa. Mi-
nisterid voisi antaa tarkempia sddnnoksid
katsastusluvan myontdmisen edellytyksistd ja
katsastustoimipaikalla sdilytettdvista asiakir-
joista.

Liikenne- ja viestintdministeridlle ehdotet-
tujen valtuussdédnndsten nojalla ei ole tarkoi-
tus muuttaa asiallisesti voimassa olevia kat-
sastustoimintaan liittyvid sdénnoksid. Joita-
kin nyt lakiin ehdotettuja sddnnoksid vastaa-
via sddnnoksid kumottaisiin asetuksista. Li-
siksi asetuksiin tehtiisiin 1dhinnd asian il-
maisuun liittyvid muutoksia. Siten esimer-
kiksi termi lisdkoulutus muutettaisiin jatko-
koulutukseksi.

Ajoneuvojen yksittdishyvaksynnan jarjes-
tdmisestd ehdotetun lain 14 §:n 3 momentissa
annettaisiin liikenne- ja viestintdministeri6lle
valtuudet sdétdd yksittaishyviksyntdén tarvit-
tavasta jatkokoulutuksesta ja siihen liittyvistd
kokeista. Yksittdishyvaksynnén jérjestdmistd
koskeva laki tulisi voimaan vuoden 2013
alusta. Ennen lain voimaantuloa annettaisiin
koulutusta koskeva asetus. Tarkoituksena on,
ettd koulutus ja koe siséltdisivit erityisesti
ajoneuvon hyvéksynnéssé tarvittavia asioita.

2.3 Liikenteen turvallisuusviraston maa-
riaystenantovaltuudet

Katsastusluvista ehdotetun lain 12 §mn 3
momentissa Liikenteen turvallisuusvirastolle



annettaisiin valtuus antaa tarkempia maéri-
yksid katsastuslaitteista ja -varusteista, kat-
sastustoimipaikan tiloista sekd katsastustoi-
mipaikan erilldén oleville tiloille sallituista
enimmdisetiisyyksistd. Kyse olisi teknisluon-
teisista médrdyksistd. Annettavilla madréyk-
sillé ei ole tarkoitus muuttaa nykykaytantoa.

Katsastusluvista ehdotetun lain 18 §:ssd
annettaisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle
valtuudet antaa tarvittaessa tarkempia méaara-
yksid soveltuvista ammattikorkeakoulun kou-
lutusohjelmista, erikoisammattitutkinnoista
ja ammattitutkinnoista sekd vastaavista tek-
nikkotason tutkinnoista. Nykyisin tillaisia
maardyksid ei ole. Soveltuvien koulutusoh-
jelmien ja vastaavien teknikkotason tutkinto-
jen osalta on syntynyt kaytdntdd, jonka pe-
rusteella virasto voisi tarvittaessa antaa maa-
rdyksid. Liikenteen turvallisuusviraston yh-
teydessd toimii katsastustoiminnan koulutus-
toimikunta, jossa ovat edustettuina Liiken-
teen turvallisuusviraston lisdksi katsastusalan
tyOnantajat ja tyontekijit sekd ajoneuvo- ja
korjaamoala. Toimikunta on monella tavalla
osallistunut katsastajien koulutusasioiden
valmisteluun ja kehittdmiseen, joten se voisi
osaltaan arvioida alalle soveltuvia ja vastaa-
via tutkintoja.

Katsastusluvista ehdotetun lain 19 §:n 4
momentissa olevat mééirdystenantovaltuudet
Liikenteen turvallisuusvirastolle koskisivat
teknisluonteisia asioita. Kyse olisi koulutus-
luvan haltijan pitdimien kokeiden arvostelu-
ja hyvéksymisperusteita. Liikenteen turvalli-
suusvirasto pitdisi itse katsastajan koulutuk-
seen liittyvdt loppukokeet, joten niitd annet-
tavat maaraykset eivit koskisi.

Katsastusluvista ehdotetun lain 25 §:n 3
momentissa annettaisiin Liikenteen turvallis-
suuvirastolle oikeus antaa tarvittaessa tar-
kemmat méardykset katsastustoimipaikan ul-
kopuolella suoritettavissa katsastuksissa kéy-
tettdvistd tiloista, laitteista ja varusteista. Li-
sdksi virasto voisi antaa tarvittaessa tarkem-
pia madrdyksid siitd, millaisia ajoneuvoja
voisi katsastaa katsastustoimipaikan ulko-
puolella. Mainitussa 3 momentissa tarkoitet-
tuja méérdyksid ei ole ensivaiheessa tarkoitus
antaa, koska valtuuksia koskevista asioita on
virastolle syntynyt kdytantod, jota voitaisiin
soveltaa.

Katsastusluvista ehdotetun lain 26 §:n 3
momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvi-
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rasto antaa tarkemmat tekniset madrdykset
katsastuspalvelurekisteriin ilmoitettavista
tiedoista ja siitd, miten ilmoitus rekisteriin
tehtdisiin. Lain 26 § tulisi voimaan vasta
vuoden kuluttua katsastusluvista ehdotetun
lain voimaantulon jalkeen.

Ajoneuvojen yksittdishyvaksynnan jarjes-
tdmisestd ehdotetun lain 10 §:n 3 momentissa
ja 13 §:n 3 momentissa olisi méadrdystenanto-
valtuudet Liikenteen turvallisuusvirastolle.
Edellinen valtuus koskisi yksittédishyviksyn-
téddn kéytettdvid toimitiloja ja yksittdishyvak-
synndn suorittamista toimitilojen ulkopuolel-
la seké jalkimmainen soveltuvia ammattikor-
keakoulututkintoja ja teknikkotason tutkinto-
ja. Yksittdishyviksynndstd ehdotetun lain 3
§:n mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto
vastaisi ajoneuvojen yksittdishyviksynnasta.
Ehdotetuin valtuuksin virasto voisi osaltaan
varmistua, ettd yksittdishyvéaksyntddn liitty-
vét toiminnot suoritettaisiin asianmukaisesti.
Maérdyksid annettaisiin tarvittaessa.

Katsastustoiminnan valvontamaksusta eh-
dotetun lain 4 §:n mukaan Liikenteen turval-
lisuusvirasto voisi antaa madrayksid maksu-
menettelystd ja valvontamaksun méaarddmi-
seen liittyvista kirjanpidosta. Virasto vastaisi
mainitun 4 §:n mukaan valvontamaksun kan-
tamisesta. Méérdyksié annettaisiin tarvittaes-
sa.

3 Voimaantulo

Lait ovat tarkoitetut tulemaan voimaan
vuoden 2012 alusta. Katsastustoiminnan val-
vontamaksu otettaisiin huomioon valmistel-
tassa ja kasiteltdessd valtion vuoden 2012 ta-
lousarvioesitystd. Katsastustoiminnan val-
vontamaksua alettaisiin perid vuoden 2012
alusta. Liséksi laki ajoneuvojen yksittdishy-
viksynnén jérjestdmisestd on tarkoitettu tu-
lemaan voimaan vuoden 2013 alusta.

4 Suhde perustuslakiin ja sdita-
misjiarjestys

4.1 Norminantovaltuudet

Lakiehdotuksissa annettaisiin valtuuksia
asetuksen antamiseen valtioneuvostolle, lii-
kenne- ja viestintdministeriolle sekd puolus-
tusministeridlle. Lisdksi Liikenteen turvalli-
suusvirastolle annettaisiin méérdystenanto-
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valtuuksia. Ehdotettuja valtuussddnnoksia on
selostettu  yksityiskohtaisten perusteluiden
kohdassa 2: Tarkemmat sdannokset ja méaa-
rdykset.

Perustuslain 80 §:n 1 momentin mukaan
presidentin liséksi valtioneuvosto ja ministe-
ri6 voivat antaa asetuksia laissa sdddetyn val-
tuuden nojalla. Lailla on kuitenkin sdddettava
yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perus-
teista sekéd asioista, jotka perustuslain mu-
kaan kuuluvat lain alaan.

Valtuuden sditdmiseen laissa on perustus-
lakivaliokunnan lausuntokaytdnnossa kohdis-
tettu vaatimuksia sddntelyn tdsmaéllisyydesta
ja tarkkarajaisuudesta (PeVL 16/2002 vp, s.
2, PeVL 19/2002 vp s. 5, PeVL 1/2004 vp, s.
2 jaPeVL 17/2010 vp, s. 2).

Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan
muu viranomainen voidaan lailla valtuuttaa
antamaan oikeussddntdjd maaratyistd asiois-
ta, jos sithen on sdédntelyn kohteeseen liitty-
vid erityisid syitd eikd sddntelyn asiallinen
merkitys edellyti, ettd asiasta sdddetddn lailla
tai asetuksella. Téllaisen valtuuden tulee olla
soveltamisalaltaan tidsmdllisesti rajattu. Li-
séksi perustuslaista johtuu, ettd valtuuden
kattamat asiat on médriteltiva tarkasti.

Perustuslakivaliokunta on lausuntokéytén-
ndssédédn todennut perustuslain 80 §:n 2 mo-
mentin soveltamisesta, ettd asetuksenantoval-
tuuksiin verrattuna téllaiseen valtuuteen koh-
distuu yleistd tarkkarajaisuusvaatimusta pi-
demmadlle menevd vaatimus valtuuden kat-
tamien asioiden maéérittelemisestd tarkasti
laissa. Valtuuden tulee liséksi perustuslain
nimenomaisen sddnndksen mukaan olla so-
veltamisalaltaan tdsméllisesti rajattu (PeVL
46/2001 vp, s. 3/1 ja PeVL 16/2002 vp, s.
2/1). Muiden viranomaisten norminantovalta
on perustuslain ndkokulmasta poikkeuksellis-
ta (PeVM 10/1998 vp, s. 23/l ja PeVL
16/2002 vp s. 2/1). Perustuslakiuudistuksen
yhteydessd mainittiin esimerkkeind viran-
omaisen norminantovallasta tekninen ja va-
héisid yksityiskohtia koskeva sédéntely, johon
ei liity merkittdvad harkintavallan kiyttod
(HE 1/1998 vp, s. 133/1I; ks. myds PeVL
16/2002 vp, s. 2/1 ja PeVL 19/2002 vp, s.
5/M). Perustuslakivaliokunta on lausuntokéy-
tannossaan kasitellyt myos perustuslain 80
§:n 2 momentissa tarkoitettuja erityisid syitd
(PeVL 17/2004 vp, s. 3/11).

Perustuslakivaliokunta on toistuvasti myos
korostanut, ettd perustuslain 80 §:n 1 ja 2
momentin sddnnokset rajoittavat suoraan val-
tuussddnnosten tulkintaa samoin kuin val-
tuussédénnosten nojalla annettavien sdannds-
ten ja médrdysten sisdltdd (PeVL 48/2001 vp,
s. 4, PeVL 1/2004 vp, s. 2 ja PeVL 19/2006
vp, s. 3).

4.2 Julkiset hallintotehtéavit

Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hal-
lintotehtdvd voidaan antaa muulle kuin vi-
ranomaiselle vain lailla tai lain nojalla, jos se
on tarpeen tehtdvin tarkoituksenmukaiseksi
hoitamiseksi eikd vaaranna perusoikeuksia,
oikeusturvaa tai muita hyvén hallinnon vaa-
timuksia. Merkittdvaa julkisen vallan kéyttod
siséltdvid tehtdvid ei kuitenkaan voida antaa
muulle kuin viranomaiselle.

Perustuslakivaliokunta on kasitellyt julkis-
ten hallintotehtdvin antamista muulle kuin vi-
ranomaiselle  esimerkiksi lausunnoissaan
PeVL 28/2001 vp, PeVL 2/2002 vp, PeVL
67/2002 vp, PeVL 5/2006 vp, PeVL 11/2006
vp ja PeVL 20/2006 vp.

Perustuslakivaliokunta on korostanut, etti
annettaessa julkisia hallintotehtdvid muulle
kuin viranomaiselle oikeusturvan ja hyvén
hallinnon vaatimusten noudattaminen toi-
minnassa on turvattava sdddosperusteisesti
(PeVM 10/1998 vp, s. 35/11 ja PeVL 26/2001
vp, s. 5/I1). Valiokunta on my0s painottanut
sitd, ettd perutuslain 124 §:ssd sdéddetty tar-
koituksenmukaisuusvaatimus on oikeudelli-
nen edellytys, jonka tdyttdminen on harkitta-
va tapauskohtaisesti (PeVL 11/2006 vp, s.
3/).

Oikeusturvan ja hyvin hallinnon vaatimus-
ten toteutumisen varmistaminen perustuslain
124 §:ssé tarkoitetussa merkityksessd edellyt-
téd, ettd asian késittelyssd noudatetaan hal-
linnon yleislakeja ja asioita késittelevat toi-
mivat virkavastuulla (PeVL 46/2002 vp s. 10
ja PeVL 20/2006, s. 2). Lakiin ei nykyisin
endd tarvitse siséllyttdd viittauksia hallinnon
yleislakeihin. Jos sellaista sdédntelyn selkey-
den vuoksi kuitenkin pidetéén tarpeellisena,
viittauksen on oltava vastakohtaispditelmien
vuoksi kattava (PeVL 42/2005 vp). Ehdotet-
tuun katsastuslupalakiin ja ajoneuvojen yksit-
taishyvéksynnén jarjestdmistd koskevaan la-
kiin ei siten endéd katsastus- ja yksittdishy-



vaksyntdtoimintojen osalta otettaisi viittauk-
sia hallinnon yleislakeihin.

Katsastustoiminta

Ajoneuvojen katsastusluvista ehdotetun
lain mukaan katsastukset annettaisiin edel-
leen yksityisten katsastustoimipaikkojen hoi-
dettaviksi. Ajoneuvon katsastuksessa on kyse
perustuslain 124 §:ssé tarkoitetusta julkisesta
hallintotehtévistd, koska katsastuksessa ajo-
neuvo voidaan ajoneuvolain mukaan hyvak-
sya tai hylatd sekd madriti ajoneuvo ajokiel-
toon.

Oikeusturvan ja muun hyvén hallinnon
varmistamiseksi katsastustoiminnassa olisi
sovellettava hyvédé hallintoa koskevia yleis-
lakeja kuten hallintolakia mééraaikais- ja
valvontakatsastuksessa kuitenkin erdin es-
teellisyyttd koskevin poikkeuksin ja viran-
omaisten toiminnan julkisuudesta annettua
lakia.

Oikeusturvan ja muun hyvén hallinnon
varmistamiseksi katsastusluvista ehdotettu
laki sisiltdd useita keinoja. Hyvén hallinnon
varmistamiseksi katsastustoimipaikoilta ja
katsastajilta edellytetddn lakichdotuksen 3
luvun mukaan peruskoulutusta, erityistd jat-
kokoulutusta ja muuta asiantuntemusta kat-
sastuksissa tarvittavista asioista. Lakiehdo-
tuksen 54 §:n mukaan katsastusluvan haltijan
katsastusasiassa tekemddn paatokseen saa
vaatia oikaisun Liikenteen turvallisuusviras-
tolta.

Lakiehdotuksen 7 §:n 1 momentissa asete-
taan katsastusluvan hakijalle hyvéa hallintoa
varmistavia vaatimuksia. My6s luvanhaltijan
olisi tdytettdvd ndma vaatimukset. Mainitun 1
momentin 4 kohdan mukaan méarédaikais- ja
valvontakatsastuksiin tarkoitetun katsastus-
luvan hakijan olisi organisoitava toimintansa
siten, ettei hakijan harjoittama muu ajoneu-
voihin liittyva toiminta kuin katsastustoimin-
ta vaikuta katsastuksen lopputulokseen, 5
kohdan mukaan hakijalta edellytettdisiin laa-
dunhallintajérjestelméd, jossa olisi otettava
huomioon katsastustoiminnalle sdddetyt vaa-
timukset seké liséksi 8 ja 9 kohdan mukaan
hakijalla olisi oltava riittdvit toimitilat ja kat-
sastuslaitteet. Katsastuslaittein varmistettai-
siin, ettd katsastajan henkilokohtainen arvi-
ointi jdisi katsastustoiminnassa mahdolli-
simman vahaiseksi.
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Lakiehdotuksen 23 §:ssd sdddettdisiin kat-
sastustoiminnan harjoittamisen tasapuolisuu-
desta. Katsastusluvan haltijan olisi jarjestet-
tdva toimintansa siten, etteivit mitkddn muut
seikat kuin ajoneuvon kunto sekd muu séén-
nosten- ja madrdystenmukaisuuteen liittyvd
arviointi voisi vaikuttaa katsastuksen loppu-
tuloikseen. Jos katsastusluvan haltija harjoit-
taa katsastuksen yhteydessd muuta ajoneu-
voihin liittyvédd toimintaa kuten huoltoa tai
korjausta, katsastustoimipaikalla olisi oltava
saatavissa katsastus erillisend ja erikseen
hinnoiteltuna. Katsastusluvan haltijan ajo-
neuvolle mahdollisesti suorittama muu toi-
menpide, kuten korjaus ja huolto olisi erotet-
tava ajallisesti ja muutoinkin selvisti toisis-
taan.

Ajoneuvon jilkitarkastusta koskevat perus-
sadannokset nostettaisiin lain tasolle. Ajoneu-
volakiin ehdotettujen muutosten vuoksi ajo-
neuvon jélkitarkastus voitaisiin jatkossa suo-
rittaa missd tahansa katsastustoimipaikassa.
Néin kansalainen voisi ajoneuvon hylkéysti-
lanteessa viedd ajoneuvon jélkitarkastukseen
muuhunkin kuin katsastuksen ja mahdollises-
ti ajoneuvon korjauksen suorittaneeseen kat-
sastustoimipaikkaan. Muutoinkin kansalai-
nen itse ratkaisisi sen, haluaako hén, etti ajo-
neuvon méiérdaikaiskatsastus ja korjaus tai
huolto suoritetaan samassa toimipaikassa.

Lakiehdotuksen 37 §:n mukaan Liikenteen
turvallisuusvirasto valvoisi katsastustoimin-
taa. Valvonnasta sdddettiisiin lakiehdotuksen
6 luvussa. Katsastusluvan haltijan olisi la-
kiehdotuksen 38 §:n mukaan annettava Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle valvontaa var-
ten tarpeelliset tiedot osittain  oma-
aloitteisesti ja osittain pyydettdessd. Katsas-
tustoimipaikoille suoritettaisiin nykyiseen ta-
paan valvontakdyntejd ja katsastustoimintaa
tarkasteltaisiin tilastollisin menettelyin kuten
seuraamalle vikatilastoja. Liikenteen turvalli-
suusviraston nykyinen tietojarjestelmé antaa
valvontaa varten aikaisempaa paremmat
mahdollisuudet, joten esimerkiksi valvonta-
kdynnit voitaisiin kohdistaa sellaisiin toimi-
paikkoihin, joissa on ilmennyt tilastollisia
poikkeamia. Uutena valvontakeinona Liiken-
teen turvallisuusvirasto voisi lakiehdotuksen
41 §:n mukaan tarkastaa ajoneuvon heti kat-
sastuksen jilkeen uudestaan ja madrdtd sen
tarvittaessa valvontakatsastukseen. Katsas-
tustoiminnan valvomiseksi Liikenteen turval-
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lissuuvirasto voisi myos osallistua poliisin
teilld jarjestdmiin ajoneuvon teknisiin tien-
varsitarkastuksiin. Jos katsastustoimipaikalla
tai katsastuksissa ilmenisi puutteita, Liiken-
teen turvallisuusvirasto voisi antaa katsastus-
luvan haltijalle huomautuksen, varoituksen
tai jopa peruuttaa katsastusluvan maéraajaksi
tai kokonaan. Nykyisestd poiketen myos kat-
sastajalle voitaisiin antaa huomautus tai va-
roitus taikka &drimmadisend toimenpiteend
kieltdd katsastajaa suorittamasta méérdajan
katsastuksia.

Nykyisestd poiketen Liikenteen turvalli-
suusvirasto voisi lakichdotuksen 40 §:n mu-
kaan kayttdd katsastustoimipaikkojen valvon-
takéynneissé ulkopuolisia palveluntuottajia.

Katsastustehtdvien hoitaminen on edelleen
tarkoituksenmukaista antaa yksityisten kat-
sastustoimipaikkojen hoidettaviksi erityisesti
tehtdvan edellyttdmén laajan alueorganisaati-
on vuoksi.

Yksittédishyviksynta

Ajoneuvon yksittdishyviksynnissa on kyse
julkisesta hallintotehtdvastd, jossa varmenne-
taan, ettd yksittdinen ajoneuvo on sitd koske-
vien hallinnollisten ja teknisten vaatimusten
mukainen. Ajoneuvo hyviksytddn yksittdis-
hyvéksynnissd kéytettéviksi liikenteessa.
Toimenpide on ajoneuvon tyyppihyvéksyn-
tddn verrattava toimenpide, mutta kyseessa
on yksittdisen ajoneuvon hyviksyntd. Suo-
messa yksittdishyviksytylle ajoneuvolle ei
endd tarvitse tehdd rekisterdintikatsastusta,
kun ajoneuvo rekisterdidéén.

Nykyisin  yksittdishyviksynndt myontia
rekisterdintikatsastuksia suorittamaan oikeu-
tetut katsastustoimipaikat. Jatkossa vuodesta
2013 alkaen tehtdvid hoitaisi Liikenteen tur-
vallisuusviraston sopimuskumppani, mistd
sdddetdéin nykyisessd ajoneuvojen yksittéis-
hyvéksynnin jarjestimisesti annetussa laissa,
joka nyt ehdotetaan kumottavaksi ja hyvak-
syttdvaksi uusi samanniminen laki.

Ajoneuvojen yksittidishyviksyntitehtdvien
antaminen on edelleen tarkoituksenmukaista
antaa yksityisten toimijoiden hoidettaviksi.
Tehtavat edellyttavat alueellisesti kattavia
palveluita ja asiantuntemusta autoalasta.

Hyva hallinnon varmistamiseksi yksittiis-
hyvéiksynndn myontdjiltd ja yksittdishyvak-
syjaltd edellytetdin ehdotetun lain mukaan

erityistd koulutusta ja muuta asiantuntemusta
yksittdishyviksynndssé tarvittavista asioista.
Lisdksi Liikenteen turvallisuusvirasto valvoi-
si yksittdishyvéaksyntdtoimintaa. Oikeustur-
vana varmistamiseksi lakiehdotuksen 31 §:n
mukaan yksittdishyvéksyntiéd koskevaan péa-
tokseen saisi vaatia oikaisua Liikenteen tur-
vallisuusvirastolta. Ehdotetussa laissa on
my0s muita katsastuslupia koskevassa la-
kiehdotuksessa olevan kaltaisia sddnnoksia,
joilla varmistettaisiin oikeusturva ja hyvéd
hallinto yksittdishyviksyntdtoiminnassa.

Toimitilojen tarkastukset

Katsastusluvista ehdotetun lain 40 §:n mu-
kaan Liikenteen turvallisuusvirasto voisi
hankkia katsastustoimipaikkojen toimitilojen
tarkastusten suorittajiksi yksityisia tarkastus-
ten suorittajia tekemilld ndiden kanssa sopi-
muksen tehtdvien hoitamisesta. Toimitilojen
tarkastuksia ei saisi suorittaa pysyvéisluon-
teiseen asumiseen kéytettdvissi tiloissa.

Tarkastusten suorittajat raportoisivat Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle ja tarkastuksen
kohteena olevan toimipaikan edustajalle tar-
kastuksista ja niissd havaituista puutteista.
Tarkastusten suorittajat eivit tekisi tarkastus-
ten perusteella mitédén hallintopaétoksid tai
muitakaan toimenpiteitd raportin antamista
lukuun ottamatta.

Hyvin hallinnon turvaamiseksi tarkastuk-
sia suorittavien sopimuskumppaneiden ja
tarkastajien olisi lain mukaan oltava ammat-
titaitoisia tarkastustehtdviin. Liséksi Liiken-
teen turvallisuusvirasto olisi velvollinen val-
vomaan tarkastusten suorittamista.

Toimitilojen tarkastukset on tarkoituksen-
mukaista antaa ulkopuolisten tarkastajien
suoritettaviksi, koska Liikenteen turvalli-
suusvirastolle ei ole alueellista ajoneuvoasi-
oihin ja katsastukseen perehtynyttd alueorga-
nisaatiota. Tarvittavat tarkastuspalvelut han-
kittaisiin soveltaen hankintoja koskevia ylei-
sid sdannoksid, mikd saattaa vahentda tarkas-
tuksista aiheutuvia kustannuksia. Liikenteen
turvallisuusviraston niukat henkildstoresurs-
sit voitaisiin toimitilojen tarkastusten sijasta
kéyttdd paremmin katsastustoiminnan muu-
hun valvontaan.

4.3 Verosta saatiaminen



Perustuslain 81 §:ssd sdddetddn valtion ve-
roista ja maksuista. Pykdldn 1 momentin mu-
kaan valtion veroista sdddetddn lailla, jonka
tulee sisdltdd sddannokset verovelvollisuudes-
ta ja veron suuruudesta sekéd verovelvollisen
oikeusturvasta. Valtion viranomaisten virka-
toimien, palvelujen ja muun toiminnan mak-
sullisuuden sekd maksujen suuruuden yleisis-
td perusteista sdddetddn perustuslain 81 §:n 2
momentin mukaan lailla.

Voimassa olevan katsastusluvista annetun
lain 24 a §:ssd tarkoitettu katsastustoiminnan
maksu muutettaisiin katsastustoiminnan val-
vontamaksuksi, josta sdddettdisiin ehdotetus-
sa laissa katsastustoiminnan valvontamak-
suista.

Valtion verojen ja maksujen keskeisend
erona on perustuslain 81 §:n kannalta pidetty
maksun vastikkeellisuutta (HE 1/1998 vp, s.
134-135). Perustuslakivaliokunta on kisitel-
lyt veroja ja maksuja esimerkiksi lausunnois-
saan PeVL 61/2002 vp, s. 5/, PeVL
47/2005 vp ja PeVL 49/2006 vp.

Perustuslakivaliokunnan kéytéinndssd on
katsottu, ettd mitd suuremmaksi ero maksun
ja etenkin julkisoikeudelliseen tehtdvan liit-
tyvdn suoritteen tuottamisesta aiheutuvien
kustannusten vililld on, sitd ldhempénd on
pitdd suoritusta valtiosddntooikeudellisena
verona. Merkittdvad voi my0s olla, onko asi-
anomaisen suoritteen vastaanottaminen va-
pachtoista vai pakollista. Veron suuntaan
viittaa, jos suoritevelvollisuuden aiheuttamis-
ta suoritteista ei voi kieltdytyd ja velvollisuus
koskee suoraan lain nojalla tietyt tunnusmer-
kit tayttavid oikeussubjekteja (PeVL 46/2004
vp, s. 3/1 ja PeVL 47/2005 vp).

Katsastustoiminnan valvontamaksua kos-
keva lakiehdotus vastaa mahdollisuuksien
mukaan lentoliikenteen valvontamaksusta
annettua lakia, joka séddettiin perustuslakiva-
liokunnan myotavaikutuksella (PeVL
47/2005 vp, s. 3 ja 4). Valvontamaksu katsot-
tiin valtiosddntdoikeudellisessa mielessd ve-
roksi.

Jokainen katsastustoimipaikka olisi lakieh-
dotuksen 3 ja 5 §:n mukaan velvollinen mak-
samaan katsastustoiminnan valvontamaksua
jokaisesta katsastustoimipaikalla suoritetusta
katsastuksesta. Perittdvien maksujen olisi
kokonaisuudessaan tarkoitus kattaa niitd kus-
tannuksia, jotka Liikenteen turvallisuusviras-
tolle syntyy lakiehdotuksen 1 §:ssé tarkoite-

77

tuista toimenpiteistd, joita selostetaan tar-
kemmin mainitun pykélén perusteluissa.

4.4 Saitimisjarjestyksen arviointia
Norminantovaltuudet

Ehdotetuissa valtuussdénnoksissd on otettu
huomioon perustuslakivaliokunnan  nor-
minantovaltuuksia koskeva tulkintakdytdnto,
joten valtuudet eivét ole ristiriidassa perus-
tuslain 80 §:n kanssa. Valtioneuvostolle ja
ministeridille ehdotetuissa valtuussddnnok-
sissd on kyse sellaisista asioista, joista perus-
tuslain mukaan ei tarvitse sdatad lailla. Paa-
asiassa ndissd valtuussdédnnoksissd on myos
kyse lakia tarkempien sdénndsten antamises-
ta.

Muiden viranomaisten oikeussdintojen an-
taminen on perustuslain ndkokulmasta poik-
keuksellista. Liikenteen turvallisuusvirastolle
chdotetuissa maérdystenantovaltuuksissa on
kyse teknisluonteisista asioista. Liséksi Lii-
kenteen turvallisuusviraston ajoneuvoihin
liittyva toimiala huomioon ottaen on olemas-
sa perustuslaissa tarkoitettuja erityisid syita,
joiden vuoksi virastolle ehdotetut maardyste-
nantovaltuudet ovat sopusoinnussa perustus-
lain 80 §:n 2 momentin kanssa.

Julkiset hallintotehtdvét

Edelld 4.2 kohdassa kerrotun vuoksi on
tarkoituksenmukaista antaa laeissa ehdotetut,
perustuslain 124 §:ssé tarkoitetut julkiset hal-
lintotehtdvét yksityisten hoidettaviksi. Tehta-
vissi ei ole kyse merkittivésti julkisen vallan
kaytostd. Lakeihin ehdotettujen sddnnosten ja
muutoin sovellettavien yleislakien vuoksi oi-
keusturva ja hyvén hallinnon periaatteet to-
teutuvat tehtévid suoritettaessa.

Verosta sddtiminen

Katsastustoiminnan valvontamaksua on
edelld kerrotun vuoksi pidettéivd perustuslain
81 §:n 1 momentissa tarkoitettuna verona.
Ehdotettu laki siséltdd sddnnokset verovel-
vollisuudesta ja veron suuruudesta sekd ve-
rovelvollisen oikeusturvasta, joten lakiehdo-
tus katsastustoiminnan valvontamaksusta
tdyttdd mainitussa 1 momentissa verolain
sadtamiselle asetetut vaatimukset.
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Edelld kerrotun perusteella lakiehdotukset Edelld esitetyn perusteella annetaan Edus-
voidaan kaisitelld tavallisessa lainsddtdmisjar-  kunnan hyviksyttdvaksi seuraavat lakiehdo-
jestyksessa. tukset:
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Lakiehdotukset

Laki

ajoneuvojen katsastusluvista

Eduskunnan paétoksen mukaisesti sdddetdén:

1 luku

Yleiset saiannokset

1§
Soveltamisala

Tété lakia sovelletaan ajoneuvojen katsas-
tuslupiin ja katsastustoiminnan harjoittami-
seen.

Ajoneuvon tyyppihyvdksynnin ja yksit-
taishyvéksynndn myontdjistd sdadetddn erik-
seen.
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Lain soveltaminen puolustusvoimissa

Puolustusministerion asetuksella sdddetdén,
mitkd sotilasajoneuvot katsastetaan téssd
laissa tarkoitetussa katsastustoimipaikassa ja
mitkd sotilasajoneuvot puolustusvoimat kat-
sastaa itse, sekd puolustusvoimien suoritta-
man katsastuksen ja katsastuspaikan muista
vaatimuksista.

Puolustusvoimissa katsastuksia suorittavan
ajoneuvotarkastajan peruskoulutusvaatimuk-
siin ja luotettavuuteen sovelletaan timén lain
sddnnoksid. Puolustusministerion asetuksella
sdddetdéin puolustusvoimien ajoneuvotarkas-
tajalta edellytettévéstd puolustusvoimien an-
tamasta jatkokoulutuksesta sekd puolustus-

voimissa myoOnnettdvien tarkastajaoikeuksien
luokituksesta ja voimassaolosta.

338
Mddritelmdt

Tassé laissa tarkoitetaan:

1) katsastuksella ajoneuvolaissa
(1090/2002) tarkoitettuja ajoneuvon katsas-
tuksia;

2) katsastustoiminnasta vastaavalla henki-
lolld sitd, joka osaltaan varmistaa katsastus-
ten suorittamisen asianmukaisuuden katsas-
tustoimipaikalla;

3) katsastajalla henkil6d, jolla on oikeus
suorittaa katsastuksia;

4) kevyelld ajoneuvolla M;-luokan ajoneu-
voa, jonka kokonaismassa on enintddn 3,5
tonnia, sekd Ni-, L-, O;- ja O,-luokan ajo-
neuvoa ja maastoajoneuvoa;

5) raskaalla ajoneuvolla M;- luokan ajo-
neuvoa, jonka kokonaismassa on yli 3,5 ton-
nia, sekd Nz-, N3-, Mz-, M}', 03-, 04-, T- ja
C-luokan ajoneuvoa, liikennetraktoria ja
moottoritydkonetta;

6) katsastuspalvelurekisterilld Liikenteen
turvallisuusviraston automaattisen tietojenka-
sittelyn avulla pitdimaa julkista rekisterid kat-
sastusluvan haltijoista ja niiden katsastuspal-
veluihin liittyvisté asioista.

Edelld 1 momentin 4 ja 5 kohdassa tarkoi-
tetuista ajoneuvoluokista sdddetddn ajoneu-
volaissa.
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2 luku

Katsastuslupa

48
Lupavaatimus

Jollei 5 §:stéd muuta johdu, katsastustoimin-
taa saa harjoittaa vain se, jolle on mydnnetty
téssd laissa tarkoitettu katsastuslupa.

5§

llman katsastuslupaa suoritettavat katsastuk-
sen osat

Valtioneuvoston asetuksella voidaan séa-
td4, ettd katsastustehtdvien vahiisid osia, ku-
ten pakokaasupddstojen, jarrujirjestelmien,
vetokytkimien ja nopeudenrajoittimien tar-
kastuksia voi suorittaa myos muu kuin se,
jolle katsastuslupa on myonnetty (tarkastus-
paikka). Tarkastuspaikalla on oltava kaytet-
tdvissddn tarvittavat toimitilat, riittdva tarkas-
tuslaitteisto sekd kyseiseen tehtdvaddn pateva
ja asiantunteva henkil3sto.

Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo tar-
kastuspaikkoja ja voi antaa niille huomautuk-
sen tai kirjallisen varoituksen, jos:

1) tarkastuspaikalla ei ole kéytettédvissd tar-
vittavia toimitiloja;

2) tarkastuspaikalla ei ole kéytettévissa riit-
tavaa tarkastuslaitteistoa;

3) tarkastuslaitteiden huolto tai mittatark-
kuuden tarkastus on laiminly6ty; taikka

4) tarkastuksia ei ole suoritettu asianmu-
kaisesti.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi pédttaa,
ettei tarkastuspaikan tarkastuksia hyviaksyti,
jos kirjallisesta varoituksesta huolimatta 2
momentissa tarkoitettuja puutteita tai laimin-
lyontejd edelleen esiintyy.

Tarkastuspaikoille asetettavista vaatimuk-
sista ja toiminnan valvonnasta sdfidetéén tar-
kemmin valtioneuvoston asetuksella. Valtio-
neuvoston asetuksella sdddetdédn myds tehtd-
vien suorittamisesta annettavista todistuksista
ja niiden kelpoisuudesta. Virkavastuusta sda-
detddn 53 §:ssd.

6§

Katsastuslupa

Katsastuslupa myonnetddn hakemuksesta
katsastusten suorittamiseen katsastuslajeittain
yhteen tai useamaan lupalajiin seuraavasti:

1) kevyiden ajoneuvojen médrdaikais- ja
valvontakatsastuksiin;

2) raskaiden ajoneuvojen maédrdaikais- ja
valvontakatsastuksiin;

3) kevyiden ajoneuvojen méériaikais-, val-
vonta-, rekisterdinti-, muutos- ja kytkentdkat-
sastuksiin;

4) raskaiden ajoneuvojen miérdaikais-,
valvonta-, rekisterdinti-, muutos- ja kytken-
takatsastuksiin.
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Katsastusluvan myontimisen edellytykset

Maéiraaikais- ja valvontakatsastuksiin oike-
uttavan katsastusluvan mydntdmisen edelly-
tyksend on, etté:

1) hakijalla on oikeus harjoittaa elinkeinoa
Suomessa;

2) hakija ei ole konkurssissa ja jos hakija
on luonnollinen henkild, hin on tdysi-ikdinen
eikd hdnen toimintakelpoisuuttaan ole rajoi-
tettu;

3) hakija on luotettava;

4) hakijan toiminta on jarjestetty siten, ettei
hakijan harjoittama muu ajoneuvoihin liitty-
vd toiminta kuin katsastustoiminta vaikuta
katsastuksen lopputulokseen;

5) hakija pystyy varmistamaan toiminnan
riittdvén korkean laadun ja hakijalla on laa-
dunhallintajérjestelmien vaatimuksia koske-
van standardin SFS-EN ISO 9001:2008 tai
tdtd uudemman vastaavan standardin mukaan
sertifioitu laadunhallintajirjestelmé; laadun-
hallintajérjestelmésséd on otettava huomioon
katsastustoiminnalle sééddetyt vaatimukset;

6) hakijalla on tdysi-ikdinen, luotettava ja
ammattitaitoinen katsastustoiminnasta vas-
taava henkild, joka ei ole konkurssissa ja
jonka toimintakelpoisuutta ei ole rajoitettu;

7) hakijan katsastajat ovat luotettavia ja
ammattitaitoisia;

8) hakijalla on riittdvét toimitilat, joissa
katsastukset suoritetaan;

9) hakijalla on katsastuslaitteet ja varusteet,
joilla katsastukset voidaan suorittaa asian-



mukaisesti sen mukaan kuin 12 §:n 2 mo-
mentissa sdddetdin;

10) hakijalla on asianmukaiset yhteydet
ajoneuvoliikennerekisteriin;

11) hakija pystyy huolehtimaan asianmu-
kaisesta tietosuojasta;

12) hakijalla on vastuuvakuutus, jonka va-
kuutusmédrén arvioidaan katsastustoiminnan
laatu ja laajuus huomioon ottaen riittdvan
katsastustoiminnasta ajoneuvoille mahdolli-
sesti aiheutuvien vahinkojen korvaamiseen ja
joka muilta ehdoiltaan vastaa alalla tavan-
omaista vakuutuskaytantoa.

Rekister6inti-, muutos- ja kytkentdkatsas-
tuksiin oikeuttavan katsastusluvan myonta-
misen edellytyksend on, mitd 1 momentin
1—3 ja 5—12 kohdassa sdéddetédn. Lisaksi
edellytetddn, ettd luvan hakija on riippuma-
ton.

Erityisestd syystd henkild hyvaksytddn kat-
sastustoiminnasta  vastaavaksi  henkiloksi
useammalle kuin yhdelle katsastustoimipai-
kalle, jos hén pystyy tosiasiallisesti vastaa-
maan tehtivistddn. Erityisend syynéd voidaan
pitdd ainakin katsastustoimipaikan véhiistd
aukioloaikaa  ja seudun katsastus-
velvollisuuden alaisen ajoneuvokannan vi-
héisyytta.

Katsastuslupaa ei myonnetd, jos hakemuk-
sesta tai olosuhteista muuten kdy ilmi, etté
hakemukseen liittyvdt jarjestelyt on tehty
katsastusluvan  edellytyksistd  annettujen
sddnndsten kiertdmiseksi.

8§

Lupa raskaiden ajoneuvojen katsastukseen
poikkeuksellisin edellytyksin

Jos seudun raskaiden ajoneuvojen katsas-
tuspalvelujen tarjonta on puutteellista, Lii-
kenteen turvallisuusvirasto myontidd katsas-
tusluvan raskaiden ajoneuvojen mairaaikais-
ja valvontakatsastuksiin hakijalle, jonka toi-
mipaikan tilat tai laitteet eivat vahaisiltd osin
téyta tissd laissa taikka sen nojalla sdddettyjd
tai madréttyjd vaatimuksia.

Katsastuspalvelujen tarjonnan puutteelli-
suutta arvioitaessa on otettava huomioon ai-
nakin suunnitellun katsastustoimipaikan etéi-
syys 6 §:n mukaisesta kaikki vaatimukset
tayttévistd raskaiden ajoneuvojen katsastus-
toimipaikasta sekd seudun tyypilliset asioin-
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timatkat ja katsastusvelvollisuuden alaisten
raskaiden ajoneuvojen maara.

Liikenteen turvallisuusviraston on peruu-
tettava tdssd pykdélédssd tarkoitettu katsastus-
lupa, jos seudulle mydnnetéédn katsastuslupa
6 §:n mukaiselle kaikki vaatimukset taytta-
vélle raskaiden ajoneuvojen katsastustoimi-
paikalle, jollei katsastustoimipaikan tiloja ja
laitteita saateta vastaamaan kaikkia vaati-
muksia. Peruutetun luvan mukainen toiminta
on lopetettava viimeistddn vuoden kuluttua
siitd, kun 6 §:n mukainen raskaiden ajoneu-
vojen katsastustoimipaikka on aloittanut seu-
dulla toimintansa.

93§
Hakijan luotettavuuden arviointi

Katsastusluvan hakijaa pidetdén luotettava-
na, jos hakija taikka yhtiomuodossa toimivan
hakijan hallituksen tai hallintoneuvoston ja-
sen tai varajdsen taikka toimitusjohtaja, yh-
tidmies tai muussa maédrddvissd asemassa
oleva ei ole liiketoimintakiellossa tai maérat-
ty liiketoimintakieltoon viiden viimeisen
vuoden aikana. Edelld tarkoitettua hakijaa tai
henkil6d ei kuitenkaan pidetd luotettavana,
jos hénet on tuomittu:

1) kymmenen viimeisen vuoden aikana vé-
hintddn kahden vuoden pituiseen vankeus-
rangaistukseen;

2) viiden viimeisen vuoden aikana rangais-
tukseen vakavasta ajoneuvojen katsastusta,
rekisterdintid, verotusta, kirjanpitoa tai va-
rainhallintaa koskevien sdénndsten rikkomi-
sesta taikka yli kuuden kuukauden, mutta alle
kahden vuoden pituiseen vankeusrangaistuk-
seen muusta rikoksesta, jonka katsotaan
osoittavan henkilon tai yhtién olevan ilmei-
sen sopimaton harjoittamaan katsastustoi-
mintaa; taikka

3) kolmen viimeisen vuoden aikana enin-
tddn kuuden kuukauden pituiseen vankeus-
rangaistukseen tai toistuvasti sakkorangais-
tukseen rikoksista, joiden katsotaan osoitta-
van henkilon olevan ilmeisen sopimaton har-
joittamaan katsastustoimintaa.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua hakijaa tai
henkil6éd ei myoskédn pidetd luotettavana:

1) rikossyytteen ja sen edellyttdimien tut-
kimusten ajan, jos niilld voi olla vaikutusta
henkilon edellytyksiin hoitaa tehtévéénsa;
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2) enintddn viiden vuoden ajan aiemman
toiminnan perusteella, jos hakija tai henkilo
on toiminnallaan aiheuttanut muusta kuin
tissé pykéldssa tarkoitetusta syysté katsastus-
luvan peruuttamisen 43 §:n 2 ja 3 momentin
nojalla; taikka

3) jos viimeisen viiden vuoden aikana haki-
jan tai henkilon toiminnan vuoksi on annettu
toistuvasti katsastustoiminnan harjoittami-
seen liittyvid huomautuksia tai kirjallisia va-
roituksia taikka henkil6d on 44 §:n nojalla
kielletty suorittamasta katsastuksia.

10 §
Hakijan luotettavuudesta pddittdminen

Liikenteen turvallisuusvirasto paéttda erik-
seen asianomaisen henkilén tai katsastuslu-
van hakijan pyynndsti taikka muutoin tarvit-
taessa, katsotaanko 9 §:ssé tarkoitettu hakija
tai henkil6 luotettavaksi.

11§
Hakijan riippumattomuuden arviointi

Rekisterdinti-, muutos- ja kytkentékatsas-
tuksiin oikeuttavan katsastusluvan hakijaa
pidetdéin riippumattomana, jos hakija taikka
yhtiomuodossa toimivan hakijan hallituksen
tai hallintoneuvoston jésen tai varajésen taik-
ka, toimitusjohtaja, yhtidmies tai muussa
médrdévissd asemassa oleva ei harjoita tai
ole kaupallisesti, taloudellisesti tai muuten
riippuvuussuhteessa siihen, joka harjoittaa:

1) ajoneuvojen tai niiden osien valmistusta,
maahantuontia, kauppaa, suunnittelua, mark-
kinointia, korjausta tai huoltoa;

2) vakuutustoimintaan liittyvdd ajoneuvo-
jen vahinkotarkastustoimintaa; taikka

3) luvanvaraista liikennetta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun katsastus-
luvan hakija ei saa myoskéddn olla riippu-
vuussuhteessa 1 momentissa tarkoitettua
toimintaa harjoittavien muodostamaan jérjes-
toon.

Edelld 1 ja 2 momentissa tarkoitettuna riip-
puvuussuhteena ei pideta:

1) katsastusluvanvaraiseen toimintaan tar-
vittavien tilojen ja laitteiden vuokrausta mai-
nitussa momentissa tarkoitettua toimintaa
harjoittavalta tai harjoittavalle; eika

2) toimimista ajoneuvolaissa tarkoitettuna
hyvaksyttynd asiantuntijana tai tutkimuslai-
toksena.

12§

Katsastustoimipaikan toimitilat ja katsastus-
laitteet

Riittédvind toimitiloina pidetédén tiloja, jois-
sa katsastukset voidaan suorittaa asianmukai-
sesti ja sddstd riippumatta. Katsastustoimi-
paikan tilojen on sijaittava toistensa lahei-

syydessa.
Katsastukset voidaan 7 §:n 1 momentin 9
kohdassa tarkoitetulla tavalla suorittaa

asianmukaisesti, jos katsastustoimipaikalla
on katsastusluvassa tarkoitettuja katsastuksia
varten laitteet ja varusteet, jotka soveltuvat
kaikkien katsastettavien ajoneuvojen tarkas-
tuksiin.

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tar-
kemmat tekniset méaérdykset katsastuslaitteis-
ta ja -varusteista, katsastustoimipaikan tilois-
ta sekd katsastustoimipaikan erillddn oleville
toimitiloille sallituista enimmaisetiisyyksis-
ta. Etdisyyttd koskevia madrayksid annettaes-
sa on otettava huomioon asiakaspalve-
lundkokohdat ja katsastustoiminnasta vastaa-
van henkilon mahdollisuus vastata katsastus-
toimipaikan toiminnasta.

13§
Katsastusluvan hakeminen

Katsastuslupaa haetaan kirjallisesti Liiken-
teen turvallisuusvirastolta. Hakemukseen on
liitettava:

1) yhtiomuodossa toimivalta hakijalta
kaupparekisteriote tai muu vastaava selvitys
sekd selvitys omistussuhteista;

2) tieto siitd, millaista 6 §:ssé tarkoitettua
lupaa haetaan;

3) tieto paikasta, jossa toimintaa ryhdytdan
harjoittamaan;

4) selvitys siitd, miten hakija varmistaa
toimintansa riittdvin korkean laadun, ja sel-
vitys laadunhallintajirjestelmén sertifioinnis-
ta 7 §:n 1 momentin 5 kohdassa mainitun
standardin mukaisesti;

5) tieto katsastustoiminnasta vastaavasta
henkilosti;



6) selvitys siitd, miten hakijan on tarkoitus
toteuttaa yhteydet ajoneuvoliikennerekiste-
riin ja miten hakija huolehtii asianmukaisesta
tietosuojasta;

7) selvitys siitd, miten toimitilat, laitteet
sekd katsastustoiminnasta vastaava henkilo,
katsastajat ja 9 §:ssd tarkoitetut henkilot tayt-
tdvit hakemuksen mukaisen toiminnan vaa-
timukset;

8) selvitys vastuuvakuutuksesta;

9) arvio katsastustoiminnan aloittamisajan-
kohdasta.

Maéirdaikais- ja valvontakatsastuksia suo-
rittamaan oikeuttavan katsastusluvan hakijan,
joka harjoittaa ajoneuvojen taikka niiden osi-
en tai varusteiden valmistusta, maahantuon-
tia, kauppaa, suunnittelua, markkinointia,
korjausta tai huoltoa, vakuutustoimintaan liit-
tyvad ajoneuvojen vahinkotarkastustoimintaa
taikka luvanvaraista liikennettd on osoitetta-
va, miten se jarjestdd toimintansa siten, ettei
hakijan harjoittama muu toiminta vaikuta
katsastuksen lopputulokseen. Rekisterdinti-,
muutos- ja kytkentikatsastuksiin oikeuttavan
katsastusluvan hakijan on esitettdva selvitys
siitd, ettd hakija tdyttdd 11 §:ssd tarkoitetut
riippumattomuusvaatimukset.

Jos katsastusluvan hakijalla on voimassa-
oleva katsastuslupa, hakemukseen ei tarvitse
liittdd niitd 1 momentissa tarkoitettuja selvi-
tyksid, jotka on toimitettu lupaviranomaiselle
edellisen hakemuksen yhteydessa tai valvon-
taa varten ja jos asiakirjoissa olevat tiedot pi-
tavét edelleen paikkansa.

14 §
Katsastusluvan myéntiminen

Liikenteen turvallisuusviraston tulee myon-
tédd katsastuslupa hakijalle, joka tdyttdd 7—
12 §:ssd sdddetyt edellytykset ja esittdd 13
§:ssd tarkoitetut selvitykset.

Katsastuslupa myonnetédén sen jalkeen, kun
Liikenteen turvallisuusvirasto on tarkastanut
katsastustoimipaikalla, ettd katsastustoimi-
paikan toimitilat ja laitteet sekd muut katsas-
tusluvan myontédmisen edellytykset tdyttyvit.

Katsastuslupa myonnetddn katsastustoimi-
paikkakohtaisena.

3 luku
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Katsastustoiminnasta vastaavan henkilon
seki katsastajan luotettavuus ja ammatti-
taito

15§

Katsastustoiminnasta vastaavan henkilon ja
katsastajan luotettavuus

Katsastustoiminnasta vastaavan henkilon ja
katsastajan on oltava luotettavia.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua henkiloa
ei pidetd luotettavana, jos hénet on tuomittu:

1) kymmenen viimeisen vuoden aikana va-
hintddn kahden vuoden pituiseen vankeus-
rangaistukseen;

2) viiden viimeisen vuoden aikana rangais-
tukseen vakavasta ajoneuvojen katsastusta,
rekisterdintid tai verotusta koskevien sdén-
nosten rikkomisesta taikka yli kuuden kuu-
kauden, mutta alle kahden vuoden pituiseen
vankeusrangaistukseen muusta rikoksesta,
jonka katsotaan osoittavan henkilén olevan
ilmeisen sopimaton harjoittamaan katsastus-
toimintaa;

3) kolmen viimeisen vuoden aikana enin-
tddn kuuden kuukauden pituiseen vankeus-
rangaistukseen rikoksesta, jonka katsotaan
osoittavan henkiloén olevan ilmeisen sopima-
ton suorittamaan katsastustehtivia;

4) kolmen viimeisen vuoden aikana toistu-
vasti sakkorangaistuksiin muista liikenneri-
koksista kuin liikennerikkomuksista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua henkiloa
el myOskédn pidetd luotettavana:

1) rikossyytteen ja sen edellyttimien tut-
kimusten ajan, jos néilld voi olla vaikutusta
henkilon edellytyksiin hoitaa tehtivéénsa;

2) jos hénet on tuomittu tai mééritty ajo-
kieltoon, eikéd ajokielto ole pédttynyt;

3) enintddn viiden vuoden ajan, jos hin on
toiminnallaan aiheuttanut muusta kuin téssd
pykaldssa tarkoitetusta syystd katsastusluvan
peruuttamisen 43 §:n 3 momentin nojalla;
taikka

4) jos viiden viimeisen vuoden aikana hi-
nen toimintansa vuoksi on 44 §:n nojalla an-
nettu toistuvasti katsastustoiminnan harjoit-
tamiseen liittyvid huomautuksia tai kirjallisia
varoituksia taikka hintd on 44 §:n nojalla
kielletty suorittamasta katsastuksia.

16 §
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Katsastustoiminnasta vastaavan henkilon ja
katsastajan luotettavuudesta pddttiminen

Liikenteen turvallisuusvirasto voi paéttda
erikseen asianomaisen henkilén pyynnostéd
tai muutoin tarvittaessa, katsotaanko katsas-
taja ja katsastustoiminnasta vastaava henkil
luotettavaksi. Sakkorangaistukseen tuomittu
tai maaratty katsotaan sopimattomaksi enin-
tddn kuudeksi kuukaudeksi.

Katsastustoiminnasta vastaavan henkildn ja
katsastajan  virkavastuusta sdddetddn 53
§:ssd.

17 §
Katsastajan ammattitaitovaatimukset

Katsastajalta edellytetddn peruskoulutusta
ja jatkokoulutusta. Jatkokoulutus koostuu
médriaikaiskatsastuskoulutuksesta ja sithen
liittyvéstd harjoittelusta, erikoiskoulutuksesta
sekd médrdajoin toistuvasta tdydennyskoulu-
tuksesta.

Katsastajalta edellytetddin lisdksi alalle so-
veltuvaa ajoneuvojen korjaamokokemusta tai
vastaavaa kokemusta seké jatkokoulutukseen
liittyvdd kéytdnnon kokemusta katsastusteh-
tévista.

Peruskoulutuksesta sdédetddn 18 §:ssd ja
jatkokoulutuksesta 19 §:ssé.

18 §
Katsastajan peruskoulutus

Maéirdaikais- ja valvontakatsastuksia suo-
rittavalta katsastajalta edellytetddn peruskou-
lutuksena véhintdan:

1) ammattikorkeakoulussa suoritettua tek-
nilkan ja likkenteen alan  insindori
(AMK) -tutkintoa, joka on suoritettu auto-
tekniikan koulutusohjelmassa tai muussa so-
veltuvassa koulutusohjelmassa;

2) katsastustoimintaan soveltuvaa, amma-
tillisesta aikuiskoulutuksesta annetussa laissa
(631/1998) tarkoitettua erikoisammattitutkin-
toa; tai

3) katsastustoimintaan soveltuvaa, amma-
tillisesta aikuiskoulutuksesta annetussa laissa
tarkoitettua ammattitutkintoa.

Muita kuin méérdaikais- ja valvontakatsas-
tuksia suorittavalta katsastajalta edellytetéén

peruskoulutuksena vahintddn 1 momentin 1
tai 2 kohdassa tarkoitettua koulutusta.

Teknillisen oppilaitoksen autotekniikan
opintolinjan tai vastaavan teknikkotason tut-
kinnon katsotaan tiyttdvén 1 ja 2 momentissa
sdddetyn peruskoulutusvaatimuksen.

Opetus- ja kulttuuriministeriotd ja Opetus-
hallitusta kuultuaan Liikenteen turvallisuus-
virasto antaa tarvittaessa tarkemmat maéra-
ykset siitd, mitka:

1) koulutusohjelmat katsotaan 1 momentin
1 kohdassa tarkoitetuiksi muiksi soveltuviksi
koulutusohjelmiksi;

2) erikoisammattitutkinnot katsotaan 1
momentin 2 kohdassa tarkoitetuiksi soveltu-
viksi erikoisammattitutkinnoiksi;

3) ammattitutkinnot katsotaan 1 momentin
3 kohdassa tarkoitetuiksi soveltuviksi am-
mattitutkinnoiksi;

4) teknikkotason tutkinnot Kkatsotaan 3
momentissa tarkoitetulla tavalla vastaaviksi
teknikkotason tutkinnoiksi.

19 §
Katsastajan jatkokoulutus

Katsastajalta edellytetddn jatkokoulutukse-
na henkilon katsastustehtdvid vastaavaa maa-
rdaikaiskatsastuskoulutusta kevyiden ajoneu-
vojen ja raskaiden ajoneuvojen miiraaikais-
ja valvontakatsastuksiin sekd ammattitaidon
sailyttdmiseksi tarkoitettua tdydennyskoulu-
tusta. Raskaiden ajoneuvojen jarrujen laajoja
tarkastuksia sekd rekisterdinti-, muutos- ja
kytkentékatsastuksia suorittavalta katsastajal-
ta edellytetddn jatkokoulutuksena myos kat-
sastustehtivid vastaavaa erikoiskoulutusta.

Péadsyvaatimuksena 1 momentissa tarkoite-
tun maérdaikaiskatsastuskoulutuksen kevyi-
den ajoneuvojen koulutusjaksolle on ajoneu-
voalan korjaamokokemus tai vastaavaa ko-
kemus. Ammattikorkeakoulun autoinsindo-
riopintojen liséksi titd kokemusta edellyte-
tddn kuusi kuukautta, muiden soveltuvien
ammattikorkeakoulun insindoriopintojen li-
séksi kaksitoista kuukautta sekd erikoisam-
mattitutkinnon tai ammattitutkinnon lisdksi
kolme vuotta.

Péddsyvaatimuksena 1 momentissa tarkoi-
tettuun raskaiden ajoneuvojen maédrdaikais-
katsastuskoulutukseen on kuuden kuukauden
kokemus kevyiden ajoneuvojen méirdaikais-



ja valvontakatsastuksista, raskaiden ajoneu-
vojen jarrujen laajan tarkastuksen erikoiskou-
lutukseen raskaiden ajoneuvojen médrdai-
kaiskatsastuskoulutus sekd rekisterdinti-,
muutos- ja kytkentékatsastusten erikoiskou-
lutukseen kuuden kuukauden kdytdnnon ko-
kemus katsastustehtdvid vastaavien ajoneu-
vojen madrdaikais- ja valvontakatsastuksista.

Tarkempia sdidnnoksid jatkokoulutuksesta
annetaan liikenne- ja viestintdministerion
asetuksella. Lisdksi liikenne- viestintdminis-
terion asetuksella sdddetdén jatkokoulutuk-
seen liittyvistd kokeista ja niistd annettavasta
todistuksesta. Liikenteen turvallisuusvirasto
antaa kuitenkin tarvittaessa mdaaraykset jat-
kokoulutukseen liittyvien kokeiden arvoste-
lu- ja hyvéksymisperusteista.

20 §
Poikkeus peruskoulutusvaatimuksesta

Henkil tayttdd 18 §:ssé tarkoitetun katsas-
tajan peruskoulutusvaatimuksen, jos hdn on
suorittanut ammattikorkeakoulun tekniikan ja
lilkkenteen alan  autoinsindori  (AMK)
-tutkinnon koulutusohjelman autotekniikan
perusopinnot tai muun soveltuvan insindori
(AMK) -tutkinnon koulutusohjelman ammat-
tiaineiden perusopinnot. Poikkeus on voi-
massa 2 vuotta kevyiden ajoneuvojen méaéra-
aikaiskatsastuskoulutukseen liittyvdn loppu-
kokeen suorittamisesta.

21§

Katsastustoiminnasta vastaavan henkilon
ammattitaitovaatimukset

Katsastustoiminnasta vastaavalta henkilolta
edellytetddn katsastustoimipaikan katsastus-
oikeuksien mukaista:

1) 17—19 §:ssé tarkoitettua koulutusta; ja

2) riittdvad kéytdnnon kokemusta katsas-
tustehtédvista.

Katsastustoiminnasta vastaavalta henkilolta
edellytettavéstd kéytdnnon kokemuksesta
sdddetdéin tarkemmin liikenne- ja viestinta-
ministerion asetuksella.

4 luku
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Katsastusten suorittamisen yleiset vaati-
mukset

22§

Katsastusluvan mukaisen toiminnan aloitta-
minen

Katsastusluvan mukainen katsastustoiminta
on aloitettava kuuden kuukauden kuluessa
katsastusluvan mydntdmisestd. Liikenteen
turvallisuusvirasto voi hakemuksesta erityi-
sestd syystd pidentdd méadrdaikaa.

23§
Tasapuolisuus katsastustoiminnassa

Katsastusluvan haltijalla on velvollisuus
vastaanottaa ja suorittaa jokaisen sitd halua-
van asiakkaan ajoneuvon katsastus saannos-
ten ja katsastuslupansa mukaisesti. Katsas-
tukset on suoritettava ajoneuvon merkisté,
tyypistd, kadyttoonottoajankohdasta ja muista
vastaavista seikoista riippumatta.

Katsastusluvan haltijan ja katsastustoimi-
paikan on jdrjestettdvd toimintansa siten,
etteivdt muut seikat kuin ajoneuvon kuntoon
sekd muuhun séddnnosten- ja madrdystenmu-
kaisuuteen liittyvd arviointi voi vaikuttaa
katsastuksen lopputulokseen.

Jos katsastusluvan haltija markkinoi tai tar-
joaa katsastuksia yhdistettyind ajoneuvoon
kohdistuvaan muuhun toimenpiteeseen, ku-
ten huoltoon tai korjaukseen, katsastustoimi-
paikalla on oltava saatavissa katsastus erilli-
send ja erikseen hinnoiteltuna toimenpiteena.
Katsastus ja katsastusluvan haltijan ajoneu-
volle mahdollisesti suorittama muu toimen-
pide, kuten huolto tai korjaus, on erotettava
ajallisesti ja muutoinkin selvisti toisistaan.

Katsastusluvan haltijan kielellisestd palve-
luvelvollisuudesta  sdddetddn  kielilaissa
(423/2003).

24 §

Poikkeus hallintolain esteellisyysvaatimuk-
sesta katsastuksessa

Hallintolain (434/2003) esteellisyyssdén-
noksistd poiketen katsastaja saa suorittaa
ajoneuvon mdiérdaikais- ja valvontakatsas-
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tuksen, vaikka hédnen tyonantajallaan on ollut
tai on tydsuhde tai toimeksiantosuhde, joka
on koskenut tai koskee samaa ajoneuvoa.

25§

Katsastuksen suorittaminen katsastustoimi-
paikan ulkopuolella

Katsastusluvan haltija saa katsastaa katsas-
tustoimipaikan toimitilojen ulkopuolella ole-
vissa tiloissa ajoneuvot, joita ei tieliikentees-
sd yleisesti sallituista arvoista poikkeavien
mittojen, massojen tai muiden ominaisuuksi-
en vuoksi ole mahdollista katsastaa katsas-
tustoimipaikan toimitiloissa taikka joiden
katsastus on muutoin epétarkoituksenmukais-
ta katsastustoimipaikan varsinaisissa tiloissa.
Katsastustoimipaikan ulkopuolella olevien
toimitilojen sekd katsastuksessa kdytettdvien
laitteiden ja varusteiden on suoritettavien
katsastusten edellyttiméssd laajuudessa vas-
tattava tdssé laissa ja sen nojalla varsinaisen
katsastustoimipaikan toimitiloille, laitteille ja
varusteille sdddettyja ja maarattyjd vaatimuk-
sia.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
poikkeustapauksessa katsastusluvan haltijalle
luvan katsastaa toistaiseksi muitakin kuin 1
momentissa tarkoitettuja ajoneuvoja katsas-
tustoimipaikan ulkopuolella sijaitsevissa, hy-
viksymissddn tiloissa. Luvan myontdmisen
edellytyksend on, ettd ajoneuvoja on niiden
suuren lukuméérdn, litkenneturvallisuuden,
ympéristoseikkojen tai muun vastaavan syyn
vuoksi epétarkoituksenmukaista siirtdd kat-
sastustoimipaikalle katsastettaviksi. Liséksi
luvan myontdmisen edellytyksend on, ettd
katsastustoimipaikan ulkopuolella olevat tilat
ja katsastuksessa kéytettévét laitteet ja varus-
teet vastaavat suoritettavien katsastusten
edellyttdméssé laajuudessa tdssa laissa ja sen
nojalla varsinaisen katsastustoimipaikan ti-
loille, Ilaitteille ja varusteille sdddettyjd ja
maarattyja vaatimuksia.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia médrdyksid 1 ja 2 momentissa tar-
koitettuihin katsastuksiin kéytettévisté tilois-
ta, laitteista ja varusteista seka siitd, millaisia
ajoneuvoja voidaan 1 ja 2 momentin mukaan
katsastaa katsastustoimipaikan ulkopuolella.

26 §

Palvelutietojen ja katsastushintojen ilmoit-
taminen katsastuspalvelurekisteriin

Katsastusluvan haltijan on talletettava suo-
rakdyttoisesti katsastuspalvelurekisteriin:

1) katsastustoimipaikan nimi, sijainti ja yh-
teystiedot;

2) katsastuslajeittain palveluajat, jolloin
katsastustoimipaikalla on yleisesti saatavissa
katsastuspalveluita;

3) tiedot tarjottavista katsastuspalveluista ja
niistd yleisesti perittivistd maksuista ajoneu-
voluokittain ja katsastuslajeittain.

Liikenteen turvallisuusvirastolla on erityi-
sestd syystd oikeus muuttaa katsastuspalvelu-
rekisteriin ilmoitettuja tietoja, jos se havait-
see niissé virheitd tai puutteita. Ennen kuin
virasto muuttaa katsastuspalvelurekisteriin
talletettuja tietoja, katsastusluvan haltijalle
on varattava tilaisuus tulla kuulluksi.

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tar-
kemmat tekniset médrdykset katsastuspalve-
lurekisteriin ilmoitettavista tiedoista ja siité,
miten ilmoitus rekisteriin tehdéén.

27§
Katsastusasiakirjojen sdilyttiminen

Liikenteen turvallisuusvirastossa sdilyte-
tadn rekisterdinti-, muutos- ja kytkentékat-
sastusta koskevat todistukset ja muut asiakir-
jat. Katsastustoimipaikan on ldhetettdvd na-
mé todistukset ja muut asiakirjat sdilytetta-
viksi Liikenteen turvallisuusvirastoon mah-
dollisimman pian sen jilkeen, kun katsastus
on suoritettu loppuun. Liikenteen turvalli-
suusvirasto saa salassapitosddnndsten esta-
mattd luovuttaa nditd todistuksia ja asiakirjo-
ja sekd muita katsastustoiminnassa tarvittavia
asiakirjoja tekniselld kdyttoyhteydelld katsas-
tustoimipaikoille katsastustoimintaa varten.

Muut kuin 1 momentissa tarkoitetut katsas-
tusta koskevat asiakirjat sdilytetddn katsas-
tustoimipaikalla. Maéiraaikaiskatsastusta
koskevat asiakirjat ja tarkastustodistukset séi-
lytetddn véhintdén kaksi vuotta ja muut asia-
kirjat véhintdén 15 vuotta.

28 §

Katsastustoiminnan pddttyminen



Katsastustoimipaikan toiminnan keskeyty-
essd tai paattyessd katsastusluvan haltijan on
toimitettava katsastuksen suorittamiseen vé-
littomasti liittyvét asiakirjat ja lomakkeet
Liikenteen turvallisuusvirastolle sen pyyn-
nostd. Naihin asiakirjoihin sovelletaan muu-
toin, mitd 27 §:ssd sdddetddn.

5 Tuku
Jatkokoulutuslupa
29§
Jatkokoulutuksen antaja

Katsastustoiminnasta vastaavien henkiloi-
den ja katsastajien jatkokoulutusta antavalla
on oltava Liikenteen turvallisuusviraston
myontdma lupa jatkokoulutuksen antami-
seen. Liikenteen turvallisuusvirasto antaa lu-
van myds yksittdisen tdydennyskoulutustilai-
suuden jirjestimiseen. Téllaisen tilaisuuden
jarjestdjddn sovelletaan, mitd tdssd laissa ja
sen nojalla sdddetddn koulutusluvan hakijasta
ja koulutusluvan myontamisesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi tarvitta-
essa antaa erikois- ja tdydennyskoulutusta.

30§
Jatkokoulutusluvan myontdmisen edellytykset

Koulutuslupa myonnetdén hakijalle, jos:

1) hakijalla on oikeus harjoittaa elinkeinoa
Suomessa;

2) hakija ei ole konkurssissa ja jos hakija
on luonnollinen henkild, hdn on tdysi-ikdinen
eikd hdnen toimintakelpoisuuttaan ole rajoi-
tettu;

3) hakijalla on tdysi-ikdinen ja asiantunteva
koulutustoiminnasta vastaava henkild, joka ei
ole konkurssissa ja jonka toimintakelpoisuut-
ta ei ole rajoitettu;

4) hakijalla on kéytettdvissdin riittivd ja
katsastustoimintaan perehtynyt ammattitai-
toinen opetushenkildsto;

5) hakijalla on kéaytettavissdédn riittdvit ja
tarkoitukseen soveltuvat toimitilat;

6) hakijalla on kéytettdvissdén tarvittavat
opetusmateriaali ja -vélineet;
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7) hakijalla on yksityiskohtainen koulutus-
ohjelma, josta kdyvit ilmi opetettavat asiat,
aikataulut ja suunnitellut opetusmenetelmat.

318§
Jatkokoulutusluvan hakeminen

Koulutuslupaa haetaan kirjallisesti Liiken-
teen turvallisuusvirastolta. Hakemukseen on
liitettava:

1) selvitys siitd, missd laajuudessa koulu-
tusoikeutta haetaan;

2) tieto koulutustoiminnasta vastaavasta
henkilostd sekd hénen katsastustoimintaan
liittyvéstd koulutuksestaan ja kokemukses-
taan;

3) selvitys pédasiallisen opetushenkiloston
ammattitaidosta;

4) selvitys opetusmateriaalista;

5) yksityiskohtainen koulutusohjelma, josta
kdyviat ilmi opetettavat asiat ja niiden aika-
taulu sekd opetusmenetelmit;

6) tiedot paikoista, joissa koulutusta pda-
asiassa annetaan, sekd selvitys vaadittavan
kéytdnnon harjoittelun mahdollisuuksista ja
kirjallisten kokeiden kdytdnnon jarjestelyista;

7) arvio siitd, milloin koulutustoiminta on
tarkoitus kéynnistéa.

Liikenteen turvallisuusviraston pyynnosté
luvanhakijan on esitettivd virastolle koulu-
tuksessa kéytettdvd opetusmateriaali koko-
naisuudessaan.

Jos jatkokoulutusluvan hakijalla on voi-
massaoleva jatkokoulutuslupa, hakemukseen
ei tarvitse liittd4 niitd 1 momentissa tarkoitet-
tuja selvityksid, jotka on toimitettu lupavi-
ranomaiselle edellisen hakemuksen yhtey-
dessé tai valvontaa varten ja jos asiakirjoissa
olevat tiedot pitévit edelleen paikkansa.

32§
Jatkokoulutusluvan myéntiminen
Liikenteen turvallisuusvirasto myontéa jat-
kokoulutusluvan hakijalle, joka tdyttdd 30

§:ssé sdddetyt edellytykset ja esittdd 31 §:ssé
tarkoitetut selvitykset.

33§
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Jatkokoulutukseen liittyvit kokeet ja niitd
koskevien asiakirjojen sdilyttiminen

Liikenteen turvallisuusvirasto jérjestéa
médrdaikaiskatsastuskoulutukseen  liittyvét
loppukokeet ja koulutuksen antaja muut jat-
kokoulutukseen liittyvit kokeet.

Jatkokoulutukseen liittyvien kokeiden jér-
jestdja sdilyttdd koeasiakirjat viisi vuotta ja
tiedot kokeiden tuloksista kymmenen vuotta.

34§
Tasapuolisuus jatkokoulutuksen antamisessa

Koulutusluvan haltija on velvollinen tar-
joamaan jérjestimddnsa jatkokoulutusta tasa-
puolisesti kaikille peruskoulutusvaatimuksen
tayttaville henkilgille.

Koulutusluvan haltijan kielellisestd palve-
luvelvollisuudesta sdédetddn kielilaissa.

35§
Hyvd hallinto jatkokoulutuksen antamisessa

Jatkokoulutusluvan haltijan ja tdimén palve-
luksessa olevan on téssé laissa tarkoitettuja
koulutukseen liittyvid tehtéivid hoitaessaan
noudatettava hallintolakia. Jatkokoulutuslu-
van haltijan palveluksessa olevaan ei kuiten-
kaan koulutustoiminnassa sovelleta hallinto-
lain 28 §:n 1 momentin 4 kohtaa.

Jatkokoulutusluvan haltijan on tdssé laissa
tarkoitettuja koulutukseen liittyvid tehtdvid
hoitaessaan noudatettava, mitd viranomaisten
toiminnan julkisuudesta annetussa laissa
(621/1999) saddetdan.

Jatkokoulutusluvan haltijan ja timén palve-
luksessa olevan virkavastuusta sdddetddn
53 §:ssé.

6 luku
Valvonta
Toiminnan asianmukaisuuden valvonta
36§

Katsastustoiminnan seuranta

Liikenteen turvallisuusvirasto seuraa kat-
sastuspalvelujen alueellista tarjontaa, katsas-
tuksesta perittdvien maksujen kehitystd ja
katsastustoiminnan harjoittamista muutoinkin
Suomessa. Virasto antaa vuosittain litkenne-
ja viestintdministeridlle selvityksen seuran-
nan tuloksista.

378§
Valvonta

Tdmén lain ja sen nojalla annettujen sdin-
nosten noudattamista valvoo Liikenteen tur-
vallisuusvirasto.

Liikenteen turvallisuusvirasto tarkastaa va-
hintddn viiden vuoden vilein, ettid katsastus-
luvan ja koulutusluvan haltija edelleen tiyt-
tavat luvan myontdmisen edellytykset.

38§
Tietojen antaminen valvontaviranomaiselle

Katsastusluvan haltijan on annettava pyyn-
nostd salassapitosddnndsten estimattd Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle valvontaa var-
ten seké luvanhaltijalle asetettujen edellytys-
ten ja katsastustehtéivien hoitamisen laadun
selvittdmiseksi tarvittavat tiedot mukaan lu-
kien tarvittavat tiedot luvanhaltijan kirjanpi-
dosta, varainhallinnasta, hallinnosta, tilojen
ja laitteiden vuokrauksesta sekd katsastuksia
suorittavista henkildistd ja harjoitetusta kat-
sastustoiminnasta. Lisdksi katsastusluvan
haltijan on salassapitosddnndsten estdmatta
annettava pyynnostd Liikenteen turvallisuus-
virastolle katsastustoiminnan valvontaa, seu-
rantaa ja tutkimustoimintaa varten tiedot kat-
sastustoiminnassa edellisen ja kuluvan vuo-
den aikana katsastuksista perityistd keski-
médrdisistd maksuista katsastuslajeittain ja
ajoneuvoluokittain.

Koulutusluvan haltijan on pyynndsti annet-
tava salassapitosddnndsten estamattd Liiken-
teen turvallisuusvirastolle tdmén lain ja sen
nojalla annettujen sédénndsten noudattamisen
valvontaa varten sekéd koulutusoikeuden hal-
tijan edellytysten ja koulutuksen laadun sel-
vittdmiseksi tarvittavat tiedot mukaan lukien
tiedot koulutusta antavista henkildistd ja an-
netusta koulutuksesta.



Katsastusluvan ja koulutusluvan haltijoiden
on viipyméttd ilmoitettava toiminnasta vas-
taavien henkildiden vaihdoksista sekd muista
toimintaa koskevista merkittdvistdi muutok-
sista Liikenteen turvallisuusvirastolle. Kat-
sastusluvan haltijan on lisdksi ilmoitettava
virastolle omistussuhteissaan tapahtuneista
muutoksista.

39§

Katsastustoimipaikan ja koulutuspaikan tar-
kastukset

Liikenteen turvallisuusvirastolla on oikeus
tehda tédssé laissa tarkoitettujen valvontateh-
tdvien hoitamiseksi tarvittavia tarkastuksia
paikoissa, joissa harjoitetaan katsastusluvassa
tai koulutusluvassa tarkoitettua toimintaa.
Luvanhaltija on velvollinen jarjestiméén olo-
suhteet sellaisiksi, ettd tarkastus voidaan teh-
di. Tarkastuksia ei saa suorittaa pysyvdis-
luonteiseen asumiseen kéytettédvissa tiloissa.

40 §

Sopimuskumppanin suorittamat toimipaikan
tarkastukset

Liikenteen turvallisuusvirasto voi tehda 39
§:ssd tarkoitetun tarkastuksen suorittamisesta
sopimuksen yksityisen palvelun tuottajan
kanssa. Palvelun tuottajan kanssa on sovitta-
va yksityiskohtaisesti tarkastettavat katsas-
tustoimipaikat ja koulutusluvan haltijoiden
toimitilat seké niissd tarkastettavat kohteet.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun sopimus-
kumppanin ja tdméin palveluksessa olevan
muun tarkastuksen suorittajan tulee olla am-
mattitaitoisia suorittamaan kyseessd olevia
tarkastuksia. Tarkastusta suorittavalla on ol-
tava Liikenteen turvallisuusviraston antama
todistus hinen oikeudestaan suorittaa tarkas-
tuksia. Todistus on pyydettdessd esitettdva
asianomaisen katsastusluvan haltijan tai kou-

lutusluvan haltijan edustalle. Tarkastusta
suorittavan virkavastuusta sdddetién
53 §:ssé.

Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo, ettd
tarkastukset suoritetaan sddnndsten ja palve-
lun hankintaa koskevan sopimuksen mukai-
sesti ja vastaa sopimuskumppanien suoritta-
mista tarkastuksista. Edelldi 1 momentissa
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tarkoitettu sopimuskumppani on velvollinen
antamaan Liikenteen turvallisuusvirastolle
raportin jokaisesta suoritetusta tarkastuksesta
ja tarkastuksessa havaituista puutteista siten
kuin siitd tarkastusten suorittamista koske-
vassa sopimuksessa sovitaan. Raportti on an-
nettava tiedoksi myos tarkastuksen kohteena
olleelle katsastustoimipaikalle ja koulutuslu-
van haltijalle.

41§
Katsastetun ajoneuvon tarkastus

Katsastustoimipaikan  katsastustehtdvien
valvomiseksi Liikenteen turvallisuusvirasto
saa heti katsastuksen jédlkeen suorittaa ajo-
neuvolle katsastusta vastaavan tarkastuksen
tai osan siitd. Tarkastuksen suorittamiseksi
Liikenteen turvallisuusviraston virkamies saa
pysdyttdd ajoneuvon sen poistuessa katsas-
tustoimipaikalta.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu tarkastus
saadaan suorittaa korvauksetta 1 momentissa
tarkoitetun katsastustoimipaikan tiloissa ja
laitteita kayttden. Tarkastukseen sovelletaan,
mitd ajoneuvolaissa ja sen nojalla sdddetddn
kyseisté katsastuslajista.

Liikenteen turvallisuusvirasto saa osallistua
ajoneuvolaissa tarkoitettuun tekniseen tien-
varsitarkastukseen, kun osallistumisen tarkoi-
tuksena on lain 70 §:ssid sdddetyn tarkastuk-
sen lisdksi valvoa katsastustoimipaikkojen
katsastustehtdvid. Liikenteen turvallisuusvi-
raston virkamies toimii tarkastuksessa ajo-
neuvon teknisend asiantuntijana katsastuksen
suorittamiseen oikeutetun henkilon asemesta.
Liikenteen turvallisuusviraston virkamichella
on tarkastuksessa sama toimivalta kuin ajo-
neuvolain 71 §:n mukaan katsastuksen suo-
rittamiseen oikeutetulla henkil6lla.

Edelld 1—3 momentissa tarkoitetuissa tar-
kastuksissa Liikenteen turvallisuusviraston
virkamiehelld on oltava viraston antama to-
distus oikeudesta suorittaa tarkastus. Todis-
tus on pyydettiessd esitettiva tarkastettavan
ajoneuvon kuljettajalle.

42 §

Ajoneuvon mddrddminen valvontakatsastuk-
seen
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Katsastustoimipaikan  katsastustehtdvien
valvomiseksi Liikenteen turvallisuusvirasto
voi madritd ajoneuvon valvontakatsastuk-
seen johonkin ajoneuvon léhelld sijaitsevaan
katsastustoimipaikkaan, jos se 41 §:ssd tar-
koitetussa tarkastuksessa havaitsee tai saa
muutoin tiedon, ettd ajoneuvon kunnossa tai
sddnndstenmukaisuudessa on ilmeisesti sel-
lainen vika tai puute, jonka johdosta ajoneu-
vo olisi pitdnyt hylétd edellisessd katsastuk-
sessa. Jos ajoneuvoa ei ole Liikenteen turval-
lisuusviraston madrddmassé ajassa esitetty ja
hyvaksytty valvontakatsastuksessa, ajoneu-
voa ei saa kayttda litkenteessa.

Valvonnassa kdytettivit seuraamukset
43§
Katsastusluvan peruuttaminen

Liikenteen turvallisuusviraston on peruu-
tettava katsastuslupa, jos:

1) katsastustoimipaikan toiminta on lope-
tettu kokonaan; tai

2) katsastusluvanhaltija on asetettu kon-
kurssiin.

Liikenteen turvallisuusviraston on peruu-
tettava katsastuslupa méérdajaksi tai koko-
naan, jos:

1) katsastustoimipaikalla ei harjoiteta sdin-
nollistd katsastustoimintaa tai toimintaa ei
harjoiteta katsastuspalvelurekisteriin tehdyn
ilmoituksen mukaisesti;

2) katsastusluvan haltija ei enéd tdytd kat-
sastusluvan myontdmisen edellytyksié; tai

3) katsastustoimipaikalla katsastuksia suo-
rittava henkilGsto ei taytd sdddettyjd ammatti-
taito- tai luotettavuusvaatimuksia.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi peruuttaa
katsastusluvan méédrédajaksi tai kokonaan, jos:

1) katsastuksessa on hyviksytty liikentees-
sé kaytettdaviksi ajoneuvoja, jotka eivét ilmei-
sen selvisti ole olleet sddnndsten ja maadrays-
ten mukaisia;

2) katsastuksessa on hylétty ajoneuvoja,
joiden kaikkia ilmeisié vikoja tai puutteita ei
ole huomioitu;

3) katsastuksessa on tarpeettomasti edelly-
tetty korjattavaksi ajoneuvojen vikoja tai
puutteita;

4) katsastuksissa havaittujen vikojen tai
puutteiden méérd taikka katsastuksessa en-

simmadiselld kerralla hyldttyjen ajoneuvojen
suhteellinen osuus perusteettomasti poikkeaa
merkittivésti toimipaikalla katsastajakohtai-
sesti tai yleisestd valtakunnallisesta tasosta
taikka toimipaikalle katsastukseen esitettyjen
ajoneuvojen tosiasiallisesta kunnosta;

5) katsastuksessa on laiminly6ty ajoneuvo-
jen verotukseen liittyvdd valvontaa tai muu-
toin jatetty suorittamatta tehtdvd, joka on
erikseen sdéddetty suoritettavaksi katsastuksen
yhteydessd; taikka

6) toiminnassa on rikottu 23 §:ssd sdddettyd
tasapuolisuusvaatimusta tai muuta tdssi lais-
sa tai sen nojalla sdddettyd tai maarattyd vaa-
timusta.

Liikenteen turvallisuusviraston on kuiten-
kin annettava katsastusluvan haltijalle katsas-
tusluvan peruuttamisen sijasta huomautus ja
tarvittaessa kirjallinen varoitus, jos luvan pe-
ruuttaminen olisi kohtuutonta. Jos katsastus-
luvan peruuttamisen taikka varoituksen tai
huomautuksen antamisen peruste on sellai-
nen, ettd se voidaan korjata, Liikenteen tur-
vallisuusviraston on ennen luvan peruutta-
mista taikka varoituksen tai huomautuksen
antamista annettava luvanhaltijalle mahdolli-
suus kohtuullisessa méadrdajassa korjata puute
tai laiminlyonti. Lupa voidaan peruuttaa, jos
epékohtaa ei ole médrdajassa korjattu.

44§

Toimenpiteet katsastajan katsastustoiminnan
puutteiden johdosta

Liikenteen turvallisuusvirasto voi enintdin
kuuden kuukauden maééardajaksi kieltdd kat-
sastajaa suorittamasta katsastuksia, jos hédn
on katsastuksessa:

1) hyvéksynyt liikenteessd kaytettdviksi
ajoneuvoja, jotka eivit ilmeisen selvésti ole
olleet sdéinndsten ja méadrdysten mukaisia;

2) hylannyt ajoneuvoja, joiden kaikkia il-
meisid vikoja tai puutteita ei ole huomioitu;

3) tarpeettomasti edellyttdnyt korjattavaksi
ajoneuvon vikoja tai puutteita;

4) laiminlyonyt ajoneuvojen verotukseen
liittyvdd valvontaa tai muutoin jattdnyt suo-
rittamatta tehtdvin, joka on erikseen sdddetty
suoritettavaksi  katsastuksen  yhteydessa;
taikka



5) rikkonut 23 §:ssd sdddettyd tasapuo-
lisuusvaatimusta tai muuta téssi laissa tai sen
nojalla sdddettyd tai madrattyd vaatimusta.

Liikenteen turvallisuusviraston on kuiten-
kin annettava katsastajalle katsastusten suo-
rittamiskiellon sijasta huomautus ja tarvitta-
essa kirjallinen varoitus, jos kielto olisi koh-
tuutonta ja ilmenneet rikkomukset tai laimin-
lyonnit ovat vahaisia.

45 §

Viliaikaiset toimenpiteet katsastustoiminnan
puutteiden johdosta

Jos on ilmeistd, ettd katsastusluvan haltijan
tai katsastajan katsastustoiminnassa on olen-
naisia puutteita tai védrinkdytoksid, Liiken-
teen turvallisuusvirasto voi véliaikaisesti
kieltdd katsastusluvan haltijan katsastustoi-
minnan harjoittamisen ja katsastajan katsas-
tusten suorittamisen sekd tarvittaessa estdd
katsastusluvan haltijaa tai katsastajaa kayt-
tdméstd ajoneuvoliikenteen tietojarjestelmén
tietoja ja tallettamasta tietoja tietojarjestel-
main. Viliaikainen kielto sekéd kéyton ja tal-
lettamisen estdminen ovat voimassa, kunnes
katsastusluvan peruuttamista tai katsastajan
katsastusten suorittamisen kieltdmisti koske-
va asia on lopullisesti ratkaistu 43 tai 44 §:n
nojalla. Asia on ratkaistava ilman aiheetonta
viivytysta.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu katsastus-
luvan haltijan katsastustoiminnan harjoitta-
misen ja katsastajan katsastusten suorittami-
sen véliaikaista kieltoa sekéd ajoneuvoliiken-
teen tietojarjestelmén tietojen kayton ja tieto-
jen tallettamisen estdmistd koskevia paétok-
sid on noudatettava paatoksestd tehdysta vali-
tuksesta huolimatta.

46 §

Katsastustoimipaikan toimitilan tai laitteen
kdyttokielto

Jos tarkastuksessa tai muuten havaitaan,
ettei katsastustoiminnassa kéytettdvé toimiti-
la tai laite tdytd tdssd laissa tai sen nojalla
annetuissa sadnnoksissd tai madrdayksissa ase-
tettuja oleellisia vaatimuksia, Liikenteen tur-
vallisuusvirasto voi kieltdd toimitilan tai lait-
teen kéyton taikka rajoittaa sen kdyttod sithen
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asti kunnes toimitila ja laite on saatettu sdén-
ndsten ja madrdysten mukaisiksi.

47 §

Koulutusluvan peruuttaminen sekd huomau-
tus ja varoitus koulutusluvan haltijalle

Liikenteen turvallisuusviraston on peruu-
tettava koulutuslupa maéérdajaksi tai koko-
naan, jos koulutusluvan haltija ei endd taytd
koulutusluvan myontdmisen edellytyksié.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi peruuttaa
koulutusluvan méaéirédajaksi tai kokonaan, jos:

1) koulutuksessa ei ole noudatettu koulu-
tusta koskevia sdannoksia; tai

2) koulutusta ei ole hoidettu koulutusluvan
mukaisesti tai muutoin asianmukaisesti.

Liikenteen turvallisuusviraston on kuiten-
kin annettava koulutusluvan haltijalle koulu-
tusluvan peruuttamisen sijasta huomautus ja
tarvittaessa kirjallinen varoitus, jos luvan pe-
ruuttaminen olisi kohtuutonta. Jos koulutus-
luvan peruuttamisen taikka varoituksen tai
huomautuksen antamisen peruste on sellai-
nen, ettd se voidaan korjata, Liikenteen tur-
vallisuusviraston on ennen luvan peruutta-
mista taikka varoituksen tai huomautuksen
antamista annettava luvanhaltijalle mahdolli-
suus kohtuullisessa méirdajassa korjata puute
tai laiminlyonti. Lupa voidaan peruuttaa, jos
epédkohtaa ei ole maardajassa korjattu.

7 luku
Erindiset salinnokset
48 §
Henkilorekisteritiedot

Liikenteen turvallisuusvirastolla on oikeus
saada tarpeellisia tietoja rikosrekisteristd ja
ajoneuvoliikennerekisteristd  katsastusluvan
myOntamistd ja peruuttamista koskevien asi-
oiden kdsittelyd, 10 ja 16 §:ssé tarkoitettua
paétoksentekoa ja 6 luvussa tarkoitettua val-
vontaa varten. Tieto rikoksesta voidaan sa-
lassapitosddnndsten estdméittd luovuttaa 43
§:ssé tarkoitettujen toimenpiteiden yhteydes-
sd katsastusluvan haltijalle sekd 10 ja 16
§:ssé tarkoitettujen padtosten yhteydessa paa-
tostd pyytdneelle katsastusluvan hakijalle tai
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9 §:ssd tarkoitetulle henkildlle sekd paatdsta
pyytdneelle katsastustoiminnasta vastaavalle
henkildlle tai katsastajalle.

49 §
Salassapitovelvollisuus

Katsastusluvan haltija tai hakija taikka nii-
den palveluksessa oleva ei saa ilmaista sivul-
liselle tietoonsa tullutta 9 ja 15 §:ssé tarkoite-
tun henkildn rikosta koskevaa tietoa, joka on
saatu 48 §:n nojalla rikosrekisteristd tai ajo-
neuvoliikennerekisterista.

50§
Pakkokeinot

Liikenteen turvallisuusvirasto voi asettaa
28 §:ssé tarkoitettujen asiakirjojen ja lomak-
keiden toimittamisvelvollisuuden, 38 §:ssd
sdddetyn tiedonantovelvollisuuden ja
45 §:ssé tarkoitetun kiellon tai rajoituksen
noudattamisen tehosteeksi uhkasakon. Uh-
kasakosta sdddetddn muutoin uhkasakkolais-
sa (1113/1990).

Sitd, joka ei noudata tdmén lain nojalla
médrittyd, uhkasakolla tehostettua velvolli-
suutta, kieltoa tai rajoitusta, ei voida tuomita
rangaistukseen samasta teosta.

518§
Rangaistussddnnos

Joka laiminlyd tdssd laissa tai sen nojalla
annetuissa sddnnoksissd sdddetyn ilmoituk-
sen tekemisen taikka estdd tai haittaa 39 tai
41 §:ssé tarkoitetun tarkastuksen tekemistd
on tuomittava ajoneuvojen katsastusluvista
annettujen sddanndsten rikkomisesta sakkoon.

52§
Viittaukset rikoslain rangaistussddannoksiin

Rangaistus virkavallan anastuksesta sadde-
tadn rikoslain (39/1889) 16 luvun 9 §:ssi.

Rangaistus salassapitovelvollisuuden rik-
komisesta sdéddetdén rikoslain 38 luvun 1 ja 2
§:ssd sekd 40 luvun 5 §:ssé.

538§
Virkavastuu

Katsastustoiminnasta vastaavaan henkil66n
ja katsastajaan katsastukseen liittyvissd teh-
tavissd, katsastajien jatkokoulutustoiminnasta
vastaavaan henkiloon ja jatkokoulutusta an-
tavaan henkil6on jatkokoulutukseen liittyvis-
sd tehtdvissd sekd 5 ja 40 §:ssé tarkoitettuja
tarkastuksia suorittavaan henkil66n kyseisis-
sd tehtivissd sovelletaan rikosoikeudellista
virkavastuuta koskevia sddnnoksia.

Vahingonkorvausvastuusta séddetddn va-
hingonkorvauslaissa (412/1974).

54§
Oikaisu ja muutoksenhaku

Katsastusluvan haltijan katsastusasiassa ja
jatkokoulutusluvan haltijan koulutusasiassa
tekeméén péadtokseen saa vaatia oikaisua Lii-
kenteen turvallisuusvirastolta. Oikaisuvaati-
musmenettelystd sdddetddn muutoin hallinto-
laissa.

Liikenteen turvallisuusviraston oikaisuvaa-
timuksen johdosta tekeméédn péddtokseen tai
sen tdmédn lain nojalla muutoin tekemédn
paétokseen haetaan muutosta siten kuin hal-
lintolainkdyttdlaissa sdddetddn (586/1996).

55§
Virka-apu

Poliisi on velvollinen antamaan virka-apua
tassd laissa tarkoitettujen valvontatehtdvien
suorittamiseksi.

56 §
Tietojen saanti epdillystd rikoksesta

Rikoksen esitutkintaa, syyteharkintaa tai
ajo-oikeuspddtoksid tekevé viranomainen saa
salassapitosddnnosten estdmaittd ilmoittaa
Liikenteen turvallisuusvirastolle sellaisesta
epaillysté rikoksesta, jolla voi olla vaikutusta
arvioitaessa 9 §:n 1 momentissa tarkoitetun
hakijan ja henkilon luotettavuutta katsastus-
toiminnan harjoittamiseen taikka 15 §:ssd



tarkoitetun henkildn luotettavuutta katsastus-
tehtdvissa.

57§
Tarkemmat sddnnokset

Tarkemmat sidédnnokset timédn lain tdytin-
toOonpanosta annetaan valtioneuvoston ase-
tuksella. Valtioneuvoston asetuksella sddde-
tddn lisdksi Liikenteen turvallisuusviraston
apuna toimivan neuvoa antavan koulutustoi-
mikunnan asettamisesta, kokoonpanosta ja
tehtdvista.

Tarkempia  sddnnoksid  katsastusluvan
myoOntdmisen edellytyksistd ja katsastustoi-
mipaikalla sdilyttidvistd asiakirjoista voidaan
antaa litkenne- ja viestintdministerion asetuk-
sella.

8 luku

Voimaantulo ja siirtymiisiinnokset

58§
Voimaantulo

Tadma laki tulee voimaan pdivénd kuuta
20 . Lain 3 §:n 6 kohta ja 26 § tulevat kui-
tenkin voimaan vuoden kuluttua tdmén lain
voimaantulosta.

Télld lailla kumotaan ajoneuvojen katsas-
tusluvista annettu laki (1099/1998), jiljem-
pand kumottava laki.

Ennen tdmén lain voimaantuloa voidaan
ryhtyd lain tdytdntoonpanon edellyttdmiin
toimiin.

59§
Siirtymdsddnnokset

1. Kumottavan lain nojalla annetut sdin-
nokset jadvit edelleen voimaan, kunnes niista
toisin sdddetddn tai madratadn,

2. Témén lain voimaan tullessa voimassa
olevat katsastusluvat ovat voimassa sellaisi-
naan luvassa maaratyn ajan. Téallaisen luvan
nojalla katsastustoimintaa harjoitetaan tdméan
lain voimaan tullessa voimassa olleiden
sdadnndsten mukaisesti. Luvanhaltijaan on
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kuitenkin talletettava 26 §:ssi tarkoitetut tie-
dot katsastuspalvelurekisteriin. Lisdksi Iu-
vanhaltijaan sovelletaan 37—46 §:4a.

3. Jos tdmin lain voimaan tullessa voimas-
sa olevan katsastusluvan voimassaolo paittyy
aikaisemmin kuin kolmen vuoden kuluttua
tdman lain voimaantulosta, luvanhaltija saa
jatkaa kyseisen toimiluvan nojalla luvanmu-
kaista katsastustoimintaa kolme vuotta timén
lain voimaantulosta sellaisenaan ilmoitettu-
aan siitd kirjallisesti Liikenteen turvallisuus-
virastolle ennen luvan voimassaolon paitty-
mistd. Jos tillainen ilmoitus on tehty, luvan-
haltijan on kyseisend aikana harjoitettava
katsastustoimintaa tdmén lain voimaantulles-
sa voimassa olleiden sddnnosten mukaisesti.
Luvanhaltijan on kuitenkin talletettava
26 §:ssé tarkoitetut tiedot katsastuspalvelure-
kisteriin. Liséksi luvanhaltijaan sovelletaan
37—46 §:44.

4. Kaikkien katsastusluvan haltijoiden on
talletettava 26 §:ssé tarkoitetut tiedot katsas-
tuspalvelurekisteriin ~ kuukauden kuluessa
mainitun pykélén voimaantulosta.

5. Kumottavan lain 15 §:n nojalla tdmén
lain voimaan tullessa toiminnassa oleva sivu-
toimipiste saa jatkaa toimintaansa sellaise-
naan siihen asti, kun toimintaa jatkaa 2 tai 3
momentin nojalla se katsastustoimipaikka,
josta sivutoimipiste on mainitun 15 §:n mu-
kaisesti hoidettu. Katsastusluvan haltijan oi-
keus sivutoimipisteeseen pééttyy kuitenkin
kuuden kuukauden kuluttua siitd, kun 6 §:n 1
kohdassa tarkoitettu katsastustoimipaikka
aloittaa seudulla toimintansa.

6. Edelld 2 ja 3 momentista poiketen tdmén
lain voimaan tullessa voimassa olevat oikeu-
det ajoneuvojen katsastukseen katsastustoi-
mipaikan ulkopuolella paittyvit vuoden ku-
luttua timén lain voimaantulosta.

7. Henkilon, joka tdimén lain voimaan tul-
lessa tayttdd katsastuksia suorittavalta henki-
161ta edellytettdvat luotettavuus- ja ammatti-
taitovaatimukset, katsotaan tayttdvdn tdssa
laissa ja sen nojalla katsastajalle sdddetyt
koulutusvaatimukset, jos hén suorittaa sédde-
tyn tidydennyskoulutuksen mukaan lukien
erikoiskoulutuksen kertauskokeen séédetyin
valiajoin.

8. Henkild, joka tdmén lain voimaantulles-
sa tdyttdd katsastustoiminnasta vastaavavalta
henkil6ltd edellytettdvdt luotettavuus- ja
ammattitaitovaatimukset, katsotaan tayttivén
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tassd laissa ja sen nojalla kyseiselle henkilol-
le sdddetyt ammattitaitovaatimukset, jos hén
osallistuu sdddettyyn tdydennyskoulutukseen.
Jos Kkatsastustoimipaikalla suoritetaan eri-
koiskoulutusta edellyttavid katsastuksia, hen-
kilon on suoritettava myos erikoiskoulutuk-
sen kertauskoe sdddetyin viliajoin. Kumotta-
van lain 29 §:n nojalla ammattitaitovaati-
mukset tdyttdvan henkilon on suoritettava
puuttuva erikoiskoulutuksen kertauskoe vii-
meistddn kolmen vuoden kuluttua tdmén lain

voimaantulosta ja sen jilkeen sdddetyin va-
liajoin.

9. Ennen 2 péivdd marraskuuta 2007 tehty-
jé rekisterdinti-, muutos- ja kytkentdkatsas-
tuksia koskevat todistukset ja muut asiakirjat
sdilytetddn katsastustoimipaikalla viisitoista
vuotta.

10. Tdmén lain voimaantullessa voimassa
olevat koulutusoikeudet jddvit sellaisinaan
voimaan.
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Laki

ajoneuvojen yksittiaishyviksynnin jirjestimisesti

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sédddetién:

1 luku

Yleiset siannokset

1§
Lain soveltamisala

Tassd laissa sdddetddn ajoneuvolaissa
(1090/2002) tarkoitetun yksittdishyvéksyn-
nin myontadmisesta.

Yksittaishyvaksynndan myontdmisen edelly-
tyksistd ja muusta yksittdishyviksynnan si-
séllostd sekd muussa Euroopan talousaluee-
seen kuuluvassa valtiossa yksittédishyviksy-
tyn ajoneuvon kayttdonotosta Suomessa sia-
detdédn ajoneuvolaissa ja sen nojalla.

238
Mddritelmdit

Téssé laissa tarkoitetaan:

1) yksittdishyvdksynndlld ajoneuvolaissa
tarkoitettua yksittdishyvéaksyntdd; lisdksi yk-
sittdishyvéksyntéddn kuuluu ajoneuvon tieto-
jen tallettaminen ajoneuvoliikennerekisteriin;

2) yksittdishyviksynndn myontdjdlld tahoa,
jonka kanssa Liikenteen turvallisuusvirasto
on tehnyt yksittdishyviksyntéjen myontamis-
td koskevan sopimuksen;

3) yksittdishyvdiksyjdlld henkilod, jolla on
oikeus suorittaa yksittdishyvaksyntojé.

Yksittdishyviaksynnin myontdjd voi tehda
yksittdishyviksynndn yhteydessd ajoneuvo-
lain 50 e §:n 2 momentin 5 kohdassa tarkoi-
tettuja tarkastuksia, mittauksia, laskelmia ja
selvityksié.

38§

Liikenteen turvallisuusviraston vastuu yksit-
tdishyviksynnoistd

Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa ajo-
neuvojen yksittdishyviksynnéstd Suomessa.

2 luku

Yksittaishyviksynnin myontiji ja yksit-
taishyviksynnin myontiminen

438

Yksittdishyvdksyntojen myontidmisen jdrjes-
taminen

Liikenteen turvallisuusvirasto jarjestda yk-
sittdishyvéksyntdjen myOntdmisen hankki-
malla toimintaan tarvittavat palvelut niiden
tuottajilta. Mydntdminen on jérjestettdvé so-
pimuksin siten, ettd toiminnassa tarvittavien
palvelujen laatu, yhdenmukaisuus ja saata-
vuus turvataan kohtuullisessa maérin eri puo-
lilla maata.

Liikenteen turvallisuusviraston tekee sopi-
muksen yksittdishyviksyntojen myOntdmi-
sestd niiden palvelun tuottajien kanssa, jotka
tayttavat tdssd laissa tai sen nojalla sdddetyt
vaatimukset.

5§

Yksittdishyvdksyntdtoiminnasta maksettava
palvelukorvaus

Liikenteen turvallisuusvirasto méirda so-
pimuskumppaneille maksettavan palvelukor-
vauksen suuruuden.
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6§

Yksittdishyvdksynndn hankinnasta ilmoitta-
minen

Liikenteen turvallisuusvirasto ilmoittaa ko-
tisivuillaan palveluntuottajien mahdollisuu-
desta tehdd Liikenteen turvallisuusviraston
kanssa  sopimus  yksittdishyvaksyntdjen
myOntdmisesta.

78
IImoittautuminen sopimuskumppaniksi

Palveluntarjoaja, joka haluaa tehda Liiken-
teen turvallisuusviraston kanssa yksittéishy-
viksyntojen myontdmistd koskevan sopi-
muksen, jaljempéand hakija, on esitettava Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle kirjallinen sel-
vitys seuraavasti:

1) yhtidmuodossa toimivan hakijan kaup-
parekisteriote tai muu vastaava selvitys sekd
selvitys omistussuhteista;

2) selvitys palvelujen laajuudesta;

3) tieto suunnitellusta paikasta ja toimiti-
lasta, jossa toimintaa ryhdytddn harjoitta-
maan;

4) arvio toiminnan aloittamisajankohdasta;

5) selvitys suunnitelluista palveluajoista;

6) selvitys laatujarjestelmasté;

7) tieto yksittdishyviaksyntdjen myontami-
sestd vastaavasta henkilosté;

8) selvitys siitd, miten hakijan on tarkoitus
toteuttaa yhteydet ajoneuvoliikennerekiste-
riin sekd miten hakija huolehtii asianmukai-
sesta tietosuojasta ja tietoturvasta;

9) selvitys siitd, miten palveluntarjoaja tai
yhtidmuodossa toimivaan palveluntarjoajaan
midrddvissd asemassa oleva tiyttdd 9 ja
11—16 §:ssi tarkoitetut vaatimukset;

10) selvitys siitd, miten henkilosto tayttda 9
ja 11—16 §:ssi tarkoitetut vaatimukset;

11) selvitys siitd, miten toimitilat tdyttavét
10 §:ssé tarkoitetut vaatimukset.

8§

Yksittdishyviksyntojen myontdmistd koskeva
sopimus

Sopimuksessa on sovittava:
1) palvelun laajuudesta;

2) toiminnan aloittamisesta;

3) paikkakunnasta ja toimitilasta, joissa yk-
sittdishyvaksynndt myonnetiin;

4) toiminnassa edellytettivisti vélineisti;,

5) palveluajoista;

6) ajoneuvoliikennerekisterin kayttdmises-
ta, yksittdishyvaksynndn myontdmistd kos-
kevien tietojen tallettamisesta ajoneuvolii-
kennerekisteriin sekd yksittdishyviksynnén
myoOntdjéltd edellytettédvén tietosuojan ja tie-
toturvan osoittamisesta;

7) yksittidishyviaksynnén myontdmisesté pe-
rittdvien maksujen perimisessd ja tilittdmi-
sessé Liikenteen turvallisuusvirastolle nouda-
tettavasta menettelysta;

8) yksittdishyviksyntdjen myOntdmistd
koskevien asiakirjojen toimittamisesta Lii-
kenteen turvallisuusvirastoon;

9) sopimuskaudesta, sopimuksen paattymi-
sestd erityistilanteissa kesken sopimuskauden
ja sopimussakosta;

10) valvonnasta ja muista keinoista, joilla
Liikenteen turvallisuusvirasto voi varmistua
yksittdishyvéksyntdjen asianmukaisesta
myOntdmisesta.

9§

Yksittdishyvdksynndn myéntdjdd ja yksittdis-
hyviksyntojen myéntimistd koskevat edelly-
tykset

Yksittdishyviaksynndn myontdjén on oltava
luotettava, asiantunteva ja riippumaton.

Yksittdishyviksynndn myontdjalld on olta-
va vihintddn standardin SFS-EN ISO/IEC
17020:2004 tai tdtd uudemman vastaavan
standardin vaatimukset tdyttdvd laatujdrjes-
telma. Yksittdishyvaksynndn myontdjalla on
myos oltava tehtdvien laajuutta vastaava vas-
tuuvakuutus  yksittdishyvéksyntétehtivissd
ajoneuvolle mahdollisesti aiheutuvien vahin-
kojen korvaamiseen.

Yksittdishyvaksynndn myontdjalla on olta-
va:

1) tehtdvén suorittamiseen riittdvd ja am-
mattitaitoinen henkilokunta;

2) yksittdishyviksyntdpalvelun laajuus
huomioon ottaen tarkoitukseen soveltuvat
toimitilat; ja

3) asianmukaiset tietoliikenneyhteydet.



Yksittdishyviaksynndn myontdjan on huo-
lehdittava asianmukaisesta tietosuojasta ja
tietoturvasta.

10 §
Toimitilat

Yksittaishyviaksyntddn kaytettdvien toimiti-
lojen on oltava sellaiset, ettd yksittdishyvik-
syttdvien ajoneuvojen tarkastukset voidaan
suorittaa niissd asianmukaisesti sisdtiloissa
sadsta riippumatta.

Yksittdishyvaksyntd saadaan suorittaa toi-
mitilojen ulkopuolella, jos ajoneuvoja on nii-
den suuren lukumaéérin, liikenneturvallisuu-
den, ympéristdseikkojen tai muun vastaavan
syyn takia epétarkoituksenmukaista siirtda
toimitiloihin. Jos tarkastuksia tehdddn yksit-
taishyviaksynndn myontdjdn toimitilojen ul-
kopuolella, tilojen tulee tdyttdd 1 momentissa
tarkoitetut vaatimukset.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia madrdyksid tarkastuksiin kéytettd-
vistd toimitiloista ja siitd, milld edellytyksilla
yksittdishyvéksyntdédn kuuluvat tarkastukset
voidaan suorittaa toimitilojen ulkopuolella.

11§

Yksittdishyvdksynndn myéntdjdn ja yksittdis-
hyvdksyjdn luotettavuuden arviointi

Yksittdishyviksynndn myontdjén luotetta-
vuuden arviointiin sovelletaan, mitd ajoneu-
vojen katsastusluvista annetussa laissa ( /
) séddetddn katsastusluvan hakijan luotetta-
vuuden arvioinnista.

Yksittdishyviksyjan luotettavuuden arvi-
ointiin sovelletaan, mitd ajoneuvojen katsas-
tusluvista annetussa laissa séddetddn katsas-
tajan luotettavuudesta.

12§

Yksittdishyvdksynndn myéntdjin asiantunte-
mus

Yksittdishyvaksynndn myontdja katsotaan
asiantuntevaksi, jos myontdjalld on kutakin
toimipaikkaa varten pateva yksittdishyvak-
syntdjen myontdmisestd vastaava henkilo.
Henkild hyvidksytdén hakemuksesta yksit-
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taishyvaksyntdjen myontdmisestd vastaavak-
si henkildksi useammalle kuin yhdelle toimi-
paikalle, jos hdn pystyy tosiasiallisesti vas-
taamaan tehtivistaan.

Yksittdishyviksynndn myontdjan on huo-
lehdittava, ettd yksittdishyvaksyjilld on kéy-
tossdan yksittdishyvaksynndssa tarvittavat
sadannokset ja madrdykset.

13§

Yksittdishyvdksyjdan peruskoulutusvaatimuk-
set

Yksittdishyviksyjéltd edellytetddn perus-
koulutuksena véhintddn ammattikorkeakou-
lussa suoritettua tekniikan ja liikenteen alan
insindori (AMK) -tutkintoa, joka on suoritet-
tu autotekniikan koulutusohjelmassa tai
muussa soveltuvassa koulutusohjelmassa.

Teknillisen oppilaitoksen autotekniikan
opintolinjan tai vastaavan soveltuvan teknik-
kotason tutkinnon katsotaan tiyttdvan 1 mo-
mentissa tarkoitetun vaatimuksen.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia maarayksid, siitd mitd pidetddn:

1) 1 momentissa tarkoitettuina soveltuvina
koulutusohjelmina;

2) 2 momentissa tarkoitettuina soveltuvina
teknikkotason tutkintoina.

14 §

Yksittdishyvdksyntojen myontdimistd varten
tarvittava jatkokoulutus

Yksittidishyviksyjilld on oltava yksittiis-
hyvéksyntdjen myontidmistd varten erityisesti
yksittdishyvéiksyntdmenettelyyn ~ tarvittava
jatkokoulutus ja sithen sisdltyvd ammattitai-
don sdilyttimiseksi tarkoitettu tiydennyskou-
lutus.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi tarvitta-
essa antaa 1 momentissa tarkoitettua jatko-
koulutusta. Liikenteen turvallisuusvirasto
vastaanottaa jatkokoulutukseen liittyvit ko-
keet.

Tarkempia sdénnoksid tarvittavasta jatko-
koulutuksesta ja siihen liittyvistd kokeista
annetaan liikenne- ja viestintdministerion
asetuksella.

15§
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Yksittdishyvdksyntojen myontdmisestd vas-
taavan henkilon ammattitaitovaatimukset

Yksittdishyviksyntojen myOntdmisestd
vastaavan henkilon on tdytettivd 13 ja 14
§:ssé sdddetyt vaatimukset. Liséksi yksittéis-
hyvéksyntdjen myOntdmisestd vastaavalla
henkil6lld on oltava kdytdnnon kokemusta
hyvéksyntdtoiminnasta.

16 §

Yksittdishyvdksynndn myontdjdn riippumat-
tomuuden arviointi

Yksittdishyviksynndn myontdjdd pidetddn
riippumattomana, jos hakija taikka yhtio-
muodossa toimivan hakijan hallituksen tai
hallintoneuvoston jdsen tai varajdsen, taikka
toimitusjohtaja, yhtiomies tai muussa méaa-
rddvissd asemassa oleva ei harjoita tai ole
kaupallisesti, taloudellisesti tai muuten riip-
puvuussuhteessa siihen, joka harjoittaa:

1) ajoneuvojen tai niiden osien valmistusta,
maahantuontia, kauppaa, suunnittelua, mark-
kinointia, korjausta tai huoltoa;

2) vakuutustoimintaan liittyvdd ajoneuvo-
jen vahinkotarkastustoimintaa; taikka

3) luvanvaraista liikennetta.

Hakija ei saa olla riippuvuussuhteessa 1
momentissa tarkoitettua toimintaa harjoitta-
vien muodostamaan jarjestoon.

Edelld 1 ja 2 momentissa tarkoitettuna riip-
puvuussuhteena ei pideté:

1) yksittdishyvéksyntddn tarvittavien tilo-
jen ja laitteiden vuokrausta mainitussa mo-
mentissa tarkoitettua toimintaa harjoittavalta
tai harjoittavalle; eika

2) toimimista ajoneuvolaissa tarkoitettuna
hyvéksyttynd asiantuntijana tai tutkimuslai-
toksena.

Hakijan on organisoitava toimintansa siten,
ettei 3 momentissa tarkoitettu menettely tai
toiminta vaikuta yksittdishyvéksynnan loppu-
tulokseen.

17 §

Yksittdishyvdksynndn myéntdjdd koskevien
edellytysten tdyttamisen osoittaminen

Palveluntarjoajan on 9 §:n 2 momentissa
tarkoitetun standardin laatujérjestelmééd kos-

kevien vaatimusten tdyttymiseksi esitettdva
Mittatekniikan keskuksen tai muun vastaavan
laitoksen antama todistus tai lausunto edelly-
tysten tdyttymisesta.

Yksittdishyviaksynndn myontéjélle sdddet-
tyjen muiden kuin 1 momentissa tarkoitettu-
jen edellytysten tdyttymistd arvioitaessa on
otettava huomioon Mittatekniikan keskuksen
tai muun vastaavan laitoksen antama todistus
tai lausunto edellytysten tdyttymisesta.

3 luku

Yksittdishyviksynnin myontimisen ylei-
set edellytykset

18 §

Yksittdishyviksynndn myéntdjdn tasapuoli-
suus

Yksittdishyviksynnédn myontdjian on tarjot-
tava palveluita tasapuolisesti kaikille niitd
haluaville.

Yksittdishyviksyntdjen myontdminen on
jarjestettava siten, etteivdt muut seikat kuin
ajoneuvon sddnndsten- ja madrdystenmukai-
suuteen liittyvd arviointi voi vaikuttaa hy-
viksynnén lopputulokseen.

19§
Poikkeukset hallintolain soveltamisesta

Hallintolain (434/2003) esteellisyyssdin-
noksistd  poiketen, yksittdishyviksynnéin
myOntdjd saa suorittaa ajoneuvon yksittiis-
hyvaksynnin, vaikka yksittdishyvaksynnin
myoOntdjd on tarkastanut saman ajoneuvon
vaatimustenmukaisuuden kokonaan tai osit-
tain ajoneuvolaissa tarkoitettuna tutkimuslai-
toksena tai hyviksyttyné asiantuntijana.

20 §

Yksittdishyviksyntdd koskevien asiakirjojen
sdilyttdminen ja niitd koskevien tietojen luo-
vuttaminen

Liikenteen turvallisuusvirastossa sdilyte-
tadn  yksittdishyviksyntéjen myontdmista
koskevat asiakirjat.



Yksittdishyviaksynndn myontdjdn on toimi-
tettava 1 momentissa tarkoitetut asiakirjat
Liikenteen turvallisuusvirastolle sen jilkeen,
kun yksittdishyvéksynté on tehty. Liikenteen
turvallisuusvirasto saa luovuttaa niitd asia-
kirjoja tekniselld kayttoyhteydelld sen esté-
mattd, mitd niiden salassapidosta sdddetédén,
ajoneuvojen katsastus- tai rekisterdintitehta-
vid suorittaville sekd yksittdishyviksyntdjen
myoOntdmistoimintaa harjoittaville kyseistd
toimintaa varten.

Jos  yksittdishyviksynndn myOntdmisté
koskevan asian késittely on kesken, kun yk-
sittdishyvaksynnén myontéjén toiminta paat-
tyy, yksittdishyviksynnén myontéjén on toi-
mitettava asiassa kertyneet asiakirjat Liiken-
teen turvallisuusvirastolle edelleen yksittiis-
hyvéksynnin hakijalle palautettavaksi.

218§
Yksittdishyvdksynndn myéntdjdn kirjanpidon
eriyttiminen
Yksittdishyvaksynndn ~ myontdjin ~ on

eriytettdva yksittdishyvéaksyntdd koskeva kir-
janpitonsa muun toiminnan kirjanpidosta.

4 luku
Yksittiishyviksyntiatoiminnan valvonta
22§

Valvonta

Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo yksit-
tdishyvéiksyntdjen myoOntdmistd sekd tdmén
lain ja sen nojalla annettujen sddnndsten
noudattamista. Liikenteen turvallisuusvirasto
voi kéyttdd valvonnassa Mittatekniikan kes-
kuksen tai muun vastaavan laitoksen apua.

23§
Tiedonsaanti

Yksittdishyviksynndn myontdjén on annet-
tava salassapitosddnndsten estamattd Liiken-
teen turvallisuusvirastolle yksittidishyviksyn-
tditoiminnan valvonnassa tarvittavat tiedot
mukaan lukien tarvittavat tiedot yksittéishy-
viksynndn myontdjén kirjanpidosta, varain-
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hallinnasta, hallinnosta ja tilojen vuokrauk-
sesta, yksittdishyvaksyjastd sekd yksittdishy-
vaksyntdtoiminnasta.

Yksittdishyviksynndn myontdjén on vii-
pyméittd ilmoitettava Liikenteen turvallisuus-
virastolle sellaisista toimintaansa koskevista
muutoksista, joilla voi olla vaikutusta yksit-
taishyvaksyntdjen myontdmiseen.

24 §
Tiloissa tehtdvdt tarkastukset

Liikenteen turvallisuusvirastolla on oikeus
tehda tarkastuksia paikoissa, joissa yksittéis-
hyviksyntdja myonnetdén. Olosuhteet on jér-
jestettdva sellaisiksi, ettd tarkastus voidaan
suorittaa asianmukaisesti. Tarkastusta ei saa
suorittaa pysyvéisluonteiseen asumiseen kay-
tettdvassa tilassa.

25§
Ajoneuvon tarkastus

Yksittdishyviksyntdtoiminnan valvomisek-
si Liikenteen turvallisuusvirasto saa heti yk-
sittdishyvéksynnéin jilkeen suorittaa ajoneu-
volle yksittidishyviksyntdd vastaavan tarkas-
tuksen tai osan siitd. Tarkastuksen suoritta-
miseksi Liikenteen turvallisuusviraston vir-
kamies saa pysdyttdd ajoneuvon sen poistu-
essa katsastustoimipaikalta. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto saa myds muutoin suorittaa
yksittdishyvéksytylle ajoneuvolle yksittdis-
hyviksyntéd vastaavan tarkastuksen tai osan
siitd, jos Liikenteen turvallisuusvirastolla on
syytd epdilld, ettd yksittdishyvaksytyssd ajo-
neuvossa on liikenneturvallisuuteen tai ym-
péristoon vaikuttavia vakavia puutteita. Ajo-
neuvon tarkastus saadaan suorittaa sen yksit-
taishyvéksynndn myontdjan tiloissa, joka on
myontinyt ajoneuvolle yksittidishyviksyn-
nén.

Liikenteen turvallisuusviraston suorittama
tarkastus korvaa suoritetuilta osin aiemmin
suoritetun yksittdishyvéksynnén. Tarkastuk-
seen sovelletaan, mité ajoneuvolaissa ja sen
nojalla siidetin yksittaishyvaksynnésta.

26§

Yksittdishyvdksynndn peruuttaminen
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Liikenteen turvallisuusvirasto voi peruuttaa
yksittdishyviksynnin ja edellyttdd ajoneuvon
uudelleen yksittdishyvaksyttavéksi, jos Lii-
kenteen turvallisuusvirasto havaitsee, ettd
yksittdishyvéksynndssd on hyvéksytty ajo-
neuvo virheellisin perustein. Jos yksittdishy-
vaksynndssd havaittu vika tai puutteellisuus
on vihdinen, Liikenteen turvallisuusvirasto
voi yksittdishyvaksynndn peruuttamisen si-
jasta edellyttdd ajoneuvossa todetun vian tai
puutteellisuuden korjaamista asettamassaan
médriajassa.

Ajoneuvo on kayttokiellossa, jos korjatta-
vaksi edellytettyd puutetta tai vikaa ei korjata
madrdajassa. Kayttokiellossa olevaa ajoneu-
voa ei saa kdyttad liikenteessd ennen kuin
kéyttokieltoon johtaneet viat ja puutteelli-
suudet on korjattu.

27§
Toimenpiteet puutteiden johdosta

Liikenteen turvallisuusvirasto voi purkaa
yksittdishyvéiksyntdjen myontdmistd koske-
van sopimuksen, jos yksittdishyviaksynnin
myontéja:

1) ei tdytd 9—16 §:ssé sdddettyjd edelly-
tyksid;

2) kieltdytyy antamasta Liikenteen turvalli-
suusvirastolle toiminnan valvonnassa tarvit-
tavat tiedot;

3) rikkoo 4 ja 8 §:ssd tarkoitettua sopimus-
ta niin, ettd yksittdishyvéiksyntdjen asianmu-
kainen mydntdminen vaarantuu; tai

4) myontdd yksittdishyviksyntojd niitd
koskevien sdénnosten vastaisesti.

Sopimuksen purkamisen edellytyksené on,
ettd Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut
1 momentissa tarkoitetuista rikkomuksista tai
laiminlyonneista yksittdishyviksynnin
myontdjélle huomautuksia tai kirjallisen va-
roituksen, mikd ei ole johtanut mainittujen
rikkomusten tai laiminlyontien korjaamiseen.

28 §
Liikenteen turvallisuusviraston tiedonsaanti-
oikeus ja oikeus tietojen edelleen luovuttami-

seen

Liikenteen turvallisuusvirastolla on sen es-
tdméttd, mitd tietojen salassapidosta sddde-

tadn, oikeus saada tekniselld kayttoyhteydella
tehtdviensd hoitamisen kannalta vélttdmat-
tomat tiedot rikosrekisteristd ja kayttdd ajo-
neuvoliikennerekisterin tietoja yksittdishy-
viksyntdjen myoOntdmisen edellytyksiksi
sdddettyjen luotettavuusvaatimusten selvit-
tamiseksi ja valvontaa varten. Tieto rikokses-
ta voidaan sopimuksen purkamisen perustee-
na luovuttaa salassapitosddnndsten estamétta
yksittdishyviksynndn myontéjélle.

29§

Tietojen saanti epdillystd rikoksesta

Rikoksen esitutkintaa, syyteharkintaa tai
ajo-oikeuspéddtoksen tekevd viranomainen
saa salassapitosddnndsten estamatti ilmoittaa
Liikenteen turvallisuusvirastolle epaillysta
rikoksesta, jolla voi olla vaikutusta arvioita-
essa yksittdishyviksynndn myontéjén ja yk-
sittdishyvéksyjan luotettavuutta yksittdishy-
viksynndn myontdjaksi tai yksittdishyvaksy-
jéksi.

30§
Salassapitovelvollisuus

Yksittdishyviaksynndn myontdjd ja hénen
palveluksessaan oleva eivit saa ilmaista si-
vulliselle 11 §:ssé tarkoitetun luotettavuuden
arvioinnin yhteydessd tietoon saamaansa
mainitussa pykaldssd tarkoitetun henkilon te-
kemaa rikosta koskevaa tietoa, jonka Liiken-
teen turvallisuusvirasto on palvelun tuottajal-
le 28 §:n nojalla luovuttanut.

5 luku
Erindiset salinnokset
318§
Oikaisun hakeminen ja muutoksenhaku

Yksittdishyviksynndn myontdjén  teke-
main, yksittdishyviaksyntdd koskevaan paa-
tokseen ei saa hakea muutosta valittamalla.
Paiatokseen saa vaatia oikaisua Liikenteen
turvallisuusvirastolta.  Oikaisuvaatimusme-
nettelystd sdédetddn muutoin hallintolaissa.



Liikenteen turvallisuusviraston oikaisuvaa-
timuksen johdosta tekemédn paitdkseen tai
sen tidmdn lain nojalla muutoin tekeméddn
pdétokseen haetaan muutosta siten kuin hal-
lintolainkéyttdlaissa (586/1996) sdddetédan.

32§

Virka-apu

Poliisi on velvollinen antamaan virka-apua
tdman lain ja sen nojalla annettujen saannos-
ten ja madrdysten noudattamisen valvomi-
seksi.

338§
Viittaukset rikoslain rangaistussddnnéksiin

Rangaistus rekisterimerkintarikoksesta
sdddetddn rikoslain (39/1889) 16 luvun 7
§:ssé. Rangaistus salassapitovelvollisuuden
rikkomisesta sdddetddn rikoslain 38 luvun 1
ja 2 §:ssd sekd 40 luvun 5 §:ssé.

Rangaistus virkavallan anastuksesta sddde-
tdan rikoslain 16 luvun 9 §:ssé.

34§
Virkavastuu

Yksittidishyviksyntojen myoOntdmisesti
vastaavaan henkiloon ja yksittdishyvaksyjaén
sovelletaan yksittdishyvéiksyntéédn liittyvissé
tehtévissd rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia sddannoksia.

Vahingonkorvausvastuusta sdéddetddn va-
hingonkorvauslaissa (412/1974).

35§

Maksu yksittdishyviksynndstd
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Yksittidishyviksynnésté peritddn Liikenteen
turvallisuusvirastolle maksu valtion maksu-
perustelaissa (150/1992) sdddettyjen perus-
teiden mukaan.

6 luku
Voimaantulo ja siirtymésainnokset
36§
Voimaantulo
Tama laki tulee voimaan pdivdnd  kuuta
20Télléi lailla kumotaan ajoneuvojen yksit-

taishyvéksynnén jarjestdmisestd annettu laki
(227/2009).

378§
Siirtymdsddnnokset

Ennen timén lain voimaantuloa Liikenteen
turvallisuusvirasto voi tehdd 4 ja 8 §:ssé tar-
koitettuja sopimuksia palvelun tuottajien
kanssa.

Ennen tdméin lain voimaantuloa voidaan
ryhtyd myo6s muihin kuin 1 momentissa tar-
koitettuihin lain tdytdntdonpanon edellytté-
miin toimenpiteisiin.

Tamén lain 14 §:ssd tarkoitettujen jatko-
koulutusvaatimuksen katsotaan tiyttyvén yh-
den vuoden ajan timén lain voimaantulon
jilkeen, jos yksittdishyvéksyjélld on tdmén
lain voimaan tullessa yksittdishyvéksyttivén
ajoneuvon ajoneuvoluokan mukaiset rekiste-
rointikatsastusoikeudet. Jatkokoulutusvaati-
muksen katsotaan tdyttyvan tdmédn jalkeen-
kin, jos henkild suorittaa ammattitaidon séi-
lyttdmiseksi tarkoitetun, 14 §:n nojalla sdi-
dettévén tdydennyskoulutuksen.
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Laki

ajoneuvojen yksittidishyviksynnin viliaikaisesta jirjestimisestid annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvojen yksitdishyviksyntdjen véliaikaisesta jirjestdmisestd annetun lain

(228/2009) 1 ja 4 §, seka
lisditddn lakiin uusi 8 a § seuraavasti:

1§
Lain tarkoitus

Tédssd laissa sdddetddn ajoneuvojen yksit-
taishyvéksyntdjen myOntdmisestd sithen asti,
kunnes ajoneuvojen yksittdishyviaksynnéin
jéarjestdmisestd annettu laki ( /) tulee voi-
maan.

48
Yksittdishyviksynndn myontdjd

Ajoneuvojen katsastusluvista annetun lain (
/ ) ja sen nojalla annettujen sddnnosten
mukaan rekisterdintikatsastuksia suoritta-
maan oikeutetut katsastustoimipaikat suorit-
tavat téssd laissa tarkoitetut yksittdishyvak-
synnét (vksittdishyviksynndn myontdjd).

8ag

Yksittdishyvdksynndn peruuttaminen

Liikenteen turvallisuusvirasto voi peruuttaa
yksittdishyvéiksynnén ja edellyttdd ajoneuvon
uudelleen yksittdishyvaksyttavéksi, jos Lii-
kenteen turvallisuusvirasto havaitsee, ettd
yksittdishyviaksynndssd on hyvéksytty ajo-
neuvo virheellisin perustein. Jos yksittédishy-
viksynnéssé havaittu vika tai puutteellisuus
on viahdinen, Liikenteen turvallisuusvirasto
voi yksittdishyvaksynndn peruuttamisen si-
jasta edellyttdd ajoneuvossa todetun vian tai
puutteellisuuden korjaamista asettamassaan
médriajassa.

Ajoneuvo on kayttokiellossa, jos korjatta-
vaksi edellytettyd puutetta tai vikaa ei korjata
madrdajassa. Kayttokiellossa olevaa ajoneu-
voa ei saa kdyttda liikkenteessd ennen kuin
kayttokieltoon johtaneet viat ja puutteelli-
suudet on korjattu.

Tdama laki tulee voimaan paivana

kuuta 20 .
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Laki

katsastustoiminnan valvontamaksusta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti sdddetdén:

1 luku

Yleiset siannokset

1§
Soveltamisala

Ajoneuvoturvallisuuden kehittdmistd ja
valvontaa, katsastuksen tukitoimintoja, kehit-
tdmistd ja valvontaa sekéd ajoneuvoja koske-
van rekisterin pitdmiseen katsastustehtivia
varten kannetaan valtiolle katsastustoiminnan
valvontamaksua sen mukaan kuin tdssé laissa
sdddetdan.

238
Mddritelmdt

Tassé laissa tarkoitetaan:

1) katsastusluvalla ajoneuvojen katsastus-
luvista annetussa laissa (/20 ) tarkoitettua
katsastuslupaa;

2) maksukaudella yhta kalenterikuukautta.

338
Maksuvelvollinen

Velvollinen suorittamaan katsastustoimin-
nan valvontamaksua on katsastusluvan halti-

ja.
4§
Toimivaltainen viranomainen
Katsastustoiminnan valvontamaksun kan-

tamisesta ja valvonnasta huolehtii Liikenteen
turvallisuusvirasto, joka voi antaa madréyk-

sid maksumenettelystd ja valvontamaksun
madrddmiseen liittyvastad kirjanpidosta.

2 luku

Katsastustoiminnan valvontamaksun
midriiminen ja kanto

5§
Maksun mddrd ja perusteet

Maksun middrd on 2,90 euroa jokaisesta
maksukauden aikana katsastustoimipaikalla
suoritetusta, ajoneuvoliikennerekisteriin
merkitystd katsastuksesta ja jélkitarkastuk-
sesta.

63§
Maksun mddrddminen

Liikenteen turvallisuusviraston tulee mak-
sukauden paatyttyd viivytyksettd maarata
maksukaudelta maksettava maksu katsastuk-
sista ja jalkitarkastuksista. Maksu maarataan
lahettdmalld lasku ajoneuvoliikennerekiste-
riin talletettujen tietojen sekd saadun muun
selvityksen perustella.

Jos katsastusluvan haltija ei ole saanut 1
momentissa tarkoitettua laskua maksukautta
seuraavan kalenterikuukauden 15 péivédn
mennessd, luvanhaltijan on vélittomasti pyy-
dettiva virastolta uusi lasku.

738
Maksun suorittaminen
Maksukauden maksu on maksettava mak-

sun madrddmisen jdlkeen viimeistddn mak-
suunpanon yhteydessd madrattynd erdpaiva-
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nd. Erdpdiva on 21 paivén kuluttua siitd, kun
maksu on maarétty.

Jos maksuvelvollinen ei ole maksanut
maksua erdpdivénd tai on maksanut sitd vé-
hemmén kuin maksupaitoksessd on maérat-
ty, Liikenteen turvallisuusviraston on viipy-
mattd annettava suorittamatta jadneestd mak-
susta maksukehotus.

8§
Maksaminen erdpdivin jilkeen

Erdpéivin jdlkeen maksetulle maksulle las-
ketaan viivdstysseuraamukset siten kuin ve-
ronlisdyksestd ja viivekorosta annetussa lais-
sa (1556/1995) saddetién.

Jos maksuunpannun maksun viivistysseu-
raamuksia ei ole suoritettu maksun maksami-
sen yhteydessd, viivdstysseuraamusten joh-
dosta maksamatta jadnyt osa maksusta ja sille

lasketut viivdstysseuraamukset kannetaan
erikseen.
9§
Maksupaikat

Maksupaikoista, maksamisesta aiheutuvista
kuluista, rahalaitoksen vastaanottamien mak-
sujen suorittamisesta Liikenteen turvalli-
suusvirastolle sekd rahalaitokselle suoritetta-
vaan tiedonsiirtokorvaukseen ja rahalaitok-
sen maksujen siirtimisen laiminlyénnin joh-
dosta suoritettavaan viivéstyskorkoon sovel-
letaan, mitd veronkantolain (609/2005) 7, 12
ja 14 §:ssd sdddetddn.

3 Iuku
QOikaisu ja muutoksenhaku
10 §
Oikaisu maksuvelvollisen hyviksi

Jos maksuvelvolliselle on virheen johdosta
madratty liikaa maksua, maksupditds on oi-
kaistava, jollei asiaa ole valitukseen annetulla
paatokselld ratkaistu. Oikaisu maksuvelvolli-
sen hyviksi voidaan tehdd kolmen vuoden
kuluessa maksun méadrdamistd seuraavan ka-
lenterikuukauden alusta.

11§
Oikaisu maksunsaajan hyvdiksi

Jos maksuvelvolliselle on laskuvirheen tai
sithen verrattavan erehdyksen vuoksi taikka
sen johdosta, ettei asiaa ole joltakin osalta
tutkittu, jadnyt madradmattd sdddetty maksu
tai osa siitd, maksupdétds on oikaistava, jollei
asiaa ole valitukseen annetulla paitokselld
ratkaistu. Oikaisu maksunsaajan hyvéksi
voidaan tehdd vuoden kuluessa sitd seuraa-
van kalenterikuukauden alusta, jolloin maksu
maarattiin tai olisi pitdnyt maarata.

12 §
Oikaisuvaatimus

Maksua koskevaan pédédtokseen haetaan oi-
kaisua Liikenteen turvallisuusvirastolta. Oi-
kaisuvaatimus on esitettdvd maksun maaraa-
mistd koskevassa asiassa kolmen vuoden ku-
luessa maksun méadrdamistd seuraavan kalen-
terikuukauden alusta, kuitenkin viimeistddn
60 péaivan kuluttua paitoksen tiedoksisaan-
nista.

13§
Muutoksenhaku hallinto-oikeuteen

Liikenteen turvallisuusviraston oikaisuvaa-
timuksen johdosta tekeméén péditokseen hae-
taan muutosta siten kuin hallintolainkaytto-
laissa (586/1996) sdddetdaan. Valtion puolesta
valitusoikeus Liikenteen turvallisuusviraston
paitokseen on Liikenteen turvallisuusviras-
ton hallintoasioista vastaavalla johtajalla.

Muutoksenhakuun sovelletaan myds muu-
toin, mitd hallintolainkdyttolaissa sééddetdan.

14 §

Maksun suorittaminen muutoksenhaun aika-
na

Maksu on valituksesta huolimatta suoritet-
tava sdddetyssd ajassa, jollei hallinto-oikeus
paita toisin.

15§



Muutoksenhaku korkeimpaan hallinto-
oikeuteen

Hallinto-oikeuden pédétdkseen saa hakea
muutosta valittamalla korkeimpaan hallinto-
oikeuteen, jos korkein hallinto-oikeus myon-
tad valitusluvan.

Valitus on tehtdvd 30 paivan kuluessa hal-
linto-oikeuden péadtoksen tiedoksisaannista.
Valituskirjelmé on toimitettava valitusajassa
korkeimmalle hallinto-oikeudelle. Valtion
puolesta valitusoikeus on Liikenteen turvalli-
suusviraston hallintoasioista vastaavalla joh-
tajalla.

16 §
Palautettavalle mddrdlle suoritettava korko

Jos maksua palautetaan maksuunpanon oi-
kaisun tai muutoksenhaun johdosta, palautet-
tavalle maksulle maksetaan verotusmenette-
lystd annetun lain (1558/1995) 4 luvussa sda-
detty palautuskorko erdpiivisté takaisinmak-
supaivaan.
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4 Tuku
Eriniiset sasinnokset
17§
Tietojenantovelvollisuus

Maksuvelvollisen on pyydettdessd esitetté-
va Liikenteen turvallisuusvirastolle tai timén
médrdémalle asiantuntevalle ja esteettomalle
henkil6lle tarkastusta varten kirjanpitoaineis-
tonsa ja muut maksujen madradmistd ja val-
vontaa varten valttdmattomat tiedot pyyde-
tyssd muodossa.

18 §
Voimaantulo

Tdma laki tulee voimaan pédivdnd kuuta
20 .

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtyé
lain téytdntoonpanon edellyttdmiin toimenpi-
teisiin.
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Laki

ajoneuvolain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvolain (1090/2002) 3 §:n 27 kohta sekd 59 ja 94 §, sellaisina kuin niistd
ovat 3 §:n 27 kohta laissa 226/2009 ja 94 § laissa 276/2010, seka
lisdtddn 3 §:aén, sellaisena kuin se on laissa 226/2009, uusi 28 kohta seuraavasti:

338
Mddritelmdit

Téssi laissa tarkoitetaan:

27) lopullisella poistolla ensirekisterdidyn
ajoneuvon lopullista poistamista liikennekéy-
tostd Suomessa ja tdmén tiedon merkitsemis-
td rekisteriin;

28) jdlkitarkastuksella katsastuksessa hyla-
tylle ajoneuvolle kuukauden kuluessa katsas-
tuksesta suoritettavaa tarkastusta.

59§
Katsastuksen suorittaja

Katsastuksen suorittajasta sdédetdén ajo-
neuvojen katsastusluvista annetussa laissa (
/).

Maéirdaikais- ja valvontakatsastuksen jal-
keen suoritettava jilkitarkastus saadaan suo-
rittaa missd tahansa ajoneuvojen katsastuslu-
vista annetussa laissa tarkoitetussa katsastus-

toimipaikassa, jolla on katsastusluvan mu-
kaan oikeus katsastaa kyseinen ajoneuvo.
Rekisterdinti-, muutos- ja kytkentdkatsastuk-
sen jalkeen suoritettava jalkitarkastus suorite-
taan samassa katsastustoimipaikassa, joka on
hyléannyt ajoneuvon katsastuksessa.

94 §

Tietojen merkitseminen ja ilmoittaminen re-
kisteriin

Ajokieltoa ja muuten katsastusta, museo-
ajoneuvoksi hyvéksymistd ja sen peruutta-
mista sekd teknistd tienvarsitarkastusta kos-
kevien tietojen ilmoittamisesta ja merkitse-
mistd ajoneuvoliikennerekisteriin ja merkit-
semisestd ajoneuvon rekisterdinnistd annet-
tavaan todistukseen sdéddetddn valtioneuvos-
ton asetuksella. Rekisteriin talletettavista tie-
doista sdddetdén erikseen.

Tdama laki tulee voimaan paivand

kuuta 20
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Laki

julkisista hankinnoista annetun lain 8 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti

muutetaan julkisista hankinnoista annetun lain (348/2007) 8 §:n 1 momentin 7 ja 8 kohta se-

ka

lisdtddn 8 §:n 1 momenttiin uusi 9 kohta seuraavasti:

8§

Palveluhankintoja koskevat poikkeukset so-
veltamisalasta

Tatd lakia ei sovelleta palveluhankintoihin,
jotka koskevat:

7) ilmastonmuutosta koskevan Yhdistynei-
den Kansakuntien puitesopimuksen Kioton
poOytakirjan lainsddddnnon alaan kuuluvien

madrdysten voimaansaattamisesta  (SopS
12/2005 ja SopS 13/2005) mukaisten péais-
toyksikoiden hankintaa;

Helsingissd 10 paivana joulukuuta 2010

8) sellaisten lentoliikennepalveluiden han-
kintaa, joihin sovelletaan yhteison lentolii-
kenteen harjoittajien pédsystéd yhteison siséi-
sen lentoliikenteen reiteille annettua neuvos-
ton asetusta (ETY) N:o 2408/92; taikka

9) ajoneuvojen yksittdishyviksynnan jér-
jestdmisestd annetussa laissa ( / ) tar-
koitettujen yksittdishyviksynndn myontéjaa
koskevien palvelujen hankintaa.

Tadma laki tulee voimaan péivdnd kuuta

20

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenneministeri Anu Vehvildinen
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Rinnakkaistekstit

Laki

ajoneuvojen yksittiishyviksynnin viliaikaisesta jirjestiimisestid annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan piétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvojen yksitdishyviksyntdjen viliaikaisesta jarjestdmisestd annetun lain

(228/2009) 1 ja 4 §, seka
lisditddn lakiin uusi 8 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

1§
Lain tarkoitus

Tassd laissa sdddetddn ajoneuvojen yksit-
taishyviaksyntdjen myontdmisestd sithen asti,
kunnes ajoneuvojen yksittdishyviaksynnéan jar-
jestdmisestd annettu laki (227/2009) tulee
voimaan.

4§
Yksittdishyvdksynndn myéntdjd

Ajoneuvojen katsastusluvista annetun lain
(1099/1998) ja sen nojalla annettujen séan-
ndsten mukaan rekisterdintikatsastuksia suo-
rittamaan oikeutetut katsastustoimipaikat suo-
rittavat téssé laissa tarkoitetut yksittédishyvak-
synnét (vksittdishyviksynndn myontdja).

Ehdotus

1§
Lain tarkoitus

Tédssd laissa sdddetddn ajoneuvojen yksit-
taishyvaksyntojen myontdmisestd sithen asti,
kunnes ajoneuvojen yksittdishyvaksynnan
jarjestamisestd annettu laki ( / ) tulee voi-
maan.

4§
Yksittdishyvdksynndn myéntdjd

Ajoneuvojen katsastusluvista annetun lain (
/ ) ja sen nojalla annettujen sddnndsten
mukaan rekisterdintikatsastuksia suoritta-
maan oikeutetut katsastustoimipaikat suorit-
tavat téssd laissa tarkoitetut yksittdishyvak-
synnét (vksittdishyviksynndn myontdja).

8ag
Yksittiishyviksynniin peruuttaminen

Liikenteen turvallisuusvirasto voi peruuttaa
vksittdishyviksynndn ja edellyttid ajoneuvon
uudelleen yksittdishyviksyttiviksi, jos Lii-
kenteen turvallisuusvirasto havaitsee, ettd
yksittdishyviksynndssd on hyvdksytty ajoneu-
vo virheellisin perustein. Jos yksittdishyviik-
synndssd havaittu vika tai puutteellisuus on
vihdinen, Liikenteen turvallisuusvirasto voi



Voimassa oleva laki

109
Ehdotus

vksittdishyviksynnédn peruuttamisen sijasta
edellyttid ajoneuvossa todetun vian tai puut-
teellisuuden  korjaamista  asettamassaan
mddrdajassa.

Ajoneuvo on kdyttokiellossa, jos korjatta-
vaksi edellytettyd puutetta tai vikaa ei korjata
mddrdajassa. Kdayttokiellossa olevaa ajoneu-
voa ei saa kdyttid liikenteessd ennen kuin
kéyttokieltoon johtaneet viat ja puutteelli-
suudet on korjattu.

Timd laki tulee voimaan pdivind
kuuta 20 .
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Laki

ajoneuvolain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvolain (1090/2002) 3 §:n 27 kohta sekd 59 ja 94 §, sellaisena kuin niisté
ovat, 3 §:n 27 kohta laissa 226/2009 ja 94 § laissa 276/2010, seka
lisdtddn 3 §:44n, sellaisena kuin se on laissa 226/2009, uusi 28 kohta seuraavasti:

Voimassa oleva laki

38
Mddritelmdit

Téssé laissa tarkoitetaan:

27) lopullisella poistolla ensirekisterdidyn
ajoneuvon lopullista poistamista liikennekéy-
tostd Suomessa ja tdmén tiedon merkitsemisti
rekisteriin.

59§
Katsastuksen suorittaja
Katsastuksen suorittajasta sdddetdén ajo-

neuvojen katsastusluvista annetussa laissa
(1099/1998).

Ehdotus

38
Mddritelmdit

Téssa laissa tarkoitetaan:

27) lopullisella poistolla ensirekisterdidyn
ajoneuvon lopullista poistamista liikennekay-
tostd Suomessa ja tdmén tiedon merkitsemis-
td rekisteriin;

28) jilkitarkastuksella katsastuksessa hy-
litylle ajoneuvolle kuukauden kuluessa kat-
sastuksesta suoritettavaa tarkastusta.

59§
Katsastuksen suorittaja

Katsastuksen suorittajasta sdddetddn ajo-
neuvojen katsastusluvista annetussa laissa (
/).

Mddrdaikais- ja valvontakatsastuksen jdl-
keen suoritettava jilkitarkastus saadaan suo-
rittaa missd tahansa ajoneuvojen katsastus-
luvista annetussa laissa tarkoitetussa katsas-
tustoimipaikassa, jolla on katsastusluvan
mukaan oikeus katsastaa kyseinen ajoneuvo.
Rekisterdinti-, muutos- ja kytkentdkatsastuk-
sen jdlkeen suoritettava jdlkitarkastus suori-
tetaan samassa katsastustoimipaikassa, joka
on hyldnnyt ajoneuvon katsastuksessa.



Voimassa oleva laki

94 §

Tietojen ilmoittaminen rekisteriin

Ajokieltoa ja muuta méériaikais- ja valvon-
takatsastusta, museoajoneuvoksi hyvaksymis-
td ja sen peruuttamista seka teknistd tienvarsi-
tarkastusta koskevien tietojen ilmoittamisesta
rekisteriin ja merkitsemisestd ajoneuvon re-
kisterdinnisti annettavaan todistukseen sidde-
tddn valtioneuvoston asetuksella. Rekisteriin
talletettavista tiedoista sdddetién erikseen.

111
Ehdotus

94 §

Tietojen merkitseminen ja ilmoittaminen re-
kisteriin

Ajokieltoa ja muuten katsastusta, museo-
ajoneuvoksi hyviaksymistd ja sen peruutta-
mista sekd teknistd tienvarsitarkastusta kos-
kevien tietojen ilmoittamisesta ja merkitse-
mistd ajoneuvoliikennerekisteriin ja merkit-
semisestd ajoneuvon rekisterdinnisti annetta-
vaan todistukseen sdddetddn valtioneuvoston
asetuksella. Rekisteriin talletettavista tiedois-
ta sdddetddn erikseen.

Tdmd laki tulee voimaan

kuuta 20

pdivand
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Laki

julkisista hankinnoista annetun lain 8 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan julkisista hankinnoista annetun lain (348/2007) 8 §:n 1 momentin 7 ja 8 kohta se-

ka

lisdtddn 8 §:n 1 momenttiin uusi 9 kohta seuraavasti:

Voimassa oleva laki

8§

Palveluhankintoja koskevat poikkeukset so-
veltamisalasta

Taté lakia ei sovelleta palveluhankintoihin,
jotka koskevat:

7) ilmastonmuutosta koskevan Yhdistynei-
den Kansakuntien puitesopimuksen Kioton
poytikirjan lainsdéddénnén alaan kuuluvien
madrdysten  voimaansaattamisesta  (SopS
12/2005 ja 13/2005) mukaisten péadstoyksi-
ko6iden hankintaa; taikka

8) sellaisten lentoliikennepalveluiden han-
kintaa, joihin sovelletaan yhteisén lentolii-
kenteen harjoittajien pédsystd yhteison sisdi-
sen lentoliikenteen reiteille annettua neuvos-
ton asetusta (ETY) N:o 2408/92.

Ehdotus
8§
Palveluhankintoja koskevat poikkeukset so-
veltamisalasta

Taté lakia ei sovelleta palveluhankintoihin,
jotka koskevat:

7) ilmastonmuutosta koskevan Yhdistynei-
den Kansakuntien puitesopimuksen Kioton
poytikirjan lainsddddnnén alaan kuuluvien
madrdysten voimaansaattamisesta  (SopS
12/2005 ja SopS 13/2005) mukaisten péas-
toyksikoiden hankintaa;

8) sellaisten lentoliikennepalveluiden han-
kintaa, joihin sovelletaan yhteison lentolii-
kenteen harjoittajien péddsysté yhteison siséi-
sen lentoliikenteen reiteille annettua neuvos-
ton asetusta (ETY) N:o 2408/92; taikka

9) ajoneuvojen yksittdishyvdksynndn jdrjes-
tdmisestd annetussa laissa (/) tarkoi-
tettujen yksittdishyvdiksynndn myontdjdd kos-
kevien palvelujen hankintaa.

Tdmd laki tulee voimaan  pdivind — kuu-

ta 20 .



Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till
lagstiftning om ordnandet av uppgifter som géller besikt-
ning och enskilt godkinnande av fordon

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslés att det stiftas
lagar om koncession for fordonsbesiktning,
ordnande av enskilt godkdnnande av fordon
och tillsynsavgift for besiktningsverksamhe-
ten. Dessutom foreslas mindre dndringar i la-
gen om temporédrt ordnande av enskilt god-
kédnnande av fordon, fordonslagen och lagen
om offentlig upphandling.

Det foreslés att fordonsbesiktningar fortfa-
rande ska skotas med stod av koncession,
dock sa att koncession ska kunnas beviljas
separat for besiktningar av litta och tunga
fordon. I frdga om periodiska besiktningar
och kontrollbesiktningar av fordon slopas det
nuvarande strikta oberoendet av annan verk-
samhet i fordonsbranschen. Besiktningens
opartiskhet och oberoende sdkerstills med
andra metoder. Kraven pad grundutbildning
for besiktare revideras genom att yrkesexa-
mina och specialyrkesexamina borjar beaktas
utover de nuvarande kraven. Enligt forslaget
ska en ansvarsforsikring men inte langre sol-
vens krdvas av innehavarna av besiktnings-
koncession. Besiktningskoncessioner for viss
tid slopas. For att sdkerstilla kvaliteten pa
besiktningarna tas nya metoder i bruk genom
att det krdvs ett kvalitetshanteringssystem
som &r bundet till en standard och genom att
Trafiksdkerhetsverket ges storre mojligheter
an tidigare att kontrollera ett besiktat fordon.
Trafiksékerhetsverket ska inrdtta ett offent-
ligt besiktningsserviceregister, ddr kunderna
far aktuell information om tillgangen till och
priserna pa besiktningstjanster.

Det foreslas att bestimmelserna om utfora-
re av enskilt godkidnnande av fordon revide-
ras genom att lagforslaget som géller besikt-
ningskoncessioner beaktas och genom att den

nuvarande lagen kompletteras dven i Ovrigt.
Trafiksékerhetsverket ska ingd avtal med
tjéansteproducenter om skdtseln av uppgifter
for beviljande av enskilda godkénnanden.
Avtal ska ingas med alla tjansteproducenter
som vill verka i branschen och som uppfyller
de foreskrivna kraven. Verket faststiller de
ersittningar som ska betalas for enskilda
godkédnnanden, sa de ska inte Overenskom-
mas med tjansteproducenterna. Av beviljare
av enskilt godkédnnande ska kridvas oberoen-
de pa samma sétt som av innehavare av be-
siktningskoncession som utfor registrerings-,
andrings- och kopplingsbesiktningar. For att
sdkerstilla kvaliteten pa enskilda godkén-
nanden ska beviljare av enskilt godkdnnande
ha ett kvalitetssystem som &r bundet till en
standard.

Det foreslés att det stiftas en separat lag om
tillsynsavgift for besiktningsverksamheten.
Det ar fraga om en avgift av skattenatur.
Samtidigt upphdr uttaget av avgiften for be-
siktningsverksamheten. Innehavarna av be-
siktningskoncession ska betala tillsynsavgift
for besiktningsverksamheten for varje be-
siktning som de utfor. I tillsynsavgift for be-
siktningsverksamheten berdknas érligen in-
flyta 8,7 miljoner euro till staten.

De éndringar som foreslas i lagen om tem-
pordrt ordnande av enskilt godkdnnande av
fordon, fordonslagen och lagen om offentlig
upphandling 4r i huvudsak av teknisk natur
och beror pa de andra lagforslagen.

Lagarna avses trida i kraft vid ingangen av
2012. Lagen om enskilt godkidnnande av for-
don foreslas dock trdda i kraft den 1 januari
2013.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Nulige
1.1 Lagstiftning och praxis

Skyldigheten att besikta fordon och innehal-
let i besiktningarna

I Finland inleddes besiktningar av fordon
1922. For ndrvarande foreskrivs om skyldig-
heten att besikta fordon i 8 § samt 6 och 7
kap. 1 fordonslagen (1090/2002). I statsradets
forordning om tillsyn dver trafikdugligheten
hos fordon som anvénds i trafik (1245/2002),
nedan besiktningsforordningen, i vilken fore-
skrivs om periodiska besiktningar och kon-
trollbesiktningar, och i statsradets forordning
om godkdnnande av fordon (1244/2002),
nedan godkdnnandeférordningen, 1 vilken fo-
reskrivs om registrerings-, dndrings- och
kopplingsbesiktning, ingér mer detaljerade
bestammelser dn i lagen om skyldigheten att
besikta fordon.

Enligt 51 § 1 fordonslagen ska ett
motordrivet fordon och en slipvagn som
kopplats till det i regel foras till periodisk be-
siktning. 1 3 § 1 besiktningsforordningen fo-
reskrivs om de fordon som besiktningsskyl-
digheten géller och om besiktningarnas peri-
odicitet. Pa t.ex. personbilar som anvénds i
privat trafik ska besiktning utforas forsta
géngen senast tre ar efter att fordonet togs i
bruk, andra gangen fem é&r efter att fordonet
togs 1 bruk och direfter arligen. Pa bussar,
lastbilar, personbilar som anvénds 1 till-
standspliktig trafik och tunga sldpvagnar ska
besiktning utforas forsta gangen senast ett ar
efter att fordonet togs i bruk och dérefter ér-
ligen. Om ett fordon inte har godkénts vid
den foreskrivna periodiska besiktningen, far
fordonet enligt fordonslagen inte anvindas.
Det ar saledes utan nagon sarskild foreldgg-
ningsatgird forbjudet att anvéinda fordonet.
Om straff for brott mot anvindningsforbudet
foreskrivs 1 96 § fordonslagen.

Det huvudsakliga syftet med fordonsbe-
siktning dr att frimja trafiksidkerheten och
minska de miljoskador som fordonen orsa-
kar. Vid den periodiska besiktningen identi-
fieras fordonet pa basis av dess registrerings-

tecken och tillverkningsnummer. Vid besikt-
ningen kontrolleras de uppgifter som har an-
tecknats om fordonet i registret och fordonets
skick. Avgasutsldpp fran bilar, latta fyrhju-
lingar och fyrhjulingar kontrolleras. Vid den
tekniska kontrollen kontrolleras att fordonet
och dess utrustning 4r i ett sddant skick som
stimmer Overens med bestimmelserna, att
fordonet &r sdkert i trafiken och att fordonet
inte medfor onddig oldgenhet for miljon. I
samband med besiktningen fors uppgifter
som giller besiktningen in i fordonstrafikre-
gistret. I samband med besiktningen utdvas
dven tillsyn over betalning av skatter och av-
gifter som géller fordonet.

Vid en periodisk besiktning kan ett fordon
godkénnas eller underkédnnas. Ett fordon ska
godkénnas vid periodisk besiktning, om det
vid besiktningen inte har upptickts sddana
brister i Overensstimmelsen hos fordonets
konstruktion eller utrustning som forutsitter
andringsbesiktning eller sidana fel eller bris-
ter som &r betydande med tanke pa trafiksa-
kerheten eller avsevéirda med tanke pa mil-
jon. En besiktning kan ocksé avbrytas. Be-
siktningen ska avbrytas t.ex. om fordonet inte
kan identifieras pa ett tillforlitligt sétt. Ett
fordon som har underkdnts vid besiktning
kan vid besiktning ges korforbud om de fel
eller brister som upptéckts vid besiktningen
medfor omedelbar fara for trafiksékerheten
eller betydande oldgenhet for miljon. Om ett
fordon som forts till besiktning inom utsatt
tid underkdnns vid besiktningen utan att kor-
forbud meddelas, far fordonet anvéndas 1 tra-
fik 1 hogst tvd ménader efter underkédnnandet.
Om ett fordon visas upp pd samma besikt-
ningsstille inom en ménad, ska pa fordonet
utforas en efterkontroll. Vid den kontrolleras
endast de komponenter i fordonet hos vilka
fel eller brister konstaterades vid den perio-
diska besiktningen.

Ar 2009 utfordes 2,38 miljoner periodiska
besiktningar av fordon. Av besiktningarna
var 93,9 procent besiktningar av fordon som
viagde hogst 3,5 ton (ldtta fordon) och 6,1
procent besiktningar av fordon som vigde
over 3,5 ton (tunga fordon). Under samma &r
underkéndes vid de periodiska besiktningar-



na 634 300 fordon sd procenten for under-
kannande uppgick till 26,6. Procenten for
underkdnnande har under de senaste aren hal-
lits kvar pa samma niva. Antalet utférda ef-
terkontroller uppgick till 596 000.

Enligt 85 § i1 fordonslagen kan myndigheter
som Overvakar trafiken, en polisman, tullman
eller gransbevakningsman, bestimma att ett
fordon ska kontrollbesiktas om de brister
som upptickts i fordonet och i synnerhet i
bromsarna kan medfora en siddan sédkerhets-
risk att det dr motiverat att utféra en grundli-
gare kontroll dn kontroll pd vdg. Om en
uppmaning att reparera fordonet vilken tidi-
gare har getts av en myndighet som Gverva-
kar trafiken inte har f6ljts, kan det ocksé be-
stimmas att fordonet ska kontrollbesiktas. Ar
2009 utfordes 480 kontrollbesiktningar. I ett
flertal fall bestdms det att ett fordon ska kon-
trollbesiktas i samband med tekniska vig-
kontroller av fordon om vilka foreskrivs i 9
kap. i fordonslagen. De hir kontrollerna ut-
fors av polisen, tullverket och grénsbevak-
ningsvisendet. Trafiksdkerhetsverket ordnar
hjélp for fordonskontrollanten genom att med
besiktningsstillena ingé avtal om att personer
berdttigade att utfora besiktningar deltar i
kontrollerna.

Enligt 60 § i fordonslagen ska pé ett
motordrivet fordon och en slidpvagn som
kopplats till det innan fordonet registreras
forsta gdngen i Finland utforas en registre-
ringsbesiktning. For registreringsbesiktning
behover inte uppvisas ett forhandsanmaélt och
som férdigt fordon typgodkéint fordon eller
ett fordon som forsta gangen ska tas i bruk
och som har beviljats enskilt godkénnande i
Finland. I regel géller registreringsbesiktning
begagnade fordon som fors in till Finland
och som ska registreras forsta gdngen, fordon
som har varit registrerade 1 Finland men har
avregistrerats fore den 2 november 2007 och
fordon som pé grund av skada har avstillts
pa anmilan av en sammanslutning som sko-
ter trafik- eller bilforsékringsarenden.

Vid registreringsbesiktning kontrolleras
fordonets identifieringsuppgifter och &vriga
uppgifter som behovs for registreringen.
Dessutom kontrolleras om fordonet till sin
konstruktion, sina matt och sin utrustning
stimmer Overens med bestdmmelserna. I vis-
sa fall kontrolleras fordonets skick i samband

med registreringsbesiktningen pa samma sétt
som vid periodisk besiktning.

Pé registreringsbesiktning tilldmpas i stor
utstrdckning samma bestdmmelser som pa
periodisk besiktning, 1 godkénnandeforord-
ningen finns dock detaljerade bestimmelser
om utforandet av registreringsbesiktningen.

Ar 2009 utfordes 92 300 registreringsbe-
siktningar och procenten for underkénnande
uppgick till 19,4.

Ett motordrivet fordon och en sldpvagn
som kopplas till detta ska foras till dndrings-
besiktning, om fordonets konstruktion eller
anvandningssyfte dndras vasentligt eller till
fordonet fogas eller fran fordonet avlégsnas
sddana komponenter eller sddan utrustning
som i betydande grad &ndrar fordonets egen-
skaper eller anvandningssyfte. Ett fordon ska
ocksa foras till dndringsbesiktning, om forut-
sittningarna for skatter och avgifter som
giller fordonet dndras eller om uppgifterna
om fordonets kategori inte léngre stimmer.

Pé& @ndringsbesiktning tillimpas i stor ut-
straickning samma bestammelser som pa pe-
riodisk besiktning, i godkdnnandeforordning-
en finns dock detaljerade bestimmelser dven
om éndringsbesiktningen.

Ar 2009 utfordes 38 000 #ndringsbesikt-
ningar. Procenten for underk&nnande vid
andringsbesiktningarna uppgick till 1,2.

En bil och en sldpvagn som kopplats till
denna ska foras till kopplingsbesiktning in-
nan kombinationen tas i bruk, om det &r fraga
om en fordonskombination som godkénts for
specialtransporter eller om fordonets meka-
niska kopplingsanordningar, kopplingen av
elledningarna och, i friga om ett fordon som
ar forsett med tryckluftsbromsar, dimensio-
neringen och placeringen av  slip-
bromskopplingarna avviker fran de kopp-
lingsanordningar som allmént anvénds i for-
don.

Pé kopplingsbesiktning tillimpas i stor ut-
straickning samma bestimmelser som pa pe-
riodisk besiktning, i godkdnnandeforordning-
en finns dock detaljerade bestimmelser dven
om kopplingsbesiktningen.

Ar 2009 utfordes 962 kopplingsbesiktning-
ar. Vid kopplingsbesiktningarna underkéndes
inga fordon.

Ordnandet av besiktningsverksamhet



Med stod av lagen om koncession for for-
donsbesiktning (1371/1993), nedan konces-
sionslagen fran 1993, dppnades en begransad
del av fordonsbesiktningen for konkurrens
vid ingéngen av 1994. Privata besiktnings-
stdllen fick inleda besiktningsverksamhet se-
dan de fatt koncession for verksamheten fran
trafikministeriet. D4 behdvdes inte konces-
sion for affarsverket Bilregistercentralens
verksamhetsstéllen och pa dem tillimpades
koncessionslagen fran 1993 endast i begrian-
sad utstrickning.

Nér verksamheten Sppnades for konkurrens
fanns det 77 ordinarie besiktningsstillen.
Dessutom fanns det 46 orter med s.k. ambu-
lerande besiktning som man i regel besokte
flera ganger om &ret for att utfora besiktning-
ar. Pa en del av orterna med ambulerande be-
siktning besiktades endast létta fordon.

Under 1994 gavs besiktningsverksamheten
vid Bilregistercentralen tid att anpassa sig till
konkurrenssituationen s& att koncession en-
dast kunde beviljas ett sddant stélle som var
beldget minst 30 km fran Bilregistercentra-
lens ndrmaste ordinarie besiktningsstille.

Den som uppfyllde de foreskrivna kraven
pa tillforlitlighet, sakkunskap, solvens och
oberoende skulle enligt koncessionslagen
frén 1993 beviljas koncession for bedrivande
av besiktningsverksamhet. Koncession for
besiktning av fordon beviljades antingen for
arsbesiktningar av personbilar, bussar, paket-
och lastbilar samt deras sldpvagnar, avgas-
kontroll och andra kontroller av fordonets
skick eller for alla slags besiktningar och
nidmnda kontroller.

Koncessionshavaren skulle utfora besikt-
ningarna av sddana fordon som avsags i kon-
cessionen oberoende av fordonets mirke,
modell samt tidpunkten for ibruktagande och
andra motsvarande omsténdigheter. Avgif-
terna for besiktningarna fick inte heller vara
beroende av dessa omstiandigheter.

Samtidigt som besiktningsverksamheten
Oppnades for konkurrens avskiljdes den for-
donsforvaltningsenhet som inréttats for att
skota Bilregistercentralens myndighetsupp-
gifter fran Bilregistercentralen till en separat
myndighet under trafikministeriet, fordons-
forvaltningen. Fordonsforvaltningen fick till
uppgift att bl.a. utdva tillsyn 6ver besikt-
ningsverksamheten.

I beslut om godkénnande, underkdnnande
och forbud i anslutning till besiktningsverk-
samhet har det ansetts vara fraga om utdvan-
de av offentlig makt och dérfor kunde &nd-
ring i ett beslut som koncessionshavaren fat-
tat 1 ett besiktningsdrende sokas med hjélp av
forvaltningsrattsliga rattsmedel genom att
framstélla réttelseyrkande till fordonsforvalt-
ningen. Dessutom tillimpades bestédmmel-
serna om jdv i lagen om forvaltningsforfa-
rande (598/1982) pa den som utforde besikt-
ningar.

Vid ingéngen av 1996 tridde lagen om
koncession for besiktning och registrering av
fordon (1593/1995), nedan koncessionslagen
fran 1995, 1 kraft. Besiktningsverksamheten
vid Bilregistercentralen, som verkat som af-
farsverk, bolagiserades da till det statsdgda
bolaget Finlands Bilbesiktning Ab och for-
donsforvaltningens uppgifter 6verfordes pa
den nya myndigheten Fordonsforvaltnings-
centralen. Staten avstod senare, d.v.s. 2003,
helt fran innehavet av Finlands Bilbesiktning
Ab.

Koncessionslagen fran 1995 hade néstan
samma innehall som koncessionslagen fran
1993. Den storsta skillnaden var att genom
den nya lagen ordnades dven fordonsregistre-
ringar s& att de delvis skottes med stod av
koncession for besiktning och registrering.
Tva olika slags koncessioner kunde alltjamt
beviljas, koncessionernas omfattning definie-
rades emellertid pa ett nytt sétt i lagen. Kon-
cession kunde beviljas antingen for arsbe-
siktningar som géllde alla fordon eller for re-
gistreringar som géllde alla fordon och for
alla besiktningsslag.

I koncessionslagen fran 1995 foreskrevs
om behorighetsvillkor for den som svarade
for besiktningsverksamheten. Den som sva-
rade for besiktningsverksamheten skulle ha
avlagt minst examen vid biltekniska studie-
linjen vid en teknisk ldroanstalt eller motsva-
rande lamplig examen pa teknikernivd. Han
forutsattes ha fortrogenhet med bestdmmel-
serna som géller fordon samt besiktningen
och registreringen av dem. Han skulle dess-
utom ha tillracklig praktisk erfarenhet av be-
siktningsuppgifter eller andra tekniska kon-
trolluppgifter. Behdrighetsvillkoren for dem
som utforde besiktningar motsvarade i hog



grad de foreskrivna villkoren for den som
svarade for besiktningsverksamheten.

Smérre delar av de kontroller som utfordes
vid besiktning kunde med stod av de be-
stimmelser om bemyndigande vilka ingick i
koncessionslagen fran 1995 utforas vid bil-
verkstédder och andra kontrollplatser.

For nérvarande har fordonsbesiktningar
ordnats sé att de skdts med stdd av lagen om
koncession for fordonsbesiktning
(1099/1998), nedan den for ndrvarande gdl-
lande besiktningskoncessionslagen. Lagen
tradde 1 kraft vid ingdngen av 1999. Lagen
bygger till stor del pa koncessionslagen fran
1995. 1 samband med utfidrdandet av lagen
utfirdades dven den for nirvarande géllande
lagen om registrering av fordon (1100/1998).
I forfattningarna separerades pa sa vis be-
siktningsuppgifterna fran registreringsuppgif-
terna, vilket var den mest centrala omstin-
digheten i den reform som genomfordes
1998. Trots att besiktningsverksamheten i
forfattningarna separerades frén registre-
ringsuppgifterna dr besiktningsstillena fort-
farande centrala utforare av registreringsupp-
gifter eftersom besiktningsstillenas andel av
registreringsuppgifterna uppgér till 61,3 pro-
cent.

Den for ndrvarande géllande besiktnings-
koncessionslagen avviker fran koncessions-
lagen fran 1995 forutom avseende den ovan
beskrivna separationen av registreringsupp-
gifterna dven pa sd sétt att beviljandet av
koncession oOverfordes frén trafikministeriet
pa Fordonsforvaltningscentralen, dvs. det
nuvarande Trafiksdkerhetsverket, kraven pa
tillforlitlighet som en forutséttning for bevil-
jandet av koncession skirptes, koncession-
shavarna gavs ritt att inrétta filialer och av
den som svarar for besiktningsverksamheten
och den som utfor besiktningarna forutsétts
som tilliggsutbildning besiktarexamen, spe-
cialutbildning som motsvarar uppgifterna
samt fortbildning. I lagen togs dven med
grundldggande bestdmmelser om den som
ordnar tilliggsutbildning. Dessutom komplet-
terades bestdmmelserna som géller tillsyn
over besiktningsverksamheten.

Enligt den for nirvarande gillande konces-
sionslagen beviljar Trafiksékerhetsverket
koncession for besiktningar for hogst fem ér.
Koncessionen beviljas for ett bestimt besikt-

ningsstille, vilket innebér att en enskild juri-
disk person har flera koncessioner. Genom
forordning av statsrddet kan bestimmas att
smérre delar av besiktningsuppgifterna, sa-
som kontroll av avgasutsldapp, bromssystem,
dragkopplingar och hastighetsbegrinsare,
kan utforas dven av ndgon annan &n den som
har beviljats koncession for fordonsbesikt-
ning. Enligt 17 § i besiktningsférordningen
fir en bilreparationsverkstad eller nagot an-
nat kontrollstdlle utféra de héir kontrollerna
om en anmélan gors till Trafiksdkerhetsver-
ket. Verket utover tillsyn over utférandet av
besiktningsuppgifterna pa de har kontrollstal-
lena. Kontrollstéllet ska ha tillgang till en till-
racklig kontrollapparatur och kompetent och
sakkunnig personal. Om kontrollerna pa kon-
trollstéllet inte utfors pa ett tillborligt satt el-
ler om servicen av méitutrustningen eller kon-
trollen av exaktheten avseende métningen
har forsummats, kan Trafiksdkerhetsverket
bestimma att kontrollstéllets kontroller inte
godkénns.

En forutsittning for beviljandet av konces-
sion dr att den sokande &r tillforlitlig, sak-
kunnig, solvent och oberoende. Koncession
kan inte beviljas ett &mbetsverk, en inrédttning
eller en ldroanstalt vars huvudman ar staten,
en kommun eller en samkommun.

14 § i den for ndrvarande géllande besikt-
ningskoncessionslagen finns detaljerade be-
stimmelser om beddmningen av sdkandens
tillforlitlighet. Utgangspunkten har varit att
alla de personer i foretaget vilka inverkar pa
slutresultatet av en besiktning ska vara ofor-
vitliga. Séddana personer dr den som svarar
for verksamheten, den som utfor besiktning-
ar, 1 frdga om en sokande vars verksamhet
bedrivs 1 bolagsform, en medlem eller sup-
pleant i dess styrelse eller forvaltningsrad,
verkstillande direktdren eller en person i né-
gon annan dominerande stillning. I lagen
rdknas upp de straff som personerna i friga
atminstone inte far ha domts till.

Den som soker koncession for fordonsbe-
siktning anses for nédrvarande vara sakkun-
nig, om for besiktningsstéllet har anmailts en
behorig person som svarar for besiktnings-
verksamheten. Denne och den som utfor be-
siktningar ska som grundutbildning ha avlagt
minst examen i bilteknik vid en teknisk léro-
anstalt eller motsvarande ldmplig examen pé



teknikernivd. Numera utexamineras inte
langre tekniker, vilket i praktiken innebér att
kravet pad grundutbildning i sjélva verket &r
examen pa ingenjorsnivd. Som tillaggsut-
bildning forutsitts att den som svarar for be-
siktningsverksamheten ska ha sadan besik-
tarexamen, specialutbildning och fortbildning
som motsvarar koncessionens omfattning och
att den som utfor besiktningar ska ha sadan
besiktarexamen, specialutbildning och fort-
bildning som motsvarar besiktningsuppgif-
terna. Besiktarexamen indelas i besiktarexa-
men for ldtta fordon och besiktarexamen for
tunga fordon. I trafikministeriets beslut om
tillaggsutbildning for fordonsbesiktningsper-
sonal (201/1999) ingér mer detaljerade be-
stimmelser 4n i lagen om innehallet i besik-
tarexamen och den 6vriga utbildningen.

Redan i samband med stiftandet av konces-
sionslagen fran 1993 utgick man fran att den
som sOker koncession ska vara oberoende. I
detaljmotiveringen i regeringens proposition
(RP 180/1993 rd) som giller lagen konstate-
ras att fordonsbesiktningen dr en verksamhet
déar kravet pa ett fullstindigt oberoende hos
den som utdvar verksamheten &r sdrskilt vik-
tigt. Aven i den gillande besiktningskonces-
sionslagen forutsatts att den som soker kon-
cession dr oberoende. I 6 § i lagen foreskrivs
om en beddmning av oberoende hos den som
soker koncession. Den som soker koncession
kan anses vara oberoende, om varken han el-
ler ndgon av hans anstillda utdvar eller star i
kommersiellt, ekonomiskt eller nigot annat
beroendeforhallande till den som bedriver i
lagen ndmnd verksambhet i anslutning till for-
don. Verksambhet av detta slag ér tillverkning,
import, handel, planering, marknadsforing,
reparation eller service som géller fordon
samt delar eller tillbehor till fordon, skade-
granskning av fordon i anslutning till forsak-
ringsverksamhet och tillstandspliktig trafik.
Anmirkningsvért dr dock att man for till-
standspliktig verksamhet enligt 6 § 3 mom. i
lagen fér hyra lokaler och anordningar av den
som bedriver Ovrig verksamhet i anslutning
till fordon. Ett besiktningsstélle kan saledes
for sin verksamhet hyra lokaler och anord-
ningar av exempelvis en bilverkstad, dér for-
don besiktas.

For nérvarande finns det tva slags konces-
sioner. Med stdd av en begrinsad koncession

utfors endast periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar. Med st6d av annan
koncession ska alla besiktningsslag utforas.
Endast nagra tiotals koncessioner for besikt-
ning dr begréinsade till periodiska besiktning-
ar och kontrollbesiktningar. I slutet av 2009
uppgick antalet besiktningsstillen for for-
donsbesiktningar till 298, varav 16 var filia-
ler. I slutet av maj 2010 uppgick antalet
verksamma besiktningsstéllen inklusive filia-
ler till 328.

I den géllande besiktningskoncessionslagen
finns bestimmelser om sdkandet och bevil-
jandet av koncession. Koncession for for-
donsbesiktning ska beviljas en sdkande som
uppfyller de foreskrivna kraven. Besikt-
ningsverksamheten kan inte inledas forrén
Trafiksdkerhetsverket har inspekterat besikt-
ningslokalerna, besiktningsanordningarna
och forbindelserna till fordonstrafiksregistret
och konstaterat att koncessionshavarens per-
sonal &dr behorig och att omstdndigheterna i
samband med verksamheten i Ovrigt fyller
kraven pa verksambhet i enlighet med konces-
sionen. Koncessionshavaren har saledes i
praktiken beviljats ett separat tillstdnd att in-
leda verksamheten.

Utover det faktiska kravet pa oberoende
som stélls pa den som soker koncession for-
utsitts det ocksa att koncessionshavaren ut-
ovar sin besiktningsverksamhet opartiskt.
Koncessionshavaren ska ordna sin verksam-
het sa att andra omsténdigheter &n beddm-
ning av fordonets skick och av hur det i v-
rigt stimmer Overens med gillande bestim-
melser inte kan inverka pa slutresultatet av
besiktningen. Koncessionshavaren &r ocksa
skyldig att i enlighet med koncessionen utfo-
ra alla besiktningar. Besiktningar av fordon
ska utféras oberoende av fordonets modell,
mérke samt tidpunkten for ibruktagande och
andra motsvarande omsténdigheter.

Vid besiktningen ar det frdga om en i 124 §
i grundlagen avsedd offentlig forvaltnings-
uppgift som &ven innefattar utévande av of-
fentlig makt. Den som utfor besiktningen
godkénner eller underkénner ett fordon vid
besiktningen. Denne far ocksa avbryta en be-
siktning i de fall som avses i1 bestimmelser-
na. Den som utfor besiktningen kan dven be-
stimma att ett fordon ges korforbud. Efter-
som det dr frdga om en offentlig forvalt-
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ningsuppgift ska bestimmelserna om god
forvaltning tillimpas vid fullgérande av den.
I 14 § i den géllande lagen foreskrivs uttryck-
ligen att innehavare av koncession for be-
siktning vid fullgérandet av besiktningsupp-
gifterna ska tillimpa forvaltningslagen
(434/2003) och lagen om offentlighet i myn-
digheternas verksamhet (621/1999).

Trafiksdkerhetsverket utovar tillsyn Over
besiktningsverksamheten. Verket utovar till-
syn Over besiktningsverksamheten genom att
besoka besiktningsstéllen, granska uppgifter
som har lagrats i fordonstrafikregistret, hand-
lingar och statistiska uppgifter fran besikt-
ningsstillena om fel och delta i tekniska vég-
kontroller av fordon. P& tillsynen inverkar
dven kontakter som tas av medborgare och
ovriga myndigheter. Verket foretar arligen
150 inspektionsbesok till besiktningsstillena.
Inspektionerna fordelas enligt behov pé in-
lednings- och forhandsinspektioner och till-
synsinspektioner. Vid dessa stravar man efter
att utreda om verksamhetssétten pé verksam-
hetsstéllet och kvaliteten pé besiktningsverk-
samheten motsvarar de krav som stélls i be-
stimmelserna och anvisningarna om besikt-
ning. Malet &r att tiden mellan tillsynsinspek-
tionerna inte blir ldngre 4n tva &r.

Genom den gillande besiktningskonces-
sionslagen ges innehavare av koncession for
besiktning rdtt att inrdtta filialer som skots
fran det ordinarie besiktningsstillet. Vid fi-
lialer av detta slag besiktas endast létta for-
don med en totalmassa pa hogst 3,5 ton. En
forutsattning for att f4 inrétta en filial ar att
utbudet av besiktningstjanster i regionen an-
nars vore bristfalligt.

Enligt den géllande besiktningskonces-
sionslagen kan Trafiksékerhetsverket ge be-
siktningsstéllet en anmérkning eller en var-
ning eller dterkalla en koncession for en be-
staimd tid eller helt om pé besiktningsstillet
observeras de brister eller forsummelser som
avses 1 lagen eller om koncessionshavaren
inte lédngre uppfyller forutsdttningarna f{or
beviljande av koncession. Ar 2009 gav Tra-
fiksdkerhetsverket 29 anmérkningar och nio
skriftliga varningar till besiktningsstillen.
Samma &r aterkallades koncessionen for ett
verksamhetsstélle for en bestimd tid. Ingen
koncession har &terkallats helt och hallet.

I den géllande besiktningskoncessionslagen
finns centrala bestimmelser om arrangérerna
av den tilldggsutbildning som forutsétts i be-
siktningsverksamheten. Trafiksdkerhetsver-
ket beviljar rétt att ge tilliggsutbildning. Ut-
bildningsritt beviljas pd viss tid en sam-
manslutning som har tillrdckliga fOrutsétt-
ningar att ge utbildning och som har en an-
svarig for utbildningsverksamheten. Aven
ritten att ge utbildning kan aterkallas pé be-
staimd tid eller helt, om den som innehar rat-
ten att ge utbildning inte langre har forutsatt-
ningar att ge utbildning eller om utbildningen
inte har skotts pa behorigt sétt.

Den tilldggsutbildning som forutsétts av
dem som utfor besiktningar ges i huvudsak
av besiktningsbranschen sjélv. Utbildning
har dock i ndgon man dven getts av andra in-
stanser sdsom Ammattienedistdmislaitos
AEL. Ratt att ge utbildning har beviljats fem
sammanslutningar. Ingen rétt att ge utbild-
ning har aterkallats.

Enskilt godkdnnande av fordon

I slutet av april 2009 tradde bestimmelser-
na om enskilt godkénnande av fordon i kraft.
Bestdmmelserna finns i 5 ¢ kap. i fordonsla-
gen och 2 b i godkénnandeforordningen. En-
skilt godkdnnande av fordon kan beviljas nya
bilar (kategori M och N) och slédpvagnar (ka-
tegori O) vilka séljs for anvandnmg i vigtra-
fik eller reglstreras forsta gdngen. Med vissa
undantag dr en forutsittning for ett enskilt
godkénnande att fordonet inte har typgod-
kants. Till skillnad frén forfarandet vid typ-
godkinnande av fordon ska vid enskilt god-
kannande varje fordon godkinnas separat.

I princip ska ett fordon som beviljas enskilt
godkénnande till sina miljo- och trafikséker-
hetsegenskaper uppfylla de krav som géller
for typgodkannande inom Europeiska unio-
nen.

Fordonets tillverkare eller dgare eller, for
deras rdkning, en person som ér stadigvaran-
de bosatt inom Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet ska ansdka om enskilt god-
kannande. Vid enskilt godkdnnande kontrol-
leras fordonets identifieringsuppgifter och
Ovriga uppgifter som behovs for registrering-
en. Dessutom kontrolleras om fordonet till



sin konstruktion, sina matt och sin utrustning
stimmer dverens med bestimmelserna.

Ett intyg Over enskilt godkénnande 4r i re-
gel giltigt tre manader.

Efter att bestimmelserna om enskilt god-
kénnande triddde i kraft i Finland har enskilt
godkdnnande beviljats for 13 282 fordon
fram till utgdngen av april 2010. Det berak-
nas att antalet enskilda godkdnnanden pa érs-
niva uppgér till 11 000—14 000.

Beviljare av enskilt godkédnnande

I lagen om ordnande av enskilt godkidnnan-
de av fordon (227/2009), nedan den nuva-
rande lagen om enskilt godkdinnande, fore-
skrivs om beviljare av enskilt godkdnnande.
Eftersom lagen inte trader i kraft forrdn den 1
januari 2011 har det utfardats en lag om tem-
pordrt ordnande av enskilt godkdnnande av
fordon (228/2009), nedan den tempordra la-
gen om enskilt godkdnnande. Den temporira
lagen &r nodvéndig dérfor att Trafiksdker-
hetsverket da har tid att med tjénsteproducen-
terna ingd behdvliga avtal for ordnandet av
uppgifterna i anslutning till enskilda godkén-
nanden.

Vid beviljandet av enskilda godkdnnanden
ar det frdga om en i 124 § i grundlagen av-
sedd offentlig forvaltningsuppgift och dérfor
regleras Overlatandet av uppgifterna i anslut-
ning till enskilt godkédnnande till privata i lag.

Enligt den nuvarande lagen om enskilt
godkénnande svarar Trafiksékerhetsverket
for enskilda godkédnnanden av fordon i Fin-
land. Sjdlv beviljar det dock inte enskilda
godkénnanden. Verket upphandlar nédvandi-
ga tjanster for beviljandet av enskilda god-
kédnnanden genom att ingé avtal med tjdnste-
producenter om tillhandahallandet av tjéns-
terna i frga.

Enligt den nuvarande lagen om enskilt
godkénnande ska en beviljare av enskilt god-
kidnnande vara tillforlitlig, oberoende och
solvent. De detaljerade krav som géller dessa
motsvarar néstan helt de krav som stills pa
den som soker koncession for besiktning av
fordon. I fraga om krav pé yrkesskicklighet
hos den som beviljar enskilda godkdnnanden
hénvisas till de krav pé yrkesskicklighet som
géller for personer som utfor registreringsbe-
siktningar. Vid beddmningen av om en bevil-
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jare av enskilt godkdnnande uppfyller de f6-
reskrivna kraven ska det intyg som Mittek-
nikcentralen eller ndgon annan motsvarande
inrdttning har gett beaktas.

Trafiksdkerhetsverket ska wutova tillsyn
over beviljandet av enskilda godkédnnanden i
Finland. Ambetsverket kan vid tillsynen anli-
ta Matteknikcentralen eller ndgon annan
motsvarande inrdttning. For att utova tillsy-
nen kan dmbetsverket utfora inspektioner i de
lokaler som den som beviljar enskilt godkén-
nande har och fa olika uppgifter av bevilja-
ren.

For enskilt godkdnnande tas ut en avgift for
Trafiksékerhetsverket som i sin tur betalar en
erséittning for tjdnsten till beviljaren av en-
skilt godkédnnande.

Rittelse av ett beslut om enskilt godkén-
nande kan yrkas hos Trafiksdkerhetsverket.

Trafiksékerhetsverket kan hdva ett avtal
som det har ingatt med en beviljare av enskilt
godkédnnande. Om forutséttningarna for ett
hivande foreskrivs i 12 § i den nuvarande la-
gen om enskilt godkdnnande.

Eftersom den nuvarande lagen om enskilt
godkinnande formodligen trdder i kraft vid
ingangen av 2011, utfirdades pad samma gang
den temporéra lagen om enskilt godkénnan-
de, vilken tridde i kraft den 29 april 2009.
Lagen ar i kraft till slutet av 2010.

Enligt 4 § i den temporira lagen om enskilt
godkinnande ska besiktningsstillen som en-
ligt den géllande besiktningskoncessionsla-
gen och bestimmelser som utfardats med
stod av den é&r berdttigade att utfora registre-
ringsbesiktningar utfora enskilda godkén-
nanden. Aven den som beviljar enskilt god-
kidnnande ska ha den yrkesskicklighet och
ovriga sakkunskap som kridvs av den som &r
beréttigad att utfora registreringsbesiktning-
ar.

Rittelse av ett beslut om enskilt godkén-
nande vilket har fattats under den tid som den
tempordra lagen om enskilt godkdnnande 4r i
kraft kan yrkas hos Trafiksédkerhetsverket.

I borjan av oktober avlit regeringen en
proposition till riksdagen enligt vilken den
nuvarande lagen om enskilt godkidnnande fo-
reslas trdda i kraft tvd ar senare och giltig-
hetstiden for lagen om temporért ordnande av
enskilt godkdnnande av fordon bli forlangd



12

pa motsvarande sdtt med tva ér till utgangen
av 2012.

Avgift for besiktningsverksamhet

Enligt 24 a § i den géllande besiktnings-
koncessionslagen tar Trafiksékerhetsverket
hos innehavare av koncession for besiktning
ut en fast avgift for besiktningsverksamheten
for varje utford besiktning av ett fordon. Av-
giften ska sammanlagt motsvara de total-
kostnader som Trafiksdkerhetsverket har till
foljd av utvecklande av besiktningsverksam-
heten och dess stodfunktioner, tillsynen over
besiktningsverksamheten, forande av ett re-
gister over fordon for koncessionshavarnas
besiktningsuppgifter, uppgifter i anslutning
till tekniska végkontroller och sadana kost-
nader for kontrollbesiktningar som Trafiksa-
kerhetsverket ska ersitta.

Bestdmmelser om storleken pa avgiften for
besiktningsverksamheten finns i kommunika-
tionsministeriets forordning om Trafikséker-
hetsverkets  avgiftsbelagda  prestationer
(1696/2009). Ar 2010 uppgar avgiften for
besiktningsverksamhet till 2,10 euro for varje
besiktning som utforts manaden innan. Ar
2009 fick Fordonsforvaltningscentralen in ca
4,74 miljoner euro i avgifter for besiktnings-
verksamhet. Da uppgick avgiften for besikt-
ningsverksamhet till 1,50 euro. Avgiften
uppvisade ett underskott.

1.2 Den internationella utvecklingen
samt lagstiftningen i utlandet och i
EU

Vid en internationell jamforelse kan det
konstateras att Finland har varit en foregang-
are i friga om utférandet av besiktningar och
privatiseringen av  besiktningsmarknaden.
Finland var en av de forsta landerna i vérlden
vilka inférde besiktningar av fordon.

I de stater som hor till Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet dr besiktningen i
stor utstrdckning overensstimmande till f6ljd
av unionens lagstiftning.

Den internationella utvecklingen

1 Sverige motsvarade marknadsstrukturen
dnda fram till den 30 juni 2010 situationen i

Finland fore privatiseringen som #dgde rum
1994. Den lokala besiktningsmyndigheten i
Sverige, Bilprovningen, har haft monopol pé
besiktningsverkverksamheten dnda fram till
den 30 juni 2010. Nér Bilprovningen hade
monopol pa besiktningsverksamheten var
tillgangen till besiktningstjanster i Sverige
sdmre 4n i Finland. Antalet bilar per besikt-
ningsstille uppgick till 24 000. I Finland
uppgér antalet bilar per besiktningsstille till
9 700. Avgiften for en periodisk besiktning
av en personbil uppgick till 300 svenska kro-
nor innan Bilprovningens monopol upphor-
de.

For en omreglering av marknaden utfédrda-
des i Sverige den 1 oktober 2009 en lagénd-
ringsproposition som géllde besiktningsverk-
samhet (RP 2009/10:32). De nya bestimmel-
serna som godkéndes pa grundval av propo-
sitionen tridde i kraft den 1 juli 2010.

Genom lagéndringen som géller besikt-
ningsverksamheten Oppnas besiktningsverk-
samheten i Sverige for konkurrens den 1 juli
2010. Genom lagéndringen bedrivs besikt-
ningsverksamhet utan koncession i egentlig
mening. Det forutsitts dock att verksamhets-
idkaren skaffar ackreditering for besiktnings-
verksamhet och ingér ett avtal med en myn-
dighet om anvindningen av ett informations-
system. Ackrediteringen som berattigar till
att utfora besiktningar kan sdkas antingen se-
parat for besiktning av litta fordon, besikt-
ning av tunga fordon, besiktning av
motordrivna arbetsmaskiner eller for en ons-
kad kombination av dessa. Den som bedriver
besiktningsverksamhet ska erbjuda alla be-
siktningar (periodiska besiktningar, registre-
ringsbesiktningar och &ndringsbesiktningar)
for den fordonsgrupp for vilken denne har
meddelats ackreditering.

P& den som bedriver besiktningsverksam-
het stélls krav pa oberoende i forhéllande till
handel med och import, tillverkning eller
marknadsforing av fordon som hor till den
fordonsgrupp for vilken denne har meddelats
ackreditering eller delar eller tillbehor till sa-
dana fordon. Besiktningsaktoren ska ocksé
vara oberoende i forhéllande till reparation
eller service av fordon som hor till den for-
donsgrupp for vilken denne har meddelats
ackreditering, yrkesmaéssig trafik som kréver



trafiktillstand och uthyrningsrorelse som kra-
ver tillstand.

I Sverige krévs inte att besiktningsstéllena
har en provkdrningsbana.

Carspect, som hor till koncernen A-
Katsastus, har sommaren 2010 inlett besikt-
ningsverksamhet i Sverige. I september 2010
meddelade Carspect pa sin webbplats att pri-
set for kontrollbesiktning av en personbil ar
300 kronor, om man bokat tid for besiktning-
en. Utan tidsbokning var priset 350 kronor.

I Norge infordes obligatoriska periodiska
besiktningar 1989. Besiktningsmarknaden
Oppnades for konkurrens i borjan av 1990-
talet. D4 slopades kraven pa oberoende vilket
ledde till att bilverkstader fick tillstdnd av ut-
fora besiktningar. For att sdkra tillgénglighet
i glesbygden tillats bilverkstdder att utfora
besiktning och reparation av fordon. Utbudet
av besiktning Okade markant efter det att
kravet pd oberoende slopades. Verkstiderna
ar for nédrvarande de storsta aktorerna pa
marknaden. Andelen besiktningar utférda av
bilverkstdder har 6kat fran 80 procent till 90
procent under tidsperioden 1999—2006. Sta-
tens vigverk (Statens Vegvesen) upphorde
att sjdlv utfora periodiska besiktningar fran
och med den 1 juli 2009.

I Norge rader fri prissittning och fri etable-
ringsrétt. Det finns dessutom ménga aktérer
och hdg nivé pa tillgidngligheten. Priserna pé
besiktning varierar kraftigt. En bidragande
orsak till hoga priser dr antagligen att en be-
siktning i genomsnitt tar ca 45—60 minuter
(mot 20—30 minuter i Sverige och Danmark
och ca 20 minuter i Finland med tillhérande
utslappsmétningar). Det ldgsta priset ater-
finns hos bilverkstdder om besiktning sker i
samband med service.

1 Danmark Oppnades besiktningsverksam-
heten for fri konkurrens i bdrjan av 2005.
Omregleringen géllde alla fordons- och be-
siktningstyper. Det krdvs dock att besikt-
ningsverksamheten ska vara oberoende. Ett
foretag som bedriver fordonsreparation kan
inte utfora besiktningar av fordon. Fére om-
regleringen utfordes besiktningar av bilar en-
dast av Statens Bilinspektion. Efter om-
regleringen Okade antalet besiktningsforetag
snabbt till ca 100 foretag och till ca 300 be-
siktningsstdllen under sommaren 2006. I
Danmark krdvs inte en ackreditering. Till-
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stand att bedriva fordonsbesiktning beviljas
av Trafikstyrelsen (Faerdsstyrelsen).

Malet med fri konkurrens var att forbattra
kundbetjéningen och tillgéingligheten. Pa
samma géng underldttades mdjligheterna att
komma in pa marknaden markant. For att fa
besiktarexamen riacker det for en mekaniker
att genomga en tre veckor lang kurs. Dessut-
om slopade man kravet pa korbana och sepa-
rerade besiktning av létta fordon och tunga
fordon samt erbjod dem som utfér besikt-
ningar en mojlighet att utéva verksamheten i
verkstadslokaler. Till skillnad frén markna-
den i de Ovriga nordiska ldnderna sattes ett
pristak som var i kraft tva ar i syfte att upp-
ratthalla effektiviteten i verksamheten.

Den snabba tillvixten orsakade en anmérk-
ningsviard &ndring av marknadsandelarna.
Marknadsandelen for Applus, som tidigare
hade monopol péa verksamheten, sjonk till 30
procent pé tre &r. For nidrvarande antar man
att det finns en betydande Overkapacitet pa
marknaden. Den leder till en kénnbar reduk-
tion av antalet stationer och/eller till en lind-
rig hojning av priserna.

Ar 2008 inledde danska statens revisions-
verk (Rigsrevisionen) en undersokning av
den omreglering av besiktningsbranschen
vilken genomf6rdes 2005. Undersdkningen
géller tidsperioden 2005—2008. Avsikten
med omregleringen av besiktningen var hog
kvalitet, ofordndrade eller ldgre priser och
okad tillgénglighet. Enligt den rapport som
statens revisionsverk gav uppfylldes forvént-
ningarna avseende tillgénglighet eftersom an-
talet besiktningsstationer ékade och &ppetti-
derna blev mera flexibla &n tidigare. Enligt
undersokningen inverkade reformen endast
till en del pé priserna och transportministeriet
pavisade inte att forvéntningarna pa hog kva-
litet skulle ha uppfyllts.

P& grund av att antalet besiktningsstationer
har 0kat snabbt har den lokala tillsynsmyn-
digheten (Faerdselstyrelsen) varit tvungen att
oka sin egen personal frén fyra inspektorer
(2004) till 25 inspektdrer (2007). I Danmark
utdvar en person tillsyn over tretton besikt-
ningsstéllen. Tillsynsbesoken har okat fran
300 besok till 2 500 besdk om aret under
tidsperioden 2005—2008. Statens revisions-
verk rekommenderade i sin rapport att till-
synsbesdken i allt stérre utstréickning bor in-
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riktas pa s.k. riskforetag. I rapporten rekom-
menderades likasa att kontrollbesiktningarna
av nyligen besiktade fordon bor oka.

1 Storbritannien infordes fordonsbesiktning
1960. Dér har man avreglerat besiktningen
av latta fordon sé att den kan utforas pa ser-
viceverkstdder. Det statliga verket VOSA
(Vehicle and Operator Services Agency) age-
rar som tillsynsmyndighet. VOSA utfor dock
fortfarande sjélv periodiska besiktningar av
tunga fordon och registreringsbesiktningar
vid statens egna besiktningsstillen. En forut-
séttning for att fa tillstand att utfora besikt-
ningar ar ett gott anseende och en klanderfri
finansiell stéllning. Dessutom ska lokaler, ut-
rustning och personal uppfylla de krav som
VOSA stiller.

De som innehar tillstdnd att utfora besikt-
ningar behover inte vara oberoende utan be-
siktning kan utforas av bilverkstider. Priset
for besiktning av fordon regleras i lag.

1 Spanien baserar sig besiktningsverksam-
heten pd ett regionalt koncessionssystem.
Prisnivan och koncessionsvillkoren bestdms
av en regional myndighet. En central myn-
dighet utfardar bestimmelser om innehallet i
besiktningar.

Ar 2003 fattades ett beslut om en dverging
frén koncessionssystemet till ett system med
fri etableringsritt for s.k. auktoriserade sta-
tioner. Regionerna far dock behalla konces-
sionssystemet till dess att pagdende avtal 16-
per ut. Fore utgdngen av 2008 hade enbart
Kastilien genomfort den fria etableringsrét-
ten. Ovriga regioner avses gora det fore ut-
gangen av 2012.

Systemet med auktoriserade stationer
kommer att inkludera krav pa var stationerna
placeras. Det finns dven mdjlighet att inom
systemet framOver krdva att stationerna ska
besikta bade tunga och létta fordon.

Priset pa besiktningar dr fast och har inte
dndrats de senaste dren. Besiktningar sker vid
ett fatal, stora stationer. Underkdnnandegra-
den ligger pa ca 20 procent. Lonsamheten i
branschen ar ytterst god.

Tyskland har ett system dér en licens ges ut
for varje delstat och dér den som beviljats li-
censen ar skyldig att ge ut underlicenser till
konkurrenter.

Av dem som utfér besiktningar kravs ut-
bildning pé ingenjorsniva och dérutéver 6—38
manaders utbildning.

Tillgdngligheten dr mycket god d& det
stélls geografiska tdckningskrav pa licensin-
nehavarna. I Tyskland tillats dock dven s.k.
ambulerande inspektorer vars verksamhet
inte behover vara knuten till en viss ort. Be-
siktningar som utfors vid verkstdder &r sale-
des till en del tillatna pa sa vis att sjélvstén-
diga inspektorer kan rotera mellan verkstdder
och depaer.

Forutom i Storbritannien och Norge kan
verkstidder utfora besiktningar dven i1 Hol-
land. I Holland rader fri konkurrens, fri eta-
bleringsritt i branschen och laga krav pa ut-
bildningsniva.

EU-lagstiftningen

For besiktning géller vad som foreskrivs i
parlamentets och rédets direktiv om provning
av motorfordons och tillhérande slépfordons
trafiksdkerhet 2009/40/EG, nedan provnings-
direktivet. Enligt det ska i varje medlemsstat
i den staten registrerade motordrivna fordon
med tillhdrande slép- och pahéngsvagnar ge-
nomgd periodisk trafiksdkerhetsprovning i
enlighet med direktivet. I bilagorna till direk-
tivet anges de fordonskategorier som ska
provas, trafiksdkerhetsprovningarnas perio-
dicitet och vilka komponenter som ska pro-
vas. Direktivet innehéller till stor del endast
de minimikrav som géller for besiktning. Pa
s& vis kan medlemsstaterna bl.a. forkorta ti-
den mellan tva pé varandra f6ljande obligato-
riska provningar, dka antalet komponenter
som ska provas i fordon, utstricka kravet pa
periodisk provning till andra fordonskatego-
rier och foreskriva sdrskilda kompletterande
provningar.

Enligt artikel 2 i provningsdirektivet kan
trafiksidkerhetsprovningarna utforas av med-
lemsstaten eller av ett offentligt organ som
utsetts av staten for detta uppdrag eller av or-
gan eller institutioner, &ven i vederborlig
ordning auktoriserade privata sddana. Om det
ar frdga om privata organ eller institutioner,
ska de direkt 6vervakas av staten. Om de in-
stitutioner som utsetts att handla trafiksiker-
hetsprovning samtidigt utfor reparationer av
fordon, ska medlemsstaterna séarskilt kontrol-



lera att objektivitet och en hog kvalitet pa
provningen uppratthalls. Direktivet innehal-
ler inga nérmare bestimmelser om vilka krav
som ska stéllas pa ett organ som utfor trafik-
sdkerhetsprovningarna.

Om enskilt godkdnnande av fordon fore-
skrivs 1 parlamentets och radets direktiv om
faststillande av en ram for godkidnnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sddana
fordon 2007/46/EG, nedan ramdirektivet for
bilar och slipvagnar. Bestimmelserna finns i
kapitel X i direktivet. Enligt direktivet &r den
som beviljar ett enskilt godkénnande myn-
dighet.

Enligt ramdirektivet for bilar och sldpvag-
nar avses med enskilt godkdnnande ett forfa-
rande genom vilket en medlemsstat intygar
att ett enskilt fordon, oavsett om det ar unikt
eller inte, uppfyller de tillaimpliga administra-
tiva bestimmelserna och tekniska kraven.
Medlemsstaterna fér enligt ramdirektivet for
bilar och sldpvagnar medge undantag for ett
visst fordon frén en eller flera av bestimmel-
serna i direktivet i fraga eller fran en eller fle-
ra av de rittsakter som fortecknas i bilaga IV
eller bilaga XI till direktivet, forutsatt att
medlemsstaten stiller alternativa krav. De
innebdr administrativa bestimmelser och
tekniska krav som syftar till att sédkerstilla en
trafiksdkerhets- och miljoskyddsnivd som
motsvarar den nivd som anges i bestimmel-
serna 1 ovan ndmnda bilaga IV eller bilaga
XL

Medlemsstaten ska bevilja ett enskilt god-
kédnnande om fordonet overensstimmer med
den beskrivning som bifogas ansdkan och
uppfyller géllande tekniska krav for det for-
donet. For beviljandet utfirdas ett enskilt
godkénnandeintyg. Godkénnandet géller en-
dast i den medlemsstat som beviljat godkén-
nandet. I direktivet finns sérskilda bestim-
melser om hur ett fordon som beviljats en-
skilt godkdnnande i en medlemsstat kan fore-
laggas for godkdnnande i en annan medlems-
stat.

Europaparlamentets och radets direktiv
2006/123/EG om tjénster pa den inre mark-
naden, nedan tjdnstedirektivet, utfirdades
den 12 december 2006. Tidsfristen for det
nationella genomforandet av de é&ndringar
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som forutsitts i direktivet 16pte ut den 28 de-
cember 2009.

Med de bestdmmelser som finns i tjénstedi-
rektivet strévar man efter att framja tjénstele-
verantdrernas etableringsfrihet och den fria
rorligheten for tjdnster genom att avveckla
tillstandsforfaranden och 6vriga hinder som
géller etableringen vilka kan hindra och for-
svéra tjansteleverantérernas mdjligheter att
komma ut pd marknaden i de Ovriga med-
lemslédnderna. Syftet med tjénstedirektivet ar
dessutom att sékerstdlla en inre marknad for
tjansterna genom att undanrdja de hinder som
begransar den, stirka rattigheterna hos dem
som mottar tjénster, frdmja kvaliteten pa
tjédnsterna och skapa ett fungerande administ-
rativt samarbete mellan medlemsstaterna.

Tjanstedirektivet géller prestationer for vil-
ka man vanligen far ersdttning och vilka inte
omfattas av bestimmelserna om fri rorlighet
for varor, kapital och personer. Direktivet
géller inte verksamhet som har samband med
utdvandet av offentlig makt enligt artikel 51 1
fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt.

Enligt artikel 9 i tjdnstedirektivet far till-
stand kravas for tilltrade till och utévande av
tjdnsteverksamhet om tillstindsforfarandet
inte diskriminerar tjansteleverantoren i fraga,
behovet av ett tillstindsforfarande &r motive-
rat av tvingande hinsyn till allménintresset
och det efterstrivade malet kan inte uppnds
med en mindre begrdnsande atgérd, i synner-
het dérfor att en efterhandskontroll skulle ske
for sent for att fa nagon reell verkan. Med
icke-diskriminering avses att kraven varken
far vara direkt eller indirekt diskriminerande
pa grundval av nationalitet eller, i frdga om
foretag, var foretaget har sitt séte.

Enligt artikel 10.4 i tjénstedirektivet ska
tillstdndet ge tjénsteleverantdren rétt att fa
tilltrade till eller utdva tjdnsteverksamhet pa
hela landets territorium, t.ex. genom att upp-
ritta agenturer, dotterbolag, filialer eller kon-
tor, utom dé det av tvingande hénsyn till all-
ménintresset dr motiverat att utfarda ett sér-
skilt tillstind for varje etablering eller be-
grinsa tillstandet till en viss del av territoriet.

Enligt artikel 11.1 i tjénstedirektivet far
tillstandet inte vara tidsbegrénsat, utom i de
fall dé tillstdindet fornyas automatiskt eller
omfattas endast av villkoret att kraven ska
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vara fortsatt uppfyllda eller antalet tillgdngli-
ga tillstand &r begréinsat av tvingande hénsyn
till allménintresset, eller en begrinsad varak-
tighet dr motiverad av tvingande hénsyn till
allménintresset.

Enligt artikel 25.1 ska medlemsstaterna si-
kerstdlla att tjansteleverantorer inte aldggs
krav som innebér att de endast far utdva en
viss angiven verksambhet eller som inskrénker
mdjligheten att utdva flera verksamheter
gemensamt eller i partnerskap. Krav far
emellertid stillas pa foljande typer av tjanste-
leverantorer: a) reglerade yrken, i de fall da
det &r motiverat for att se till att reglerna for
yrkesetik och uppforande, vilka varierar be-
roende pé de enskilda yrkenas sérdrag, foljs
och dé det dr nodvéndigt for att sdkerstélla
deras oberoende och opartiskhet; b) leveran-
torer av tjanster sasom certifiering, ackredite-
ring, teknisk kontroll, testning eller forsok,
om det dr motiverat for att garantera deras
oberoende och opartiskhet. I artikel 25.2 ségs
att om verksamheter pa flera olika omraden
mellan de tjansteleverantdrer som avses i
punkterna 1 a och 1 b é&r tillitna ska med-
lemsstaterna sdkerstélla att intressekonflikter
och oforenligheter mellan vissa verksamheter
forhindras, det oberoende och den opartisk-
het som krdvs for vissa verksamheter garan-
teras och reglerna for yrkesetik och uppfo-
rande for olika verksamheter &r fOrenliga
sinsemellan, sarskilt i fraga om yrkesrelate-
rad tystnadsplikt.

1.3 Bedomning av nuliiget
Allmént

Med stdd av koncessionslagen fran 1993
Oppnades besiktningsmarknaden i Finland
gradvis for konkurrens fran borjan av 1994. 1
anslutning till detta upphérde myndighetsre-
gleringen av priset for besiktningar.

Efter att besiktningsmarknaden Oppnades
for konkurrens har antalet besiktningsstéllen
nistan fyrdubblats. Ar 1993 uppgick antalet
ordinarie besiktningsstillen till 77 medan de i
slutet av 2009 uppgick till 282. Antalet inom
branschen verksamma foretag uppgick i slu-
tet av maj 2010 till ndrmare 50.

Det 6kade antalet nya stationer har i ndgon
mén fordndrat marknadsdynamiken inom

branschen. Marknadsandelen for det tidigare
statsdgda bolaget A-Katsastus Oy uppgar
dock for nérvarande till ca 50 procent. Ande-
len for bolaget K1 Katsastajat Oy uppgér till
cirka en femtedel och den sammanlagda an-
delen for de 6vriga foretagen uppgar till cirka
en fjirdedel av marknaden.

Verksamheten for besiktning av fordon ba-
serar sig pa de krav som stills i lagstiftning-
en. Ur ett foretags synvinkel innebér detta att
den totala marknaden fOr besiktningar ar
noga fastslagen och pa dess storlek inverkar
niarmast endast dndringar av bilbestandet och
lagstiftningen. Besiktningen som produkt &r
bestdmd i lag. Det hér betyder att en besikt-
ning som produkt dr likadan oberoende av
besiktningsstillet. Produktutvecklingen for
besiktningsforetagen ar darmed i stor ut-
strackning koncentrerad pé att oka effektivi-
teten i processerna och utveckla kundbet;ja-
ningen. Kundbetjéningen har utvecklats ge-
nom att besiktningsstationer exempelvis pla-
cerats sd ndra kunderna som mdjligt. Nér
man inom ett flertal andra branscher har sokt
effektivitet genom att centralisera verksam-
hetsformerna har utvecklingen inom besikt-
ningsbranschen varit den motsatta.

P& samma ging som besiktningen Oppna-
des for konkurrens ordnades tillsyn Gver be-
siktningsverksamheten. Tillsynen utdvas av
Trafiksdkerhetsverket. Foretagen inom bran-
schen ar positivt instédllda till tillsynen och
anser att det &r viktigt med en kvalitetsut-
veckling. Kvaliteten p& besiktningarna har
dven pa ett patagligt sétt utvecklats i en posi-
tiv riktning under de senaste dren. P4 samma
géang har andelen tekniska fel som den prima-
ra orsaken till olycksfall med dodlig utgang
héllits kvar pé en 1ag niva.

Tjénster och tillgangen till dem

Ur kundernas synvinkel ar det viktigt att en
obligatorisk besiktning kan skdtas utan en
orimligt ldng korstrécka och till rimlig kost-
nad. Enligt konsumentundersékningar &r be-
siktningsstéllets ldge, flexibla tjanster och
tillforlitlighet viktigare dn besiktningens pris.

Tack vare konkurrensen har besiktningssta-
tionernas placering forbéttrats med tanke pé
kunderna. Andringen har gagnat konsumen-
terna pa sa vis att det relativa antalet besikt-



ningar har minskat per besiktningsstélle och
anstélld. De faktorer som inverkar pa kon-
sumenternas val av besiktningsstélle, d.v.s.
tillgénglighet och betjidning, har séledes for-
bittrats. For ndrvarande finns det tillgang till
besiktningstjanster pa ett flertal orter inte
bara pa vardagskvillar utan ocksd pa l16rda-
gar. Ett flertal foretag anvander sig av ett
tidsbestéllningssystem som fungerar via in-
ternet och vissa foretag sénder kallelser till
besiktning per brev. Dessutom tillhandahaller
merparten av besiktningsforetagen besikt-
ningstjénster dven utan en pa forhand bokad
tid. P4 grund av konkurrenssituationen har
foretagen inom branschen pé ett patagligt sétt
satsat pd kurser i kundbetjdning for de an-
stillda. Kundbelatenheten avseende besikt-
ningen har i allméinhet forbéttrats avsevirt
fran nivan fore 1994.

Trots att antalet besiktningsstéllen har okat
har det stéindigt varit en utmaning att séker-
stilla skéliga besiktningstjédnster 1 hela lan-
det. Besiktningsstéllena har koncentrerats till
de storsta boendecentrumen. P& annat hall
ligger verksamhetsstéllena pa langt avstand
fran varandra vilket innebér att dir saknas
konkurrens. Bristen pd konkurrens har i sin
tur i ett flertal fall lett till hogre besiktnings-
priser én i snitt.

Besiktningskoncessionens omfattning

Enligt den géllande besiktningskonces-
sionslagen kan koncession beviljas antingen
begrénsad till periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar eller for alla besikt-
ningsslag. Den koncession som beviljas for
enbart periodiska besiktningar och kontroll-
besiktningar berédttigar och forpliktar till att
utfora periodiska besiktningar och kontroll-
besiktningar av savil tunga som létta fordon.
I praktiken innebédr det hér att ett foretag till
och med for att fa en begrdansad koncession
ska ha tillgdng till besiktningslokaler for
bade tunga och létta fordon. Det hér kravet
begrénsar antalet potentiella affirsverksam-
hetsstéllen eftersom besiktning av tunga for-
don kréver rikligt med utrymme bade utom-
och inomhus. Eftersom antalet besiktningar
som utfors pa latta fordon ar flerdubbelt stor-
re én antalet besiktningar som utfors pé tunga
fordon subventionerar besiktningarna av létta
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fordon i sjélva verket besiktningarna som ut-
fors pa tunga fordon.

Lokaler for besiktning av fordon kan trots
bestimmelserna om oberoende i besiktnings-
koncessionslagen hyras vid en verkstad. En-
ligt 11 § i lagen ska separata lokaler for be-
siktning av létta och tunga fordon vara be-
ldgna ndra varandra sé att den som svarar for
besiktningsverksamheten har en faktisk mdj-
lighet att svara for besiktningsverksamheten
vid besiktningsstillet. I motiveringen till la-
gen ndamns att lokalerna kan vara beldgna pa
hogst 10 kilometers avstind fran varandra
och korstrickan fran den ena lokalen till den
andra far rdcka hogst 15 minuter.

I praktiken dr det relativt enkelt att fa tag
pa besiktningslokaler for besiktning av litta
fordon. Besiktningen av tunga fordon kréver
dock rikligt med utrymme béde utom- och
inomhus. Det hir innebér att det i ett flertal
fall har visat sig vara problematiskt att anvisa
lokaler som behdvs for besiktning av tunga
fordon. Det hér begrénsar & sin sida antalet
potenticlla affarsverksamhetsstéllen. Dessut-
om forutsétter besiktningar av tunga fordon
relativt stora investeringar i anordningar. En
investering i en linje for besiktning av tunga
fordon é&r dyrare i jimforelse med den som
besiktningar av létta fordon forutsétter. Anta-
let besiktningar dr dock patagligt lagre. Det
hiar okar kostnaderna for besiktningsverk-
samheten.

Oberoende

Enligt den géllande lagen om besiktnings-
koncession forutsitts ett strikt oberoende av
den som soker koncession for besiktning.
Lokaler for besiktning av fordon och anord-
ningar for besiktning kan dock trots bestim-
melserna om oberoende hyras vid en verk-
stad vilket kdnnbart forsvagar det for ovrigt
strikta oberoendet for ett besiktningsstille.
Det ar redan for narvarande vanligt att loka-
ler och anordningar som behdvs framfor allt
for besiktning av tunga fordon hyrs vid verk-
stidder. D& bade repareras och besiktas fordo-
net 1 sjdlva verket pd samma verksamhets-
stélle trots att aktorerna ar skilda foretag.

Krav pa utbildning for den som utfor besikt-
ning
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For den personal som utfor besiktningar
géller stringa krav pa utbildning genom vilka
man kan sékerstélla att verksamheten ar hog-
klassig. Enligt den géllande besiktningskon-
cessionslagen ska den som utfor besiktningar
som grundutbildning ha avlagt minst examen
vid biltekniska studielinjen vid en teknisk 14-
roanstalt eller motsvarande lamplig examen
pa teknikernivd. Som tilldggsutbildning for-
utsdtts sddan besiktarexamen och specialut-
bildning som motsvarar besiktningsuppgif-
terna samt periodiskt aterkommande fort-
bildning.

Kraven pa grundutbildning hos dem som
utfor besiktning ér i Finland, liksom &ven i
Tyskland, avseende kravnivdn de hdgsta i
Europa. Kravet pa utbildning foérvérrar moj-
ligheterna for nya arbetstagare och foretag att
komma in i branschen.

Eftersom teknikerutbildningen upphérde i
mitten av foregdende decennium é&r en ingen-
jorsutbildning for nirvarande i praktiken mi-
nimikravet for att f4 utfora besiktningsupp-
gifter. Inom besiktningsbranschen har regio-
nerna under de senaste aren rentav haft brist
pa arbetskraft. Man har dven haft brist pa
personer som svarar for verksamheten och
som har tillrdcklig arbetserfarenhet. Den for-
svagade ekonomiska situationen har emeller-
tid forbattrat tillgdngen till arbetskraft. Den
forbattrade ekonomiska situationen och pen-
sionsavgangen under de ndrmaste aren for-
véntas dock éterigen foréndra situationen.

Besiktningsmarknaden i Finland

Ett sdrdrag hos besiktningsmarknaden i
Finland ar den centrala roll som staten och
lagstiftningen spelar avseende skapandet av
marknaden och dess funktionsduglighet. Bil-
dgarna &r skyldiga att fora sin bil till besikt-
ning med jdmna mellanrum och besiktnings-
affarsverksamheten regleras noggrant.

For fordonen har slagits fast ett besikt-
ningsintervall enligt bl.a. fordonskategori.
Som exempel kan nidmnas att besiktningscy-
keln for en personbil bestims utifrdn bilens
alder: pa en ny bil ska besiktning utforas for-
sta gangen tre ar efter att fordonet togs i
bruk, foljande besiktning &ar tva ar darefter
och dérefter utfors besiktningar &rligen. Pa

latta, bromsforsedda sldpvagnar ska daremot
utforas besiktning vartannat ar.

I Finland utfors drygt tre miljoner besikt-
ningar om aret. Av dem é&r 85 procent besikt-
ningar som utfors pd personbilar, 10 procent
besiktningar som utfors pd paketbilar och
resten dr besiktningar som utfors ndrmast pa
tunga fordon och litta sldpvagnar. Eftersom
omfattningen av bilbestandet i Finland é&r rétt
sé stabiliserad har dven antalet besiktningar
héllits kvar pd ndstan samma niva. Antalet
besiktningar har dock arligen 6kat i nagon
man.

Verksamhetsmodellen for ett besiktningsstél-
le

Fordonsforvaltningscentralen 14t pa bega-
ran av kommunikationsministeriet foretaget
McKinsey & Company gora en utredning om
den o6kade konkurrensen inom besiktnings-
branschen (Fordonsfovaltningscentralen Ut-
redningar, Nr 2/2008: Selvitys katsastusalan
kilpailun lisddmisestd (Utredning om den
okade konkurrensen inom besiktningsbran-
schen)), nedan McKinseys & Companys for-
sta utredning. Utredningen publicerades i
september 2008.

Pé besiktningsafférsverksamheten inverkar
i hog grad besiktningsstillets anvidndnings-
grad och prisnivd eftersom andelen rorliga
kostnader &r ringa. Investeringarna for ett
nytt besiktningsstélle dr beroende av om ak-
toren har egna eller hyrda lokaler. Enligt
McKinseys & Companys forsta utredning
kostar uppforandet av ett verksambhetsstille
av nuvarande slag med tvé linjer for besikt-
ning av litta fordon och en linje for besikt-
ning av tunga fordon, med undantag av byg-
gandet av lokalerna, ca 350 000—420 000
euro. Av beloppet orsakas 100 000—120 000
euro av linjerna for litta fordon och 70 000—
80 000 euro for linjen for tunga fordon. De
resterande investeringarna bestar av kostna-
derna for installering av anordningar och
andrings- och renoveringskostnader i loka-
lerna.

Ett vanligt besiktningsstille i Finland har
en omséttning pa ca 400 000—600 000 euro
och en anvindningsgrad pa 40—50 procent.
Storsta delen av omséttningen fas fran perio-
diska besiktningar som utfors pé létta fordon.



Antalet besiktningar som utfors pé tunga for-
don uppgér till endast cirka sex procent av
alla besiktningar som utfors pa ett besikt-
ningsstille trots de stora investeringskostna-
derna for besiktningsstéllet.

Merparten av utgifterna for verksamheten
bestar av personalkostnader som uppgér till i
snitt ca 43 procent av omséttningen for be-
siktningsstillet. Personalkostnaderna varierar
nagot beroende pé variationerna i antalet be-
siktningar. Det ska dock finnas personal pa
stationerna dven under de tider da det ar lug-
nare eftersom merparten av kunderna numera
kommer till besiktning utan en pa forhand
bokad tid. Avskrlvmngarna som investering-
arna ger upphov till uppgar till ca 4—5 pro-
cent av omséttningen. Lokalerna &r ofta hy-
reslokaler och kostnaderna fér dem uppgar
till ca 6—10 av omséttningen.

Utvecklingen av priserna for periodisk be-
siktning

Enligt McKinseys & Companys forsta ut-
redning kan i frdga om utvecklingen av pri-
serna for besiktning urskiljas tre olika faser:
1994—2002, 2002—2004 och 2004—2008.
Efter att marknaden Oppnades steg priserna
for besiktning med en relativt jamn &rstakt pd

a 7 procent fran 1994 till 2002. Under
2002—2004 uppgick den genomsnittliga
prisstegringen till 17 procent om aret. Under
den hér tiden skedde det ocksad betydande
fordndringar i strukturerna och kraven for
branschen. Efter 2004 avmattades prissteg-
ringen och Okningen avtog &terigen till 7
procent om aret.

Vid en granskning av kostnadsékningen
under 1994—2008 har indexet for de totala
kostnaderna stigit med ca 3,6 procent om &ret
medan prisindexet for besiktningarna har sti-
git med 8,0 procent. Fordndringen var séar-
skilt stor under 2002—2004 da priset steg
med 17 procent om aret. Den érliga 6kningen
av de totala kostnaderna uppgick dock till
endast 7,2 procent.

Prisutvecklingen under 1994—2008 kan
forklaras med oOkade kostnadsfaktorer och
forbattrad tillgénglighet. Hojningen av priset
for besiktning fran 17 euro till 41 euro kan
forklaras med de okade 16ne-, lokal- och an-
ordningskostnaderna, hdjningen av avgiften
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for besiktningsverksamhet, de nya invester-
ingarna i anordningar och mervérdesskatten.
Tillgéngligheten har patagligt forbéttrats (an-
talet besiktningar per anstilld, d.v.s. sénk-
ning av anvéindningsgraden, vilken dven be-
aktar att den tid som en besiktning tar har
forldngts) under tidsperioden i fraga. Detta
kan forklara prisstegringen fran 41 euro till
47 euro. Vid en granskning av de hér fakto-
rerna uppgér den hdjning som inte gar att
forklara till endast cirka en euro. Utdver de
hir ska man dven beakta de nya OBD- och
avgasmatningarna och den berdknade 16n-
samhetsnivan for dem. Via den inverkar de
markant p& den vinst som foretagen gor.

Nér prisutvecklingen betraktas under en
kortare tidsperiod, d.v.s. 2002—2008, kan
den enligt McKinseys & Companys forsta ut-
redning inte ldngre forklaras med okade
kostnader och forbéttrad tillgénglighet. En-
ligt bedomningarna kan av den hojning pa 20
euro som skett under tidsperioden endast ca
13 euro forklaras med exempelvis lonekost-
nader och kostnader f6r anordningar och hojd
skatt. Den resterande prishdjningen pa 7 euro
orsakas av Ovriga faktorer. I detta fall ar det
mest sannolikt att priserna har hojts for att
forbattra affarsverksamhetens lonsamhet.

Under 1994—2002 steg kostnaderna sale-
des snabbare 4n priserna medan priserna un-
der 2002—2008 steg patagligt snabbare dn
kostnaderna.

Forutom det hojda priset pd en periodisk
besiktning har i besiktningskraven dven ta-
gits med avgas- och OBD-métningarna. De
totala besiktningskostnaderna for en ny bil
har saledes hojts pa sa vis att da priset for en
besiktning uppgick till 22 euro 1994 (17 euro
periodisk besiktning och 5 euro avgasmat-
ning) uppgick det till 78 euro 2008.

Avgasmitningen var obligatorisk redan
1994, och den utfors pa ottomotordrivna bilar
som tagits 1 bruk 1978 eller direfter och pa
dieselmotordrivna bilar som har tagits i bruk
1980 eller darefter. Priset for avgasmétning-
en har stigit. Det uppgick till 5 euro 1994 och
uppgér for nirvarande i snitt till 17 euro (ar-
lig hojning 9,1 procent). Enligt foretagarna
inom branschen har kostnaden for invester-
ingar i anordningar under motsvarande tids-
period stigit med enbart 1,3 procent om é&ret.
OBD-mitningen blev obligatorisk 2004 for



20

bilar som har tagits i bruk 2001 och dérefter.
Det genomsnittliga priset for en OBD-
métning uppgar i Finland till ca 13 euro,
kostnaderna for anordningen uppgar dock till
mindre &n en euro per besiktning.

McKinsey & Company gjorde pa begéran
av Fordonsforvaltningscentralen ytterligare
en utredning om situationen 2009 (Fordons-
fovaltningscentralen Utredningar, Nr 8/2009:
Katsastusalan markkinatilanteen kehityksen
tilannekatsaus vuodelta 2009 (Légesrapport
om utvecklingen av marknadslidget inom be-
siktningsbranschen 2009)), nedan McKinseys
& Companys andra utredning.

Enligt McKinseys & Companys andra ut-
redning har det genomsnittliga totalpriset for
en besiktning av en latt bensinbil fortsatt att
stiga frdn 78 euro 2008 till 83 euro trots att
nya besiktningsstillen har inrdttats. I utred-
ningen avses med totalpris det pris som fés
ndr man till det ordinarie priset for en perio-
disk besiktning sétter priset for en avgas- och
OBD-mitning. Prishdjningen forklaras med
de hojda priserna for avgas- och OBD-
métningarna. Priserna har hojts med i snitt 5
procent (5 euro), medan priset fér en perio-
disk besiktning i snitt har hallits stabilt. Den
hérdnande regionala konkurrensen har lett till
en storre variation i prisnivan mellan de olika
regionerna.

I McKinseys & Companys andra utredning
dras bl.a. den slutsatsen att utvecklingen un-
der den senaste tiden stdrker uppfattningen
om den inverkan som en Okad konkurrens
har pa priserna. Den 6kade konkurrensen har
lett till att priserna har hojts l&ngsammare &n
1 snitt och till att priserna rentav har sénkts. I
utredningen konstateras ocksa att priskonkur-
rensen upprétthalls framfor allt av oberoende
och nya foretagare medan genomsnittspriser-
na hos de stora kedjorna rentav dr 20 procent
hogre.

2 Mailsédttning och de viktigaste
forslagen

2.1 Malsittning

Syftet med propositionen &r att revidera be-
stimmelserna om besiktningskoncessioner sa
att de borjar motsvara utvecklingen inom be-
siktningsverksamheten och de utvecklings-

behov som konstaterats i verksamheten. For-
donsbesiktningsverksamheten Oppnades for
begrénsad konkurrens i borjan av 1994 sa att
sérskilda villkor gillde for verksamhetsstil-
lenas ldge. Fram till i dag har tillstdndsbelagd
besiktningsverksamhet utan begriansningar
géllande verksamhetsstéllenas lidge bedrivits
utan vésentliga dndringar i de bestimmelser
om besiktningskoncession som utfirdades i
slutet av 1990-talet.

Syftet med propositionen dr att utan att for-
simra den nuvarande kvaliteten pé besikt-
ningarna ddmpa de senaste arens prisstegring
pa besiktningar och darigenom sidnka trafik-
kostnaderna. For att uppnd maélet foreslas i
syfte att utoka konkurrensen i besiktnings-
branschen i forsta hand att det ska bli lattare
att fa besiktningskoncession, vilket i sin tur
g0r det lattare for nya foretagare att etablera
sig i branschen. Malet &r ocksé att utoka ut-
budet av besiktningstjénster och gora det lét-
tare for besiktningsstéllena att etablera sig pa
ett sdtt som effektivare motsvarar den geo-
grafiskt ojaimnt fordelade efterfragan pa be-
siktningar for olika fordonsklasser.

For att utdka konkurrensen och kostnadsef-
fektiviteten i besiktningsbranschen foreslés
det att kravet pé att erbjuda besiktningar av
savil litta som tunga fordon slopas och 1 stil-
let foreslas att det ska bli tillatet att ocksé in-
ritta besiktningsstdllen for enbart létta eller
tunga fordon. Nar besiktningar av tunga och
latta fordon inte léngre dr bundna till var-
andra i besiktningskoncessionen blir det moj-
ligt for besiktningsstéllen for litta och tunga
fordon att etablera sig pa ett sétt som effekti-
vare motsvarar den varierande geografiska
efterfragan pa dessa tjanster.

For att minska kostnaderna for besikt-
ningsverksamheten och gora det léttare att
komma in i besiktningsbranschen foreslas att
den nuvarande besiktningskoncessionslagens
strikta krav pd oberoende i forhallande till
annan verksamhet i fordonsbranschen slopas
i frdga om periodiska besiktningar och kon-
trollbesiktningar. Syftet med att ldtta upp
kravet pd oberoende ér att sérskilt i glesbyg-
den gora det mgjligt att utnyttja besiktnings-
stdllenas kapacitet for service- eller repara-
tionsarbeten pa fordon eller andra arbeten i
fordonsbranschen, vilket mdjliggdr synergi-
fordelar 1 fraga om de kontrolluppgifter som



ingér 1 fordonsbesiktningar. P4 motsvarande
sitt ska kommersiella bilverkstdder som upp-
fyller kraven for besiktningskoncession ha
mdjlighet att erbjuda dven besiktningstjéns-
ter. Mélet ar att ge bilisterna mojlighet att
vélja att fa service och besiktning av bilen pa
ett och samma stélle s& att de pa detta sitt
kan spara tid och resor. Bilisten ska emeller-
tid dven 1 fortsdttningen alltid ha rétt att vélja
enbart besiktning av bilen utan anslutande
reparationer eller service.

Malet med reformen av utbildningskraven
for besiktare dr att gora det majligt att soka
sig till besiktarutbildning dven via yrkes- och
specialyrkesexamina utdver teknik- och in-
genjorsexamen som fOor ndrvarande. Kraven
pa besiktningspersonalens grundutbildning
revideras pa detta sitt i linje med kraven i
andra EU-ldnder och samtidigt sdkerstills
tillgdngen pa yrkesskicklig besiktningsar-
betskraft i fortséttningen.

Syftet med den foreslagna lagen om ord-
nande av enskilt godkdnnande av fordon é&r
att slutgiltigt genomfora bestimmelserna om
beviljande av nationella enskilda godkénnan-
de i ramdirektivet om godkénnande av mo-
torfordon och sldpvagnar till dessa fordon.
Fran ingéngen av 2013 ska enskilda godkén-
nanden beviljas av beviljare av enskilda god-
kédnnanden som ingatt avtal med Trafiksa-
kerhetsverket.

Malet ar att den avgift for besiktningsverk-
samheten som tas ut av besiktare ska uppfyl-
la kraven i grundlagen.

2.2 Alternativ

Besiktningsbranschens fortsatta oberoende i
forhallande till den Gvriga bilbranschen

Det nuvarande kravet pa att besiktnings-
branschen ska vara oberoende av annan
kommersiell verksamhet i fordonsbranschen
har sékerstillt att besiktningarna utfors sepa-
rat frdn andra kommersiella tjédnster som
géller fordon. Slutresultatet av besiktningar-
na kan inte paverkas av eventuella andra
kommersiella strivanden hos de foretag som
bedriver besiktningsverksamhet. Kravet pa
oberoende ger ocksd dem som anlitar besikt-
ningstjinster visshet om att besiktningen ut-
fors opartiskt.
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A andra sidan hindrar kravet pa oberoende
av den Ovriga bilbranschen besiktningsstélle-
na frén att under lugna tider anvinda sin ka-
pacitet for andra uppgifter som géller fordon,
t.ex. service och reparationer, och som verk-
sambhetsstillenas lokaler och utrustning som
sadana eller efter komplettering skulle moj-
liggora. Kravet pa oberoende gor det inte hel-
ler mgjligt att i glesbygden inrétta ett gemen-
samt besiktnings- och verkstadsstélle med
funktioner som skulle komplettera varandra.
Om besiktnings- och verkstadsverksamhet
tillats pa samma verksamhetsstélle skulle det
frimja mojligheten att behélla verkstads- och
besiktningstjénster i glesbygden.

Finlands nuvarande strikta krav pa obero-
ende av annan kommersiell verksamhet i bil-
branschen motsvarar i flera avseenden den
begransning av tilltrade till besiktningsbran-
schen som tillimpats i Portugal. 1 EG-
domstolens dom C-438/08 ansags kravet pa
oberoende av annan verksamhet i fordons-
branschen som omotiverat stringt i forhal-
lande till mélet och oférenligt med artikel 43
EG. Det strikta kravet pa oberoende av annan
verksamhet i bilbranschen anségs som sér-
skilt problematiskt i situationer dir ett fore-
tag som lagligt bedriver kommersiell verk-
samhet i bilbranschen i ett annat EU-land vill
borja erbjuda besiktningstjanster i ett land
med strikta krav pa oberoende. I dessa fall
utgdr kravet pa oberoende av bilbranschen ett
hinder for etableringsfriheten ur EU-
bestimmelsernas perspektiv.

Enligt McKinsey & Companys andra ut-
redning dr det mojligt att fa ett utbud av be-
siktningstjanster med storre geografisk tack-
ning och flera besiktningsaktdrer om det
strikta kravet pa oberoende slopas och dven
bilverkstéder tillats utfora besiktningar. Detta
skulle som enskild fordandring bidra mera till
okad konkurrens i besiktningsbranschen och
sankta besiktningspriser 4n de andra alterna-
tiven.

I frdga om periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar foreslés bibehéllet obe-
roende inte som ett alternativ, eftersom det
inte mojliggor effektiva atgirder 1 syfte att
utdka utbudet av periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar, den geografiska tick-
ningen eller konkurrensen i besiktningsbran-
schen. Registrerings-, éndrings- och kopp-
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lingsbesiktningar dr godkénnanden av en-
gangsnatur av fordon och kombinationer for
anvéindning i trafik. I friga om dessa besikt-
ningar dr kravet pa oberoende av handel, re-
paration och service som géller fordon och
annan verksamhet som hanfor sig till fordon,
t.ex. skadegranskning i anslutning till forsak-
ringsverksambhet, fortfarande motiverat.

Fortsatt besiktningskoncession for litta och
tunga fordon tillsammans

Kombinerat besiktningstillstdand for latta
och tunga fordon har sékerstéllt uppritthal-
landet av ett besiktningsnitverk for tunga
fordon som ér lika omfattande som nétverket
av besiktningsstéllen for litta fordon i hela
landet.

Ar 2009 var endast cirka 6 % av det totala
antalet besiktningar besiktningar av tunga
fordon. Kravet pé att ett besiktningsstélle all-
tid ska erbjuda besiktningstjdnster for bade
tunga och létta fordon forsdmrar koncession-
shavarens mdjlighet att placera verksamhets-
stdllena effektivt i Gverensstimmelse med ef-
terfragan pa besiktningstjinster for litta eller
tunga fordon. Antalet besiktningar av litta
fordon &r visentligt stérre &n av tunga for-
don, vilket i praktiken har lett till att verk-
samhetsstillena 1 huvudsak placerats i over-
ensstimmelse med efterfrigan pa besiktning-
ar och konkurrenssituationen i fraga om létta
fordon, varvid anvéndningsgraden i friga om
verksamhetsstéllets  besiktningsverksamhet
avseende av tunga fordon i allménhet har
blivit 1dg, ofta under 40 %.

Aven om de nuvarande bestimmelserna om
besiktningskoncession gor det mojligt att se-
parera besiktningsverksamheten avseende
tunga fordon geografiskt pa ett avstand av
hogst tio kilometer och tidsméssigt pd hogst
15 minuters resvédg fran lokalerna pa besikt-
ningsstéllet for latta fordon, forsvarar forplik-
telsen mojligheten att erbjuda besiktnings-
tjénster for latta fordon i Gverensstdmmelse
med efterfrigan avseende ldtta fordon och
forsdmrar séledes besiktningsverksamhetens
konkurrenssituation. Ett 10sningsalternativ
enligt vilket det skulle bli tillatet att erbjuda
besiktningstjénster for tunga fordon pa ldngre
avstand fran verksamhetsstillet for litta for-
don undanréjer inte problemet med att for-

lagga besiktningstjanster for tunga och litta
fordon pé ett kostnadseffektivt sétt i Overens-
stimmelse med efterfrigan pd besiktningar
for vardera fordonskategorin och gor det inte
lattare for nya besiktningsaktorer att ta sig in
i branschen.

Alternativet att behélla koncessionerna for
tung och létt materiel tillsammans ansags inte
vara genomfOrbart, eftersom losningen inte
skulle gora det mojligt att péd ett kostnadsef-
fektivt satt placera besiktningsstéllena for lat-
ta och tunga fordon separat i Overensstim-
melse med den faktiska geografiska efterfra-
gan och konkurrenssituationen for besikt-
ningar.

2.3 De viktigaste forslagen

Forslag till andringar av kravet pa oberoende
inom besiktningsverksamheten och verksam-
heten for enskilt godkénnande

I friga om periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar foreslds att de strikta
kraven pa oberoende slopas helt och héllet.
Aven sadana sokande ska kunna fa konces-
sion for periodiska besiktningar och kon-
trollbesiktningar som bedriver eller stir i
kommersiellt, ekonomiskt eller annat bero-
endeforhéllande till den som bedriver till-
verkning, import, handel, planering, mark-
nadsforing, reparation eller service som gall-
er fordon eller delar eller utrustning till for-
don eller skadegranskning av fordon i anslut-
ning till forsdkringsverksamhet eller till-
standspliktig trafik. Aven om kraven pa obe-
roende slopas i frdga om periodiska besikt-
ningar och kontrollbesiktningar ska den som
innehar besiktningskoncession i enlighet med
forvaltningslagen dndé inte ha rétt att besikta
fordon som han eller hon édger eller innehar.

For den som ansdker om koncession for
registrerings-, &ndrings- och kopplingsbe-
siktning foreslds som krav pa oberoende att
sOkanden inte far bedriva eller std i kommer-
siellt, ekonomiskt eller annat beroendeforhal-
lande till den som bedriver tillverkning, im-
port, handel, planering, marknadsforing, re-
paration eller service som géller fordon eller
delar till fordon eller skadegranskningsverk-
samhet i anslutning till forsékringsverksam-
het eller tillstandspliktig trafik. Den som an-



soker om koncession for registrerings-, dnd-
rings- och kopplingsbesiktning far inte heller
std i beroendeforhéllande till organisationer
som bedriver sddan verksamhet som upprék-
nas ovan.

Av en beviljare av enskilt godkénnande
och den som &r anstélld hos denne forutsétts
att samma krav pa oberoende &r uppfyllda
som av den som ansdker om koncession for
registrerings-, &ndrings- och kopplingsbe-
siktning. Kraven pa oberoende hindrar inte
att den som ansoker om koncession for regi-
strerings-, dndrings- och kopplingsbesiktning
och den som beviljar enskilt godkédnnande ar
verksam som i fordonslagen avsedd teknisk
tjénst eller godkdnd sakkunnig.

Forslag till dndringar av besiktningskonces-
sionernas omfattning

Det foreslas att de fordonskategorier som
besiktningskoncessionerna omfattar dndras
sé att det inte ska krédvas att koncessionsha-
varen erbjuder besiktningar av bade tunga
och latta fordon. Det ska vara mojligt att fa
besiktningskoncession for besiktning av en-
bart létta eller tunga fordon eller bagge. Be-
siktningskoncession for ldtta fordon ska om-
fatta personbilar med en totalmassa av hogst
3,5 ton (fordon i kategori M), paketbilar
(fordon 1 kategori N;), mopeder, motorcyk-
lar, tre- och fyrhjulingar samt latta fyrhju-
lingar (kategori L), slépvagnar med en total-
massa av hogst 3,5 ton (kategorierna O;-O,)
och terrangfordon. Ovriga fordon ska omfat-
tas av besiktningskoncession for tunga for-
don.

Det ska vara mojligt att bevilja besikt-
ningskoncession for utférande av besiktning-
ar enligt besiktningsslag separat for periodis-
ka besiktningar och kontrollbesiktningar av
latta fordon, periodiska besiktningar och kon-
trollbesiktningar av tunga fordon, periodiska
besiktningar och kontroll-, registrerings-,
andrings- och kopplingsbesiktningar av létta
fordon samt periodiska besiktningar och kon-
troll-, registrerings-, &ndrings- och kopp-
lingsbesiktningar av tunga fordon. Det ska
vara mojligt att bevilja besiktningskonces-
sion for utférande av besiktningar som hor
till flera 4n en av de ovan uppriknade grup-
perna. Det ska inte vara mojligt att f4 kon-
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cession som beréttigar till registrerings-, 4nd-
rings- och kopplingsbesiktningar om inte be-
siktningsstéllet ocksa utfor periodiska besikt-
ningar och kontrollbesiktningar av fordons-
kategorierna 1 fraga.

Den nuvarande forpliktelsen enligt konces-
sionerna att utfora besiktningar av bade tunga
och latta fordon slopas. Forpliktelsen har pa
ménga besiktningsstéllen lett till lag anvénd-
ningsgrad inom besiktningsverksamheten av-
seende tunga fordon och pa sé sitt forsdmrat
besiktningsverksamhetens ekonomiska effek-
tivitet. Besiktningarna av tunga fordon ut-
gjorde 2009 endast cirka 6 % av alla besikt-
ningar, men kostnaderna for besiktningslin-
jen for tunga fordon dr i allménhet storre &n
for besiktningslinjen for litta fordon. Genom
att koppla besiktningarna av tunga och létta
fordon till samma koncession har besikt-
ningsutbudet avseende tunga fordon ftts
geografiskt lika heltickande som besikt-
ningsutbudet avseende litta fordon. A andra
sidan har det ringa antalet besiktningar av
tunga fordon jamfort med antalet besiktning-
ar av latta fordon lett till 6verkapacitet i fraga
om besiktningen av tunga fordon. Forfaran-
det begrénsar en kostnadseffektiv forlégg-
ning av besiktningsverksamheten for bade
latta och tunga fordon i Overensstimmelse
med efterfrdgan pa besiktningar for vardera
fordonskategorin.

Nar besiktningskoncessionerna for létta
och tunga fordon separeras kan man vénta att
overlappningarna inom nétet av besiktnings-
stillen for tunga fordon forsvinner. P& de
verksamhetsstéillen ddr man eventuellt sub-
ventionerar  besiktningsverksamheten  for
tunga fordon med intdkterna frén besiktning-
arna av létta fordon, kan besiktningspriserna
for tunga fordon stiga. Tillgédngen till tjénster
for tunga fordon anses dock inte dventyras
ens i glesbygden, for redan for ndrvarande ut-
for en del av besiktningsstillena besiktningar
av tunga fordon vid en nirbeldgen kommer-
siell verkstad genom att hyra verkstadens lo-
kaler och anordningar for tiden for besikt-
ningen. Enligt forslaget gor dessutom slo-
pandet av det strikta kravet pa oberoende det
mdjligt for verkstdder for tunga fordon att i
fortsittningen skaffa besiktningskoncession
for tunga fordon. Detta berdknas 6ka utbudet
av besiktningstjénster for tunga fordon och
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skapa en ram for att den geografiska till-
gangen till besiktningstjanster for tunga for-
don beroende pa efterfragan ska kunna ord-
nas inom ett servicenidt med minst samma
omfattning som det nuvarande utbudet av
kommersiella reparationstjanster for tunga
fordon i landet. I de regioner dar utbudet av
besiktningstjanster for tunga fordon eventu-
ellt &r bristfilligt ska besiktningskoncession
for periodiska besiktningar och kontrollbe-
siktningar kunna beviljas en sokande vars lo-
kaler eller anordningar till ringa delar inte
uppfyller kraven.

Slopande av solvenskravet for den som soker
besiktningskoncession

Det nuvarande kravet pa att den som soker
besiktningskoncession ska vara solvent slo-
pas. Genom att slopa kravet pa att de som
soker koncession ska vara solventa vill man
gora det léttare for nya foretagare att etablera
sig i branschen. For att kundens egendom
danda ska vara trygg vid besiktningstillfallet
kravs att koncessionshavaren har en ansvars-
forsakring.

Slopande av kravet pd provkorningsbana

Vid besiktning av litta fordon utfors mer-
parten av de viktiga kontroller som inverkar
pa sdkerheten med kontrollanordningar in-
omhus pa besiktningsstéllet. Den minst 50
meter l&nga provkorningsbana som krivs for
nirvarande anses inte ldngre noddvéndig.
Provkorningen ska emellertid inte slopas.

Nér kravet pd provkorningsbana for létta
fordon slopas underléttas mojligheten att eta-
blera besiktningsstillen for ldtta fordon i tét-
bebyggda omréden i dverensstimmelse med
efterfrigan pd besiktningstjénster. Detta
framjar konkurrensen 1 besiktningsbranschen
och mojliggor ett bredare utbud av besiktning
for latta fordon.

Forslag till effektiviserad tillsyn dver besikt-
ningar och enskilda godkédnnanden

For tillsynen 6ver besiktningsuppgifter och
enskilda godkénnanden foreslas Trafiksdker-
hetsverket fa befogenheter att stoppa ett for-
don nér det ldmnar besiktningen eller det en-

skilda godkannandet och att kontrollera for-
donet pa nytt. Trafiksdkerhetsverket ska utan
ersittning f4 utfora kontrollen pa besikt-
ningsstillet eller godkédnnandestillet och dér-
vid anvénda stéllets kontrollanordningar och
lokaler.

Besiktningsserviceregistret

Det forutsitts att Trafiksdkerhetsverket for
ett besiktningsserviceregister. Besiktnings-
serviceregistret ska vara ett offentligt register
Over innehavare av besiktningskoncession
och drenden i anslutning till deras besikt-
ningstjinster vilket baserar sig p& automatisk
databehandling.

Innehavaren av besiktningskoncession ska i
besiktningsserviceregistret fora in verksam-
hetsstéllets namn, lige och kontaktuppgifter
samt enligt besiktningsslag de betjaningstider
dé allménheten kan fa besiktningstjénster pa
besiktningsstillet. Dessutom krdvs att inne-
havaren av besiktningskoncession i registret
for in uppgifter om de besiktningstjinster
som erbjuds och de avgifter som allmént tas
ut for dem enligt fordonskategori och besikt-
ningsslag.

Besiktningsserviceregistret ska fungera
som en elektronisk informationskanal for
dem som behover besiktning. De ska enkelt
kunna soka efter det besiktningsstdlle som
bist motsvarar deras behov med hjilp av in-
ternetforbindelse. Besiktningsserviceregistret
ska ocksd fungera som ett redskap for inne-
havarna av besiktningstillstind med vars
hjélp besiktningsstillena enkelt kan informe-
ra kunderna om de besiktningstjdnster som
de erbjuder.

Ur besiktningsserviceregistret far konsu-
menterna enkelt information om besiktnings-
stillenas lidge, de besiktningstjinster som
verksamhetsstéillena erbjuder och priserna pa
tjénsterna. De service- och prisuppgifter som
besiktningsserviceregistret  formedlar  till
konsumenterna frémjar konkurrensen i be-
siktningsbranschen och registret kunde séle-
des bidra till att besiktningspriserna sjunker.

Andringar i utbildningskraven for besiktare

Den teknikerutbildning som for nérvarande
utgdr krav pd grundutbildning for besiktare



har upphort 2001, vilket i praktiken har lett
till att kravet pa grundutbildning for besiktare
som kommer in i branschen har hdjts till in-
genjorsniva (YH). Till £6]jd av édndringen har
det blivit svérare att fa arbetskraft till besikt-
ningsbranschen, vilket i sin tur har lett till att
konkurrensen i besiktningsbranschen inte har
okat s& mycket. Kravet pd ingenjorsexamen
avviker ocksa fran den europeiska grundut-
bildning som allmént krévs av besiktare. For
att 6ka konkurrensen i fraga om besiktnings-
tjanster och trygga tillgdngen pa arbetskraft i
besiktningsbranschen foreslas som krav pa
grundutbildning for besiktare som utfor peri-
odiska besiktningar och kontrollbesiktningar
specialyrkesexamina och yrkesexamina en-
ligt lagen om yrkesinriktad vuxenutbildning
som ldmpar sig for branschen. Av en person
som avlagt specialyrkesexamen eller yrkes-
examen ska dock krdvas ldngre verkstadser-
farenhet.

Av den person som svarar for besiktnings-
verksamheten pa ett besiktningsstélle som ut-
for periodiska besiktningar och kontrollbe-
siktningar ska som grundutbildning krévas
minst yrkesexamen enligt lagen om yrkesin-
riktad vuxenutbildning som ldmpar sig for
besiktningsverksamhet. Nir koncessionen
beréttigar till andra besiktningar ska den per-
son som svarar for besiktningsverksamheten
som grundutbildning ha minst i yrkeshdgsko-
lelagen avsedd ingenjorsexamen inom teknik
och kommunikation (YH), som har avlagts
inom utbildningsprogrammet for bilteknik el-
ler négot annat lampligt utbildningsprogram
eller i lagen om yrkesinriktad vuxenutbild-
ning avsedd specialyrkesexamen som lampar
sig for besiktningsverksambhet.

Examen vid biltekniska studielinjen vid en
teknisk ldroanstalt och motsvarande examen
pa teknikerniva liksom examen pa ingenjors-
nivd ska fortfarande uppfylla kravet pa
grundutbildning for alla besiktningsuppgifter.

Genom éndringen sdkerstills tillgangen pa
tillracklig personal utan att kvaliteten pé be-
siktningarna dventyras. Forslagen berdknas
ocksa dédmpa kostnadsstegringen i branschen
och prisstegringen pa besiktningar.

Tillsynsavgift for besiktningsverksamheten
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Det foreslés att den avgift for besiktnings-
verksamheten som for nirvarande faststllts
med stdd av lagen om grunderna for avgifter
till staten éndras till en tillsynsavgift for be-
siktningsverksamheten av skattenatur som i
stor utstrackning tas ut for samma dndamal.
Tillsynsavgiften for besiktningsverksamheten
ses som en skatt ur grundlagsperspektiv. Be-
stimmelser om den ska utfirdas genom lag.
For nirvarande betalar innehavarna av be-
siktningskoncession en avgift for besikt-
ningsverksamheten pa 2,10 euro for Varje be-
siktning och efterkontroll som utforts pa be-
siktningsstéllet. Lagen om tillsynsavgift for
besiktningsverksamheten foreslas trdda i
kraft 2012. For att ticka de viaxande tillsyns-
kostnaderna och kostnader for besiktnings-
serviceregistret foreslds att tillsynsavgiften
ska vara 2,90 euro.

3 Propositionens konsekvenser
3.1 Ekonomiska konsekvenser

Kommunikationsministeriet samt Trafiksi-
kerhetsverket hade Ramboll Management
Consulting att gora en utredning om konse-
kvenserna av det utkast till lag gallande be-
siktningskoncessioner som sidndes pad remiss
(Trafis publikationer 11/2010; Selvitys ajo-
neuvojen katsastusluvista annetun lain muu-
tosehdotusten vaikutuksista (Utredning om
konsekvenserna av forslagen till dandringar i
lagen om koncession for fordonsbesiktning),
nedan Rambolls utredning. Utredningen pub-
licerades i september 2010.

Konsekvenser for hushallen

Ett syfte med propositionen &r att ddmpa
den hojning av avgifterna for besiktning som
forekommit de senaste aren utan att forsdmra
kvaliteten pa besiktningarna.

Enligt den foreslagna besiktningskonces-
sionslagen ska ett besiktningsstélle som utfor
periodiska besiktningar och kontrollbesikt-
ningar kunna bedriva fordonsservice och re-
parationer av fordon. Nar fOretagens nya
tjénster utvecklas ska manniskorna i fortsatt-
ningen kunna serva, reparera och besikta sitt
fordon p& samma verksamhetsstéille med ett
besok. Detta minskar den tid och det besvér
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som gér at for dessa atgirder. Eftersom utbu-
det av besiktningstjanster sérskilt i friga om
periodiska besiktningar av ldtta fordon san-
nolikt kommer att 6ka jaimfort med nulédget,
kommer det nérmaste besiktningsstéllet ock-
sd att finnas nirmare kunden. Den Okade
konkurrensen antas ocksd ddmpa och eventu-
ellt sinka de avgiftas som tas ut for besikt-
ningstjdnster. Enligt Rambolls utredning
uppskattar de verkstidder som é&r intresserade
av besiktningar att priset pd periodisk besikt-
ning inklusive utslippsmatningar kommer att
bli ungefir 42 euro for ett ldtt fordon och un-
gefir 90 euro for ett tungt fordon, d& motsva-
rande pris pa besiktning av ett ldtt fordon
2009 var i medeltal 84 euro.

Ungefar 6 % av besiktningarna utgor be-
siktningar av tunga fordon. Nér besiktningar-
na av tunga fordon inte lingre stéds med be-
siktningar av latta fordon, kan priserna pa be-
siktningar av tunga fordon i bdrjan stiga na-
got jamfort med nuldget, men samtidigt kan
priserna pa besiktningar av ldtta fordon sjun-
ka. Nar besiktningsstéillena inte lidngre &r
skyldiga att besikta bade létta och tunga for-
don, bestdms ldget for verksamhetsstillen
som utfor fordonsbesiktningar av behovet av
tjénster, inte av det bésta ldget for ett besikt-
ningsstille for latta fordon. Man kan anta att
besiktningsstillen for tunga fordon etableras
pa nya stillen som ligger lampligare till for
kunderna &n de nuvarande.

De foreslagna éndringarna for med sig ett
besiktningsserviceregister didr ménniskorna
har mdjlighet att f6lja och jédmfora tillgéngen
till tjénster pa besiktningsstillena och priser-
na pa besiktningstjdnster. Detta kan antas
leda till battre prismedvetenhet, som kan leda
till att de dyraste verksamhetsstéillenas mark-
nadsandel krymper och priskonkurrensen
hardnar. Besiktningsserviceregistret gor det
ocksa mojligt for Trafiksdkerhetsverket att
utveckla nya tjanster for medborgarna.

Enligt den foreslagna lagen om ordnande
av enskilt godkdnnande av fordon ska for en-
skilt godkénnande tas ut en avgift for Trafik-
sdkerhetsverket i1 enlighet med grunderna i
lagen om grunderna for avgifter till staten
(150/1992). Det ska vara fraga om en fast
avgift. Den ska anvéndas for att ticka Trafik-
sakerhetsverkets kostnader, bl.a. de service-
erséttningar som ska betalas till beviljarna av

enskilda godkénnanden, som ar verkets av-
talsparter. Eftersom den arbetsborda som
hénfor sig till enskilt godkénnande dr bero-
ende av fordonskategorin varierar ocksa den
avgift som tas ut hos kunden p& motsvarande
sétt. Prisnivan dr beroende pa fordonskatego-
ri uppskattningsvis 150—300 euro. Enskilt
godkénnande ska vara billigast for latta sléap-
vagnar och dyrast for tunga fordon.

For ndrvarande dr den avgift som besikt-
ningsstillena tar ut for enskilt godkédnnande
narmare 250 euro. Priset ar allmént taget det-
samma oberoende av fordonskategori. For-
slaget dndrar séledes priserna pa vissa en-
skilda godkénnanden, men prisnivn forblir
oforindrad.

I den fasta avgift som tas ut for enskilt
godkdnnande ingéar beviljandet av enskilt
godkinnande, som inbegriper identifiering av
fordonet, kontroll av att det dverensstimmer
med kraven pa grundval av handlingarna och
registrering av uppgifterna om fordonet i
Trafiksékerhetsverkets datasystem. I avgiften
ingér inte de smérre kontroller som avses 1 50
e § 1 fordonslagen och inte heller andra kon-
troller som gors for att sékerstélla att fordo-
net Overensstimmer med kraven. Foretaget
kan ta sdrskilt betalt for dessa atgérder.

Enligt den foreslagna lagen om tillsynsav-
gift for besiktningsverksamheten ska tillsyns-
avgiften vara 2,90 euro for varje besiktning
och efterkontroll som utforts pa besiktnings-
stéllet. Den avgift for besiktningsverksamhe-
ten som tas ut for nirvarande dr 2,10 euro.
Besiktningsstéllena torde dverfora den fore-
slagna hojningen pa de besiktningsavgifter
de tar ut hos sina kunder, men en férhdjning
pa 0,80 euro kan anses ha ringa inverkan pa
hushéllens stéllning.

Konsekvenser for foretagen

Till £6ljd av de foreslagna dndringarna ska
det bli lattare och formanligare dn for nirva-
rande att inrétta ett nytt besiktningsstille nér
kraven pd oberoende ldttas upp samt kravet
pa provkorningsbana och kopplingen mellan
latta och tunga fordon slopas. Nya foretag
forvéantas ocksa etablera sig i branschen, for
nér kraven pa oberoende littas upp kan for-
utom de nuvarande aktdrerna dven foretag
som bedriver import, handel, reparation eller



service som géller fordon eller delar till for-
don, foretag som bedriver skadegransknings-
verksamhet 1 fraga om fordon samt foretag
som bedriver tillstdndspliktig trafik etablera
sig 1 branschen. Enligt Rambolls utredning
skulle s& manga som 2 000 foretag i verk-
stadsbranschen vara intresserade av att er-
bjuda besiktningstjanster for latta fordon.

Eftersom de foreslagna dndringarna skulle
utdka antalet besiktningsstéllen skdrps kon-
kurrensen om kunderna och varje besikt-
ningsstille skulle atminstone i bdrjan besikta
1 medeltal farre fordon dn for nirvarande. Det
kan antas att nya aktorer forsoker fa en andel
av marknaden. Verksamhet enligt dagens
modell kommer inte att vara lika lonsam som
tidigare. Enligt Rambolls utredning bedémde
en fjardedel av besiktningsstéllena att de helt
och hallet kommer att upphora med sin verk-
samhet till foljd av dndringarna, 14 % be-
domde att de kommer att upphdra med att er-
bjuda besiktningstjanster for litta fordon och
20 % beddmde att de kommer att upphdra
med att erbjuda besiktningstjanster for tunga
fordon. De foreslagna dndringar gor det
emellertid mojligt for besiktningsstillen som
utfor endast periodiska besiktningar och kon-
trollbesiktningar att utnyttja lokalerna och
anordningarna dven for annan verksambhet till
skillnad fran nuldget. De nuvarande besikt-
ningsstdllena har mojlighet att fortsitta sin
verksamhet som verksamhetsstdllen enligt
nuvarande modell som erbjuder periodiska
besiktningar och kontrollbesiktningar eller
alla besiktningstjénster for alla fordon eller
att krympa sin verksamhet till verksamhets-
stillen som erbjuder endast periodiska be-
siktningar och kontrollbesiktningar for litta
fordon och som dven utfor vissa service- och
reparationsétgérder. Detta ger foretagen mdj-
lighet att avstd fran olonsam verksamhet och
ersitta den med nya verksamhetsmodeller.
Enligt Rambolls utredning beddmde en fem-
tedel av de nuvarande besiktningsstillena att
de kommer att borja erbjuda verkstadstjéns-
ter fOr ldtta fordon och 7 % att de kommer att
borja erbjuda verkstadstjénster for tunga for-
don.

Eftersom ett foretag ska kunna erbjuda
bade verkstads- och besiktningstjanster for-
bittrar lagforslaget som giller besiktnings-
koncessioner verkstiddernas lonsamhet i gles-
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bygden, da dylika foretag som bedriver flera
olika typer av verksamhet far bittre verk-
samhetsforutsittningar dn for nérvarande.

Enligt Rambolls utredning skulle 81 % av
de nuvarande besiktningsstéllena som svara-
de pa forfragan i varje fall uppritthalla upp-
gifter som liknar det planerade besiktnings-
serviceregistret och som ar tillgdngliga pa
elektronisk vég. Foretagen beddomde att det
tar ungefdr 5 timmar per ar att uppréatthélla
och leverera uppgifterna. Propositionens
konsekvenser for foretagens administrativa
borda kan betraktas som ringa.

Genom propositionen sikerstills tillgdngen
pa arbetskraft dven i framtiden, nér montdrer
i fordonsbranschen ges mojlighet att komma
in 1 besiktningsbranschen genom att avlagga
yrkesexamen.

Av innehavarna av besiktningskoncession
tas fran ingédngen av 2012 ut en tillsynsavgift
for besiktningsverksamheten pa 2,90 euro for
varje besiktning och efterkontroll som utfors
pa verksambhetsstillet i stéllet for den nuva-
rande avgiften for besiktningsverksamheten
pa 2,10 euro.

Kraven pé verksamheten for enskilt god-
kidnnande i lagforslaget orsakar inga bety-
dande kostnader for de besiktningsstéllen
som fOr nirvarande dr verksamma med stod
av den temporira lagen om enskilt godkén-
nande. Kraven pa lokaler och anordningar ar
lindrigare dn kraven i den foreslagna besikt-
ningskoncessionslagen. Kostnader orsakas i
forsta hand av det foreslagna kvalitetssyste-
met.

Lagen Oppnar ocksa majlighet for andra &n
besiktningsforetag att bli beviljare av enskil-
da godkénnanden.

Konsekvenser for statsfinanserna

De utgifter som ska tdckas med Trafiksa-
kerhetsverkets tillsynsavgift for besiktnings-
verksamheten okar med 2 400 000 euro till
foljd av tillaggsuppgifterna enligt den fore-
slagna besiktningskoncessionsalgen sa att de
totala utgifterna stiger till 8 700 000 euro. I
propositionen foreslds att det stiftas en lag
om tillsynsavgift for besiktningsverksamhe-
ten, enligt vilken en tillsynsavgift for besikt-
ningsverksamheten av skattenatur ska tas ut
till staten. Tillsynsavgiften foreslas fran bor-
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jan av 2012 vara 2,90 euro for varje besikt-
ning och efterkontroll som utforts pa besikt-
ningsstillet. Det totala antalet besiktningar pa
arsniva forutspas forbli ofordndrat, cirka 3,0
miljoner besiktningar. Tillsynsavgiften skulle
ge staten skatteinkomster pa cirka 8 700 000
euro, som betalas for de atgarder som Trafik-
sdkerhetsverket maste vidta och som giller
utveckling och dvervakning av fordonsséker-
heten, besiktningens stodfunktioner, utveck-
ling och 6vervakning av besiktningen, foran-
det av ett register over fordon for besikt-
ningsuppgifter samt fardigstdllandet och upp-
ratthdllandet av det foreslagna besiktnings-
serviceregistret. For ndrvarande tar Trafiksa-
kerhetsregistret ut en motsvarande avgift for
besiktningsverksamheten av innehavarna av
besiktningskoncession med stod av 24 a § i
den for ndrvarande géllande besiktningskon-
cessionslagen. Den nuvarande avgiften &r
2,10 euro per besiktning. Den avgift som tas
ut for nérvarande inkomst fors till Trafiksa-
kerhetsverket som intdkter av avgiftsbelagd
verksamhet. Den foreslagna lagen om till-
synsavgift for besiktningsverksamheten med-
for en strukturell fordndring i statsbudgeten
ndr man Overgar fran nettoprincipen, som
iakttas fOor nédrvarande, till bruttoprincipen.
Inkomsterna under avdelning 11 6kar med
uppskattningsvis 8 700 000 euro per ar pa
grund av inkomsterna av tillsynsavgiften for
besiktningsverksamheten. P& motsvarande
sdtt okar utgifterna under kommunikations-
ministeriets huvudtitel 31 med 8§ 700 000
euro per ar. Propositionens inverkan ér en
Okning pa 2 400 000 euro.

Den foreslagna besiktningskoncessionsla-
gen forvintas Oka antalet besiktningsstéllen
och slutprov i anslutning till utbildningen i
periodisk besiktning. Behovet av tillsyn dver
besiktningsstillena 6kar ocksa. Dessutom in-
riattas besiktningsserviceregistret. Till foljd
av dessa dndringar blir Trafiksdkerhetsverket
tvunget att effektivisera tillsynen &ver be-
siktningen, skaffa resurser for inspektionerna
av verksambhetsstillen fran utomstéende akto-
rer, ordna flera slutprov i anslutning till ut-
bildningen i periodisk besiktning dn for nér-
varande samt bygga upp och uppritthélla be-
siktningsserviceregistret. De foreslagna adnd-
ringarna orsakar ocksé flera mindre dndring-
ar i datasystemen bl.a. darfor att det enligt

forslaget blir mojligt att utfora efterkontroller
av periodiska besiktningar pa alla besikt-
ningsstillen oberoende av var besiktningen
ursprungligen har utforts.

Till £6]jd av de foreslagna &ndringarna bor-
de tillsynen over den verksamhet som be-
drivs av innehavarna av besiktningskonces-
sion utdkas genom att enskilda fordon kon-
trolleras efter besiktningen. Denna forénd-
ring 1 verksamhetsséttet berdknas utdka be-
hovet av resor och resekostnaderna for Tra-
fiksdkerhetsverkets inspektérer med cirka
20 000 euro pa arsniva.

Avsikten ar att vid tillsynen Over besikt-
ningsverksamheten ta i bruk den testbil som
tidigare varit i bruk och som har vissa fel. Bi-
len ska cirkulera pa flera besiktningsstéllen
for periodisk besiktning. For den inspek-
tionsverksamhet som utférs med hjilp av
testbilen borde ungefar 800 000 euro reserve-
ras varje ar for att bilen ska kunna anvéndas
effektivt.

Propositionen gor det mojligt for Trafiksa-
kerhetsverket att upphandla tjanster for in-
spektion av besiktningsstillena dven av ut-
omstidende instanser med sakkdnnedom.
Denna mojlighet berdknas underlétta det re-
sursunderskott som till f6ljd av lagforslaget
sannolikt uppstér inom tillsynen over besikt-
ningarna. For att inspektionerna av besikt-
ningsstéllena ska kunna skoétas effektivt som
externa koptjanster och Trafiksdkerhetsver-
kets inspektorer som Overvakar besiktnings-
verksamheten ska kunna koncentrera sig pa
att kontrollera fordon, samordna tillsynen
och ta emot slutprov i anslutning till utbild-
ningen i periodisk besiktning borde cirka
700 000 euro per ar reserveras for inspektio-
ner som utfors av avtalsparter.

I det lagforslag som géller besiktningskon-
cessioner definieras besiktningsservicere-
gistret, som Trafiksékerhetsverket for med
hjélp av automatisk databehandling. Inneha-
varna av besiktningskoncession ska meddela
sina service- och prisuppgifter till besikt-
ningsserviceregistret. Det berdknas kosta cir-
ka 80 000 euro att bygga upp besiktningsser-
viceregister och uppratthdllandet jamte till-
standsforvaltningen berdknas kosta cirka
10 000 euro per ér.

For utdokande av Trafiksikerhetsverket
egna resurser, (bl.a. tva personer till), admi-



nistrering av den utlagda 6vervakningen och
mindre adndringar och utvecklingsbehov som
giller datasystemen reserveras ca 790 000
euro.

Kostnadsstegringen pa 115 000 euro till
foljd av behandlingen av besiktningsstillenas
koncessioner och slutproven i anslutning till
utbildningen 1 periodisk besiktning ska tick-
as med de separata avgifter som tas ut for
dem och som inkomstférs under verkets om-
kostnadsmoment. Antalet slutprov for besik-
tare uppskattas 6ka med ca 100 st. per ar och
i borjan kommer antalet koncessioner som
soks att vara uppskattningsvis ca 100 fler dn
nu per &r.

Den foreslagna besiktningskoncessionsla-
gen Okar statens utgifter med sammanlagt
2 515 000 euro, varav 2,4 miljoner euro tacks
med tillsynsavgifterna och 115 000 euro med
andra avgifter enligt lagen om grunderna for
avgifter till staten.

Enligt forslaget tas ingen avgift ut for inga-
endet av avtal som géller upphandling av de
tjénster som behdvs for enskilt godkidnnande.
Det ska inte heller tas ut nagon tillsynsavgift
for enskilt godkénnande, eftersom alla kost-
nader for verksamheten téicks med den avgift
for prestationen som tas ut av kunderna. Ut-
gifterna for verksamheten uppgér till upp-
skattningsvis 2,5 miljoner euro pa &rsniva.
Storsta delen av summan bestar av de servi-
ceersittningar som betalas till beviljarna av
enskilda godkénnanden. Resten, uppskatt-
ningsvis 30 000 euro, bestar av utgifter som
orsakas Trafiksékerhetsverket i anslutning till
ingdendet av avtal samt tillsynen 6ver bevil-
jarna av enskilda godkadnnanden, utbildning-
en och meddelandet av anvisningar. Myndig-
heternas kostnader for ett enskilt godkénnan-
de dr av samma storleksklass som kostnader-
na for ett besiktningstillfdlle. Utgifterna for
enskilt godkidnnande vore ca 2,5 miljoner
euro och den summan tas ut i samband med
enskilt godkdnnande av dem som visar upp
sina fordon for enskilt godkénnande. Till
denna del orsakar propositionen inga ytterli-
gare nettokostnader.

3.2 Konsekvenser for myndigheterna

Den foreslagna lagen om koncession for for-
donsbesiktning
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Den foreslagna besiktningskoncessionsla-
gen kan antas leda till att koncessionshavarna
har olika verksamhetssitt, till betydande
ojdmnhet 1 fraga om alder och skick hos det
fordonsmateriel som besiktas hos olika fore-
tag som bedriver besiktningsverksamhet och
till att antalet fordon som besiktas pa de en-
skilda besiktningsstéllena minskar. Detta le-
der till att Trafiksdkerhetsverket besiktnings-
tillsynsprocesser maste reformeras och till ett
storre behov av tillsyn 6ver besiktningsverk-
samheten an for ndrvarande. Utvecklandet av
nya statistiska tillsynsmetoder och det véx-
ande antalet besiktningsstillen som ska over-
vakas krdver mera personresurser av Trafik-
sdkerhetsverket dn for ndrvarande.

Propositionen forvéntas utdka det totala an-
talet besiktningsstdllen, s4 behandlingen av
nya koncessioner okar i borjan jamfort med
nuldget. Pa langre sikt minskar sannolikt an-
talet nya koncessionsansokningar, eftersom
de nya koncessionerna beviljas tills vidare. I
borjan belastar emellertid behandlingen av
nya koncessioner Trafiksidkerhetsverkets till-
syn over besiktningarna. I fortséttningen be-
star belastningen i de regelbundna inspektio-
ner som ska utforas med fem &rs mellanrum
och diar man kontrollerar om kraven for be-
viljande av koncession ér uppfyllda.

Trafiksdkerhetsverket bemyndigas att ut-
farda narmare bestimmelser om besiktnings-
anordningar och besiktningsstillenas lokaler
samt om det maximala avstindet mellan se-
parata lokaler pa ett besiktningsstélle och om
vissa andra omstandigheter. Aven for utfar-
dandet och uppritthéallandet av dessa normer
borde tillrdckliga resurser reserveras.

Propositionen kan antas utdka antalet be-
siktare, varvid det 0kade antalet slutprov i
anslutning till utbildningen i periodisk be-
siktning belastar Trafiksdkerhetsverkets re-
surser. Utan nya resurser ar det mojligt att
man blir tvungen att pruta pa den nuvarande
servicenivan nir det giller mottagandet av
slutprov.

Pé& det hela taget kan forslagen berdknas
Oka Trafiksdkerhetsverkets behov av perso-
nalresurser for tillsynen Gver besiktningen
med 2—3 arsverken vilket genomfors enligt
det antal anstdllda som har godkénts i pro-
duktivitetsprogrammet for kommunikations-
ministeriets forvaltningsomrade.
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Den foreslagna lagen om ordnande av enskilt
godkénnande av fordon

Enligt forslaget ska Trafiksékerhetsverket
svara for beviljandet av enskilda godkédnnan-
den. Trafiksdkerhetsverket ska dock inte
sjalv utfora enskilda godkénnanden, utan pri-
vata foretag med stdod av avtal som ingétts
med Trafiksdkerhetsverket. Eftersom privata
besiktningsstillen som utfor registreringsbe-
siktningar redan nu beviljar enskilda god-
kédnnanden med stdd av den temporéra lagen
om enskilt godkdnnande, har forslaget till
dessa delar ingen inverkan pa Trafikséker-
hetsverkets verksamhet.

Forslagen kan krdva négot mera resurser av
Trafiksdkerhetsverket for anvisningar och ut-
bildning for beviljarna av enskilda godkén-
nanden. Om antalet aktdrer minskar kan detta
dock jamna ut det 6kade resursbehovet sena-
re. I borjan okar ingéendet av avtal som géll-
er verksamhet for beviljande av enskilda
godkédnnanden Trafiksdkerhetsverkets behov
av personalresurser. Nér verksamheten eta-
blerats minskar dock resursbehovet.

Det forslag som géller beviljare av enskilda
godkénnanden beddms inte som helhet ha
nagon betydande inverkan pé Trafikséker-
hetsverkets personresurser.

33 Konsekvenser for miljon

Lagforslagen har inga betydande konse-
kvenser for miljon. Tillsynen 6ver fordonens
buller- och avgasutslapp vid besiktning och
enskilt godkdnnande kvarstdr pad nuvarande
niva.

Enligt den foreslagna besiktningskonces-
sionslagen ska besiktnings-, service- och re-
parationstjdnster kunna fas pa samma verk-
samhetsstille. Eftersom tjansterna salunda
ska kunna skotas med ett enda besok, mins-
kar miljoolédgenheterna till foljd av att fordo-
nen maste koras till besiktning, service och
reparation.

3.4 Sambhiilleliga konsekvenser

Den foreslagna lagen om koncession for for-
donsbesiktning

Enligt den foreslagna besiktningskonces-
sionslagen ska besiktningskoncession kunna
erhéllas separat for besiktningar av létta och
tunga fordon. Forslagen forbattrar tillgangen
till besiktningstjénster for litta fordon, men
kommer sannolikt att dndra placeringen av
besiktningsstillen for tunga fordon. For nér-
varande finns det lika ménga ordinarie be-
siktningsstéllen for ldtta och tunga fordon
fast besiktningarna av tunga fordon utgér
bara cirka 6 % av alla besiktningar. Tillgéng-
en till besiktningstjdnster for tunga fordon
forblir sannolikt pd sddan nivé i hela landet
att tillgdngen inte dventyras och i vissa om-
raden kan tillgdngen ocksd forbattras. Be-
siktningsstéllenas placering kan ocksa bli
kundvénligare &n nu, nér det blir mojligt att
bittre beakta behoven hos malgruppen for
besiktningarna.

Enligt propositionen ska besiktningskon-
cession for periodiska besiktningar och kon-
trollbesiktningar av tunga fordon ocksé kun-
na beviljas med avvikande krav, om utbudet
av besiktningstjanster for tunga fordon ar
bristfalligt i regionen, vilket gér det mojligt
att behalla tillrickliga tjénster pa regional
niva. Besiktningsverksamhetens ekonomiska
effektivitet forbéttras ocksd nér utbudet av
besiktningstjénster kan inriktas béttre enligt
den faktiska efterfragan.

Propositionen har ingen inverkan pa antalet
fordon som ska besiktas.

Till foljd av propositionen beddoms kvalite-
ten pé besiktningsverksamheten forbli pa nu-
varande nivé, sd propositionen har ingen in-
verkan pa trafiksakerheten.

Den foreslagna lagen om ordnande av enskilt
godkénnande av fordon

Det berédknas att 11 000—14 000 enskilda
godkédnnanden beviljas varje ar. For nédrva-
rande kan enskilda godkdnnanden med stod
av den tillfalliga lagen om enskilt godkén-
nande beviljas av alla besiktningsstéllen som
har registreringsbesiktningsrittigheter. Bevil-
jandet av enskilda godkdnnanden dr dock
kraftigt centraliserat, eftersom cirka 30 be-
siktningsstéllen beviljar 70 % av de enskilda
godkinnandena. De foreslagna #ndringarna
kan leda till att nitverket av beviljare av en-
skilda godkénnanden utglesas. Samtliga be-



siktningsstdllen som for nérvarande utfor re-
gistreringsbesiktningar blir knappast bevilja-
re av enskilda godkdnnanden i fortséttningen.
Storsta delen av beviljarna av enskilda god-
kédnnanden &r sannolikt dven i fortséttningen
besiktningsstillen.

Eftersom godkénnandetjénster 1 huvudsak
behdvs dér fordon tillverkas eller utrustas for
den forsta registreringen eller dir fordonsim-
portorer dr verksamma, har en utglesning av
nitverket 1 praktiken inga negativa konse-
kvenser for tillgdngen till tjdnsterna.

De foreslagna dndringarna gor det ocksa
mdjligt for andra &n besiktningsstéllen att
etablera sig i branschen. Potentiella nya akto-
rer kunde vara antingen fOretag som enbart
koncentrerar sig pa enskilt godkénnande eller
foretag som for nérvarande dr verksamma
som i fordonslagen avsedd teknisk tjanst eller
godkénd sakkunnig.

Nér aktorerna minskar fir varje beviljare
av enskilda godkidnnanden mera erfarenhet
av verksamheten genom att arbetsbordan
okar. Detta forbéttrar aktdrernas yrkesskick-
lighet och ddrigenom kvaliteten pa de enskil-
da godkdnnandena. Forbéttrad kvalitet har en
positiv inverkan pé trafiksékerheten.

4 Beredningen av propositionen

4.1 Beredningsskeden och berednings-
material

Propositionen har beretts vid kommunika-
tionsministeriet i samarbete med Trafiksa-
kerhetsverket.

Fordonsforvaltningscentralen lade fram ett
forslag for kommunikationsministeriet om att
den grundutbildning som krivs av besiktare
skulle &ndras (dnr 237/12/2007) i februari
2007. Forslaget har beretts av utbildnings-
kommissionen for besiktningsverksamheten,
som finns i anslutning till Fordonsforvalt-
ningscentralen.

I september 2007 publicerades den utred-
ning som Fordonsforvaltningscentralen latit
TalentPublicHous Oy goéra om prisutveck-
lingen inom besiktningsverksamheten (For-
donsforvaltningscentralens utredningar nr
2/2007: Selvitys katsastustoiminnan hintake-
hityksestd 1994—2007 (Utredning om pris-
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utvecklingen inom besiktningsverksamheten
1994—2007)).

I februari 2008 gjorde Fordonsforvalt-
ningscentralen en utredning for kommunika-
tionsministeriet om mojligheter att dédmpa
prisstegringen pa besiktningar. Intressent-
grupperna ombads yttra sig om denna utred-
ning (dnr 1630/12/2007). Fordonsforvalt-
ningscentralen lade ocksé i januari fram ett
forslag for ministeriet om att utveckla besikt-
ningsverksamheten (KMO041:00/2008). Ett
samrad angaende dessa forslag ordnades for
intressentgrupperna i april 2009 i ministeriet.
Pa motet redogjorde Fordonsforvaltningscen-
tralens foretrddare for ambetsverkets forslag.
Under moétet hordes ocksé intressentgrupper-
nas prelimindra synpunkter pa saken.

I kapitel 2.3, som géller bedomning av nu-
laget, redogors for McKinsey & Companys
forsta och andra utredning, som publicerades
i september 2008 och i slutet av 2009.

I januari 2010 ordnade kommunikations-
ministeriet ett nytt samrdd fOr intressent-
grupperna, dir man presenterade och delade
ut de utkast till ny besiktningskoncessionslag
och ny lag om ordnande av enskilt godkén-
nande av fordon som beretts i ministeriet. I
det lagutkast som géllde besiktningskonces-
sioner behandlades bl.a. separeringen av be-
siktningskoncessioner for ldtta och tunga
fordon liksom slopandet av kravet pa obero-
ende inom besiktningsverksamheten. Under
samradet fick foretrddare for intressentgrup-
perna fora fram sina &sikter om utkasten.
Deltagarna hade ocksd mojlighet att kom-
mentera lagutkasten senare. Efter detta sam-
rad ordnande ministeriet ocksa flera enskilda
samrad om lagutkasten, ddr man horde flera
myndigheter, foretag och den 6vriga bilbran-
schen som hor till besiktningsbranschens in-
tressentgrupper enskilt.

4.2 Remissyttranden och hur de har be-
aktats

Yttranden om propositionen har begérts av
justitieministeriet, finansministeriet, under-
visnings- och kulturministeriet, arbets- och
ndringsministeriet, inrikesministeriet, for-
svarsministeriet, Trafiksdkerhetsverket, Ut-
bildningsstyrelsen, Tullstyrelsen, Grénsbe-
vakningsvisendet, Rorliga polisen, Trafik-
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skyddet, Trafikforsékringscentralen, Konkur-
rensverket, Konsumentverket, Privata Be-
siktningsstéllenas Forbund rf, A-Besiktning
Ab, K1 Katsastajat Oy, Autoalan Keskusliit-
to ry, Autoalan ja Korjaamoiden Liito ry,
Automobilforbundet rf, Finlands Transport
och Logistik SKAL rf, Linja-autoliitto ry,
Suomen Taksiliitto ry och Autokatsastajat
AK ry samt flera andra av fordons- och
transportbranschens  intresseorganisationer
och andra intressentgrupper. Dessutom in-
lamnade flera privata besiktningsforetag ytt-
rande om forslaget.

Storsta delen av remissinstanserna ansag
att mélen for propositionen kan understodjas.
Flera remissinstanser ansag att lagéindringar-
na Okar konkurrensen i besiktningsbran-
schen, vilket borde ddmpa prisstegringen pa
besiktningar. De besiktningsforetag som é&r
verksamma for nirvarande understédde i hu-
vudsak inte de foreslagna &ndringarna med
undantag av dndringsforslaget som géller
kraven pa grundutbildning for besiktare.

Lindrigare krav pa oberoende

I propositionen foreslés att kraven pa obe-
roende lindras s& att kommersiella aktorer i
bilbranschen, t.ex. bilfirmor och bilverkstéi-
der, ska kunna fa koncession for periodiska
besiktningar och kontrollbesiktningar, om de
uppfyller kraven. Positivt instéllda till detta
forslag var bl.a. arbets- och naringsministeri-
et, inrikesministeriet, Konkurrensverket,
Konsumentverket, Automobilférbundet rf,
Logistiikkayritysten Liitto ry, Suomen Taksi-
liitto ry, Linja-autoliitto ry och Finlands
Transport och Logistik SKAL rf. I de yttran-
den dér man var for lindrigare oberoende
motiverades standpunkten allmént med 6kad
konkurrens och bittre tillgang till besikt-
ningstjénster.

Av remissinstanserna understddde bl.a.
Trafikforsdkringscentralen, Yleinen Teolli-
suusliitto ry, Autokatsastajat AK ry, Privata
Besiktningsstéllenas ~ Forbund  rf,  A-
Besiktning Ab, K1 Katsastajat Oy och Be-
siktningsménnen for Motorfordon rf inte att
kravet pa oberoende skulle lindras. De in-
stanser som inte understddde att kravet pa
oberoende skulle lindras motiverade oftast
sin stindpunkt med att besiktningstjénsterna

for specialfordon och tunga fordon forsdm-
ras. Dessutom ansdg man att besiktning och
reparation som utfors inom samma fOretag
leder till onddiga underkdnnanden sé att fore-
taget ska fa mera reparationsarbete.

Separering av besiktningskoncessionerna for
latta och tunga fordon

For att besiktningskoncessionerna for létta
och tunga fordon borde separeras talade bl.a.
Konkurrensverket, Konsumentverket, Am-
mattiedistimislaitos AEL, Yleinen Teollisu-
usliitto ry, Automobilforbundet rf och Logis-
tiikkayritysten Liitto ry. Finlands Transport
och Logistik SKAL rf forordade 1 sitt yttran-
de att koncessionerna separeras men forutsat-
te att besiktningsnitverket for tunga fordon
inte far bli oskéligt glest pd den avldgsna
glesbygden. I de yttranden ddr man var for en
separering hade standpunkten allmént moti-
verats med att nér det blir lattare for nya ak-
torer att etablera sig i besiktningsbranschen
okar konkurrensen, ddmpas prisstegringen pa
besiktningar och minskar eventuell subven-
tion av besiktningskostnaderna for tunga for-
don med besiktningarna av létta fordon.

Yttranden dér en separering av besikt-
ningskoncessionerna for latta och tunga for-
don inte understdddes kom frén Privata Be-
siktningsstédllenas Forbund rf, Besiktnings-
minnen for Motorfordon rf, Autokatsastajat
AK ry, Linja-autoliitto ry och K1 Katsastajat
Oy. De instanser som inte understodde en se-
parering av besiktningskoncessionerna moti-
verade allmént sin standpunkt med att till-
gangen till besiktningstjanster for tunga for-
don forsdmras.

Forslag till andringar av utbildningskraven
for besiktare

Av remissinstanserna forholl sig undervis-
nings- och kulturministeriet, Utbildningssty-
relsen, inrikesministeriets polisavdelning,
Konkurrensverket, Trafikforsidkringscentra-
len, Automobilférbundet rf, Suomen Taksili-
itto ry, Finlands Transport och Logistik
SKAL rf, Bilimportdrerna rf, Ammatinedis-
tdmislaitos AEL, Autoalan Keskusliitto ry
och A-Besiktning Ab i huvudsak positivt till
forslagen som géllde utbildningskraven for



besiktare. De som forordade forslaget till
andring av utbildningskraven motiverade det-
ta med att dndringarna gor det ldttare att fa
arbetskraft till besiktningsbranschen och
démpar dérigenom prisstegringen pa besikt-
ningar.

Besiktningsminnen for Motorfordon rf,
Privata Besiktningsstillenas Forbund rf, Au-
tokatsastajat ry och Yleinen Teollisuusliitto
ry understddde déremot inte forslagen till
andringar 1 utbildningskraven for besiktare.
Dessa instanser ansag i sina yttranden att
andringsforslagen allmint skulle sdnka ut-
bildnings- och behdorighetskraven for besikta-
re och att dndringarna skulle leda till att kva-
liteten pé besiktningarna och trafiksékerheten
forsdmras.

Besiktningsserviceregistret

Yttranden dér ibruktagandet av besikt-
ningsserviceregistret understdddes kom frén
arbets- och nédringsministeriet, inrikesmini-
steriets gransbevakningsavdelning, Konkur-
rensverket, Konsumentverket, Trafikforsak-
ringscentralen, Finlands Transport och Lo-
gistik SKAL rf samt Logistiikkayritysten Li-
itto ry. De som understddde besiktningsser-
viceregistret motiverade sin stindpunkt all-
mant med att registret forbattrar kvaliteten pa
kundbetjdningen och gor den administrativa
verksamheten mera genomskadlig.

Autoalan Keskusliitto ry, Autokatsastajat
ry och K1 Katsastajat understodde inte inrét-
tandet av besiktningsserviceregistret i sina
yttranden. Dessa instanser motiverade sin
negativa stdndpunkt allmént med att besikt-
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ningsserviceregistret skulle orsaka verksam-
hetsidkarna mera kostnader och arbete.

Annat beaktansvirt i yttrandena

Finansministeriet konstaterade 1 sitt yttran-
de i fraga om det dkade behov av tillsyn &ver
besiktningsverksamheten som forslaget kon-
staterats medfora for Trafiksékerhetsverket
att de nya och foréndrade uppgifter som Tra-
fiksékerhetsverket eventuellt far till f6ljd av
propositionen bor ordnas inom ramen for de
personalresurser som godkénts for kommu-
nikationsministeriets forvaltningsomrade i
produktivitetsprogrammet.

Justitieministeriet kom 1 sitt yttrande med
flera dndringsforslag i lagutkasten samt beto-
nade 1 sitt yttrande och 1 forhandlingar som
fordes efter att yttrandet ldmnats vikten av att
god forvaltning tillgodoses i besiktningsverk-
samheten. Justitieministeriets yttrande och de
andra stéllningstagandena har beaktats vid
den fortsatta beredningen av propositionen.

Konsumentverket ansdg i sitt yttrande att
tillgangen till besiktningstjanster till skaligt
pris borde tryggas i lag, varvid de besikt-
ningsavgifter som tas ut skulle fa innehélla
hdgst en rimlig avkastning pé kapitalet i fore-
tag som bedriver besiktningsverksamhet.
Konsumentverkets forslag om begrinsning
av avkastningen beaktades inte som sadant. |
propositionen stannade man fOr att priserna
inom besiktningsverksamheten ska f0ljas
med hjélp av det foreslagna besiktningsservi-
ceregistret.
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DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag

1.1 Lagen om koncession for fordonsbe-
siktning
1 kap. Allmiinna bestimmelser

1 §. Tillimpningsomrdde. Enligt 1 mom.
ska lagen i Overensstimmelse med den gil-
lande besiktningskoncessionslagen tillimpas
pa dem som soker koncession och dem som
med stdd av koncession bedriver besikt-
ningsverksamhet samt p4 dem som ger sddan
utbildning som forutsétts i besiktningsverk-
samhet. [ lagen foreslds bestammelser om
tillforlitlighet och yrkesskicklighet for besik-
tare och personer som svarar for besiktnings-
verksamheten, och detta ndmns i lagens till-
lampningsomréade.

I 2 mom. foreslas for tydlighetens skull en
bestammelse enligt vilken bestimmelser om
beviljare av typgodkdnnande av fordon och
enskilt godkdnnande av fordon utfirdas sir-
skilt. Enligt 34 § i fordonslagen &r Trafiksa-
kerhetsverket typgodkénnandemyndighet i
Finland. Bestimmelser om beviljare av en-
skilt godkénnande av fordon finns i den tem-
pordra lagen om enskilt godkdnnande och i
den nuvarande lagen om enskilt godkédnnan-
de. Den senare lagen foreslds nu bli upphivd
och det foreslés att en ny lag om ordnande av
enskilt godkdnnande av fordon stiftas.

2 §. Tillimpning av lagen inom forsvars-
makten. 1 lagen foreslds en egen paragraf om
tillimpning av lagen inom férsvarsmakten.

Enligt / mom. ska det fortfarande genom
forordning av forsvarsministeriet utfardas be-
stimmelser om vilka militdrfordon som ska
besiktas vid ett i den foreslagna lagen avsett
besiktningsstille och vilka militdrfordon som
forsvarsmakten sjdlv besiktar. I forsvarsmini-
steriets forordning om tillsyn over trafikdug-
ligheten hos vissa militdrfordon som anvénds
i trafik (744/2009) foreskrivs om forsvars-
maktens periodiska besiktning av fordon som
registrerats 1 militirfordonsregistret samt om
arlig besiktning av vissa militirfordon.

Vanliga militarfordon ska besiktas vid be-
siktningsstéllen som avses i besiktningskon-

cessionslagen. Forsvarsmakten besiktar sjalv
sddan fordonsmateriel som anvéinds enbart
inom forsvarsmakten och som det finns kun-
skap om endast inom fOrsvarsmakten. Varje
ar besiktas cirka 7 000 militarfordon pa be-
siktningsstéllen; fordonsinspektérerna inom
forsvarsmakten besiktar cirka 2 100 fordon,
och dessutom besiktar forsvarsmakten pan-
sarmateriel. Eftersom en del av militirfordo-
nen besiktas inom fOrsvarsmakten &r det
nodvandigt att genom forordning av for-
svarsministeriet foreskriva om de séirskilda
krav i anslutning till forsvarsmaktens besikt-
ningsstillen och deras utrustning som behdvs
vid besiktning av denna materiel. Till denna
del kompletteras forsvarsministeriets bemyn-
digande att utfarda forordning jamfort med

nulédget.
I 2 mom. foreskrivs om de krav som giller
forsvarsmaktens  fordonsinspektorer.  Be-

stimmelserna 1 denna lag ska tillimpas pé
kraven pa grundutbildning for fordonsinspek-
torer som utfor besiktningar inom forsvars-
makten och pé deras tillforlitlighet. Daremot
ska forsvarsmakten ordna vidareutbildning
for fordonsinspektorerna. Vidareutbildningen
ska omfatta de krav som fOljer av sérdragen
hos den materiel som ska besiktas inom for-
svarsmakten. Den specialutbildning som for-
utsétts for utforandet av omfattande broms-
kontroll ska dock overensstimma med de
allménna kraven.

Inspektorsréttigheterna ska vara pad samma
niva som rattigheterna avseende tunga fordon
enligt denna lag, men de klassificeras i rét-
tigheter avseende pansarmateriel och Ovrigt
materiel. Exempelvis utbildning for tunga
fordon enligt denna lag ldmpar sig inom for-
svarsmakten for periodiska besiktningar av
annan materiel 4n pansarmateriel.

Inspektorsrittigheter beviljas av huvudsta-
ben pa ansokan. Rétten géller under en per-
sons hela tjinstgoringstid forutsatt att inspek-
toren regelbundet deltar i den fortbildning
som ordnas med jaémna mellanrum.

3 §. Definitioner. 1 denna paragraf definie-
ras de begrepp som anvinds i lagen.

Enligt / punkten avses med besiktning i
fordonslagen avsedda besiktningar. Dessa ar
periodiska besiktningar och kontroll-, regi-



strerings-, andrings- och kopplingsbesikt-
ningar.

Enligt 2 punkten avses med person som
svarar for besiktningsverksamheten en sadan
person som svarar for de besiktningar som
utfors pa besiktningsstillet och som sdker-
stéller att besiktningarna utfors korrekt.

Enligt 3 punkten avses med besiktare en
person som har rétt att utfora besiktningar. I
lagen och med stdd av den foreskrivs om de
krav som stélls pd besiktare och som géller
besiktarens tillforlitlighet och yrkesskicklig-
het.

Enligt 4 punkten avses med ldtta fordon
personbilar med en totalmassa av hogst 3,5
ton (kategori M;), samt paketbilar (kategori
N;), mopeder, motorcyklar, tre- och fyrhju-
lingar samt létta fyrhjulingar (kategori L),
sldpvagnar med en totalmassa av hogst 3.5
ton (kategori O; och O,) och terrdngfordon.
Motsvarande begrepp definieras inte i den
géllande besiktningskoncessionslagen. Be-
stimmelser om vilka fordon som ska genom-
ga periodiska besiktningar finns i besikt-
ningsfoérordningen.

Enligt 5 punkten avses med tunga fordon
personbilar (kategori M) med en totalmassa
som dr storre dn 3,5 ton, lastbilar (kategori
N, och Nj), bussar (kategori M, och M),
sldpvagnar med en totalmassa som ar storre
an 3,5 ton (kategori O; och Q,), traktorer (ka-
tegori T och C), trafiktraktorer och motorred-
skap. Motsvarande begrepp definieras inte i
den gillande besiktningskoncessionslagen.

1 2 § i trafikministeriets beslut om tilldggs-
utbildning for fordonsbesiktningspersonal
definieras latta och tunga fordon. I namnda 3
§ avses med litta fordon alla saddana fordon
vilkas storsta tillatna totalmassa vid anvind-
ning och registrering dr hogst 3,5 ton och
med tunga fordon alla sddana fordon vilkas
storsta tillatna totalmassa vid anvéndning och
registrering ar storre dn 3,5 ton. Dessa defini-
tioner har att gora med besiktarnas utbild-
ningskrav.

Definitionen av ldtta och tunga fordon har
sérskilt att gora med den uppdelning av be-
siktningskoncessionerna som foreslas i 6 §.
Enligt definitionerna av ldtta och tunga for-
don &r alla bussar tunga fordon. Alla trakto-
rer och motorredskap &r ocksé tunga fordon,
men de omfattas inte av skyldigheten att ge-
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nomga periodiska besiktningar. Den fore-
slagna klassificeringen motsvarar den nuva-
rande utbildningspraxisen for besiktare.

Enligt 6 punkten avses med besiktningsser-
viceregistret ett offentligt register som Tra-
fiksdkerhetsverket for med hjélp av automa-
tisk databehandling pé internet Gver inneha-
vare av besiktningskoncession och drenden i
anslutning till deras besiktningstjénster.
Medborgarna ska ha mojlighet att ur registret
fA tillforlitlig information om besiktningspri-
ser samt att ddr jamfora besiktningsstéllenas
tjénster och priser.

2 kap. Besiktningskoncession

4 §. Koncessionskrav. Enligt paragrafen
ska besiktningsverksamhet pa nuvarande sétt
f4 bedrivas endast av den som innehar be-
siktningskoncession. I 5 § foreskrivs om un-
dantag fran koncessionskravet i fraga om
smérre delar av besiktningen.

5 §. Delar av en besiktning som kan utforas
utan besiktningskoncession. 1 1 mom. intas
bestimmelsen i 2 § 3 mom. i den géllande
besiktningskoncessionslagen i sak oforind-
rad. Enligt momentet kan genom forordning
av statsrddet bestdmmas att smérre delar av
besiktningsuppgifterna kan utféras dven av
nagot annat kontrollstille dn ett besiktnings-
stille. Kontrollstillet ska pad nuvarande sétt
till sitt forfogande ha tillrickliga kontrollan-
ordningar samt kompetent och sakkunnig
personal for uppgiften. Till skillnad frén den
nuvarande bestdmmelsen ska kontrollstallet
till sitt forfogande ocksé ha nddvindiga loka-
ler for utférandet av uppgifterna.

117 § i besiktningsforordningen foreskrivs
om kontroll av avgasutsldapp, bromssystem,
dragkoppling och hastighetsbegrinsande an-
ordningar som utfors av kontrollstéllen.

I 2 mom. bestdms pa nuvarande sétt att Tra-
fiksdkerhetsverket utdvar tillsyn 6ver kon-
trollstdllen som anmélt sig for uppgifterna
enligt 1 mom. Den gillande lagens 2 § 3
mom. kompletteras sd att Trafiksikerhets-
verket i de fall som uppréknas i momentet
kan ge kontrollstédllet en anmérkning eller en
skriftlig varning som ocksé kan bero pa att
kontrollstéllet inte har tillgang till nodvéndi-
ga lokaler.
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Enligt 3 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
kunna bestimma att ett kontrollstélles kon-
troller inte godkdnns, om de brister eller for-
summelser som avses i 2 mom. fortfarande
forekommer. Forutsdttningen for ett sadant
beslut ska vara att kontrollstdllet har fatt en
skriftlig varning for bristerna eller forsum-
melserna.

I 4 mom. intas bemyndigandet i 2 § 4 mom.
i den géllande besiktningskoncessionslagen i
sak ofor-dndrat dock sé& att bestimmelserna
om behdrighetskrav och tillsyn ska vara nér-
mare bestimmelser.

6 §. Besiktningskoncession. | paragrafen fo-
reskrivs om besiktningskoncessionens om-
fattning utgdende fran de fordonskategorier
som ska besiktas och besiktningsslagen. I
den gillande besiktningskoncessionslagen
forutsatts att alla besiktningsstillen utfor be-
siktningar av alla fordon, och koncessionerna
uppdelas i lagens 7 § enligt besiktningsslagen
1 besiktningsstéllen som utfor periodiska be-
siktningar och kontrollbesiktningar eller be-
siktningsstédllen som utfor alla besiktnings-
slag.

Enligt forslaget utdkas den nuvarande kon-
cessionsindelningen med en indelning som
utgar ifrfdin om det dr frdga om ldtta eller
tunga fordon. Enligt den kan besiktningskon-
cessioner beviljas for periodiska besiktningar
och kontrollbesiktningar av litta fordon, for
periodiska besiktningar och kontrollbesikt-
ningar av tunga fordon, periodiska besikt-
ningar och kontroll-, registrerings-, &ndrings-
och kopplingsbesiktningar av létta fordon el-
ler periodiska besiktningar och kontroll-, re-
gistrerings-, dndrings- och kopplingsbesikt-
ningar av tunga fordon. Koncession ska kun-
na beviljas for endast ett eller en kombina-
tion av flera av de ovan nidmnda konces-
sionsslagen. Av de foreslagna koncessions-
slagen motsvarar 1 och 2 punkten tillsam-
mans och 3 och 4 punkten tillsammans kon-
cessionsslagen i den géllande besiktnings-
koncessionslagen.

For ndrvarande har endast besiktningar av
latta fordon kunnat utfoéras vid besiktnings-
stéllets filial. Endast ett besiktningsforetag
som redan har ett ordinarie verksamhetsstille
som erbjuder besiktningar av alla fordon har
fatt inrétta en filial.

I indelningen i den géillande besiktnings-
koncessionslagen har det inte beaktats att an-
talet fordon som hor till olika fordonskatego-
rier avviker betydligt fran varandra i1 re-
gistret, sd att det har uppkommit strukturell
overkapacitet inom Dbesiktningsnétet for
tunga fordon. Varje &r utfors cirka 15 génger
flera besiktningar av litta fordon &n av tunga
fordon. Salunda 4r det dndamalsenligt att an-
talen besiktningsstillen som utfor besikt-
ningar av dessa fordonsslag avviker fran var-
andra.

Till f61jd av den foreslagna dndringen upp-
kommer det sannolikt besiktningsstéllen som
ar specialiserade enbart pé ldtta fordon och
besiktningsstillen som é&r specialiserade en-
bart pé tunga fordon. Antalet besiktningsstal-
len som utfér enbart periodiska besiktningar
och kontrollbesiktningar av ldtta fordon kan
forutspas oka jamfort det nuvarande antalet
verksamhetsstéllen. Det &r ocksé sannolikt att
antalet besiktningsstillen som utfor besikt-
ningar av tunga fordon kommer att minska
jaimfort med nuliget. A andra sidan gor den
foreslagna koncessionsindelningen det moj-
ligt att placera verksamhetsstillena pa de
platser som é&r bést med tanke p& de fordon
som ska besiktas. Den foreslagna konces-
sionsindelningen goér det ocksd mojligt for
besiktningsstillena att specialisera sig pa vis-
sa typer av besiktningar, varvid respektive
besiktningsstilles kunnande inom det egna
specialomréadet sannolikt ligger pa hogre niva
an nu.

7 §. Forutsdttningar for beviljande av be-
siktningskoncession. 1 paragrafen foreskrivs
om fOrutsdttningarna for beviljande av be-
siktningskoncession. Forutséttningarna for
beviljande i friga om besiktningsstéllen som
utfor endast periodiska besiktningar och kon-
trollbesiktningar avviker fran fOrutséttning-
arna for beviljande i1 frdga om besiktnings-
stdllen som utfor registrerings-, dndrings- och
kopplingsbesiktningar.

Enligt 6 § i den géllande besiktningskon-
cessionslagen krivs av den som soker kon-
cession och hans anstéllda ér strikt oberoende
av tillverkning, forséljning, import, service
och annan motsvarande verksamhet som
géller fordon och tillbehér till fordon, forsak-
ringsgranskningar samt tlllstandsphktlg tra-
fik. Det foreslés dock att detta strikta obero-



ende slopas i frdga om besiktningsstillen
som utfor endast periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar.

Genom att kraven pa oberoende léttas upp i
frdga om periodiska besiktningar och kon-
trollbesiktningar kan man trygga tillgdngen
till dessa tjénster som anlitas av varje bilist
ocksad i glesbygden. For besiktningsstillena
innebdr detta en mdjlighet att utnyttja lokaler
och anordningar effektivare for annan verk-
samhet under lugna tider. Verkstdder far ock-
s& mojlighet att utvidga sin verksambhet till
periodiska besiktningar och kontrollbesikt-
ningar, om de uppfyller alla krav som stélls
pa besiktningsstéllen. For kunderna kan énd-
ringen antas innebédra att de sparar avsevért
med tid och besvér och att det blir mindre
korande nar de kan fi service-, reparations-
och besiktningsatgirder pa samma géng och
fran samma stélle.

Enligt / mom. I punkten ska sokanden ha
rdtt att idka néring i Finland.

Enligt / mom. 2 punkten far sdkanden inte
vara forsatt i konkurs och om det ar fradga om
en fysisk person ska han eller hon vara myn-
dig och att hans eller hennes handlingsbeho-
righet inte ha begrénsats.

Enligt / mom. 3 punkten forblir sbkandens
tillforlitlighet en forutsittning for beviljande
av besiktningskoncession 1 Overensstimmel-
se med 3 § i den géllande besiktningskonces-
sionslagen. Nérmare bestimmelser om kra-
ven pa sokandens tillforlitlighet finns i 9 §.

Enligt I mom. 4 punkten ska av sdkanden
forutsdttas sddan organisering att annan verk-
samhet som sokanden bedriver i anslutning
till fordon inte inverkar pa besiktningsbeslu-
tet. Som sddan kan betraktas en sadan orga-
nisationsstruktur dér ledningen och besikt-
ningsverksamheten och den andra verksam-
heten samt tillsynen Gver arbetet &r ordnade
separat. Motsvarande utredning forutsitts
dven 1 det fallet att besiktningsverksamheten
och den andra verksamheten bedrivs inom
olika foretag, om samma personer dnda &ar
verksamma inom fOretagens organisation.

I I mom. 5 punkten forutsitts att sokanden
formar sdkerstélla en tillrackligt hog kvalitet
pa verksamheten. Sokanden forutsétts ha ett
kvalitetsledningssystem som &r certifierat en-
ligt SFS-EN ISO 9001:2008 eller en nyare
motsvarande standard. I kvalitetsledningssy-
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stemet ska beaktas de krav som foreskrivs i
fraga om besiktningsverksamhet i denna lag
och med stdd av den, varvid det fungerar
som ett effektivt hjélpmedel vid tillsynen
over besiktningen. I 3 § i den géllande be-
siktningskoncessionslagen forutsitts att so-
kanden ska kunna sikerstélla en tillricklig
kvalitet pa verksamheten. Enligt 3 § i trafik-
ministeriets beslut om koncession for for-
donsbesiktning ska besiktningsverksamhe-
tens kvalitet visas med en uppdaterad kvali-
tetsmanual pa varje besiktningsstille. Kvali-
tetsmanualens faktiska betydelse har i ménga
fall blivit synnerligen liten, eftersom det inte
har forutsatts ndgot fungerande kvalitetssy-
stem. Ett kvalitetssystem forutsitter fortlo-
pande uppréitthdllande och forbéttring av
kvaliteten, vilket ska Overvakas regelbundet
med hjdlp av certifiering. Certifieringen ut-
fors av ett av Finas ackrediterat certifierings-
organ. Detta underléttar Trafiksdkerhetsver-
kets tillsyn Over besiktningen. For besikt-
ningsverksamhet finns standarden SFS-EN
ISO/IEC 17020 (Allménna krav pa verksam-
het hos olika typer av organisationer som ut-
for kontroll), som &r noggrannare &n den all-
ménna standarden géllande kvalitetssystem. |
Sverige krdvs i fortséttningen ackreditering
enligt den sistndmnda standarden. I detta
skede kan standarden SFS-EN ISO 9001 an-
ses garantera tillricklig kvalitet pa besikt-
ningsverksamheten tillsammans med Trafik-
sdkerhetsverkets tillsyn och andra krav som
foreslés i denna lag.

Enligt I mom. 6 punkten ska sdkanden for-
utséttas ha en myndig, tillforlitlig och yrkes-
skicklig person som svarar for besiktnings-
verksamheten och som inte far vara forsatt i
konkurs och vars handlingsbehorighet inte
har begrinsats. Nérmare bestimmelser om
den ansvariga personens tillforlitlighet ingér i
15 § och om yrkesskicklighet i 21 §. Den f6-
reslagna forutsdttningen motsvarar innehéllet
i den gillande besiktningskoncessionslagen
dar det i 4 § forutsdtts att den ansvariga per-
sonen ér tillforlitlig och enligt 5 § anses so-
kanden vara sakkunnig, om for besiktnings-
stdllet har anmélts en behdrig person som
svarar for besiktningsverksamheten.

Enligt / mom. 7 punkten ska de besiktare
som sokanden har anstéllda vara tillforlitliga
och yrkesskickliga. Nérmare bestdmmelser
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om besiktarnas tillforlitlighet finns i 15 § och
som kraven pa deras yrkesskickligheti 17 §.

Enligt / mom. 8 punkten forutsétts sokan-
den ha tillrdckliga lokaler for att besiktning-
arna ska kunna utforas korrekt. Ndrmare be-
stimmelser om lokalerna finns i 12 §.

Enligt 1 mom. 9 punkten forutsitts sdkan-
den ha besiktningsanordningar och utrustning
for att besiktningarna ska kunna utforas kor-
rekt. Narmare bestimmelser om besiktnings-
anordningar och utrustning finns i 12 §.

Enligt / mom. 10 punkten forutsitts att so-
kanden i Overensstimmelse med 12 § i den
gillande besiktningskoncessionslagen har
dandamalsenliga forbindelser till fordonstra-
fikregistret. Med dndamalsenliga forbindelser
avses en fungerande internetforbindelse och
anvéandarrittigheter till fordonstrafikregistret.

Enligt / mom. 11 punkten forutsitts i over-
ensstimmelse med 3 § i den géllande besikt-
ningskoncessionslagen att sokanden fOormér
sorja for ett behorigt dataskydd. Att data-
skyddskraven dr uppfyllda ska granskas i
samband med inspektionen av lokalerna och
anordningarna. Vid inspektionen fésts upp-
mérksamhet vid bl.a. bildskdrmsterminaler-
nas placering, forvaringen av dokument, da-
tasékerhetsprogram och andra saker som in-
verkar pa dataskyddet.

Enligt / mom. 12 punkten ska sdkanden
forutsdttas ha en ansvarsforsékring for att er-
sitta skador som besiktningsverksamheten
eventuellt orsakar fordon. Ansvarsforsik-
ringens forsékringsbelopp ska med beaktande
av besiktningsverksamhetens art och omfatt-
ning vara tillrickligt for att ersitta de skador
som besiktningsverksamheten eventuellt or-
sakar och den ska till 6vriga villkor motsvara
normal forsékringspraxis i branschen. I den
géllande besiktningskoncessionslagen forut-
sdtts att sokanden &r solvent. Det foreslagna
kravet ersatter solvenskravet. Syftet med sol-
venskravet har i praktiken varit att trygga
kundens och statens intressen, men en an-
svarsforsikring kan anses récka till for detta.

Enligt 2 mom. ska forutsittningarna for be-
siktningskoncession som berdttigar till regi-
strerings-, &ndrings- och kopplingsbesikt-
ningar i 6vrigt motsvara kraven pé ett besikt-
ningsstille som utfor endast periodiska be-
siktningar och kontrollbesiktningar, men i
stillet for organiseringskravet fOrutsitts att

sokanden &r oberoende. Bestdmmelser om
beddémningen av om sdkanden uppfyller kra-
vet pa oberoende finnsi 11 §.

Vid en registreringsbesiktning godkénns ett
fordon for registrering och trafik i Finland,
vilket till denna del motsvarar enskilt god-
kédnnande som atgérd. For beviljare av enskilt
godkinnande foreslds motsvarande krav pa
oberoende. Vid registrerings-, dndrings- och
kopplingsbesiktningar &r det friga om att be-
doma om fordonet dverensstimmer med kra-
ven och om konstruktionerna ar sdkra, medan
man vid en periodisk besiktning bedomer
skicket hos ett fordon och utrustning som re-
dan godkénts vid andra besiktningar eller ett
godkénnande. Alla bilar ska genomga perio-
disk besiktning med regelbundna mellanrum,
medan registrerings-, &ndrings- och kopp-
lingsbesiktningar 4r mera av engangsnatur.
Av dessa orsaker kan ocksa kraven pé obero-
ende avvika mellan dessa besiktningsslag.
Registrerings-, 4ndrings- och kopplingsbe-
siktningar forutsétter ocksd specialkunnande
av besiktaren, vilket till f6ljd av &ndringen
koncentreras endast till de besiktningsstéllen
som utfor dessa besiktningar. Till f6ljd av att
kunnandet koncentreras beddms kvaliteten pa
dessa specialbesiktningar bli béttre.

I 3 mom. foreskrivs om mdjlighet att av
sérskilda skél godkénna samma person som
ansvarig person for besiktningsverksamheten
for flera besiktningsstéllen dn ett, om han el-
ler hon faktiskt kan svara for sina uppgifter.
Som sérskilda skél kan atminstone betraktas
korta Oppettider pa besiktningsstillet och att
de fordon som omfattas av besiktningsskyl-
dighet ér litet i regionen. Med faktiskt ansvar
avses att personen i regel dr pa plats eller att
han eller hon har mdjlighet att komma till be-
siktningsstéllet nir fordon besiktas dér. En-
ligt 12 § i den foreslagna lagen och 11 § i
den gillande besiktningskoncessionslagen
ska besiktningsstéllets lokaler vara beldgna
ndra varandra. Enligt motiveringen till den
géllande besiktningskoncessionslagen avses
hérmed ett avstdnd pa hogst 10 kilometer och
en korstricka pa hogst 15 minuter. Dessa av-
stand kan fortfarande anses vara sddana att
den ansvariga personen har faktisk mojlighet
att svara for sina uppgifter.

I 4 mom. ges mojlighet att avsla en ansdkan
om besiktningskoncession i saddana fall dar



Trafiksékerhetsverket far kinnedom om att
arrangemang som hanfor sig till ansékan har
vidtagits for att kringgd bestimmelserna om
forutsdttningarna for besiktningskoncession.
Héarmed avses t.ex. en situation dar man lam-
nar Trafiksékerhetsverket en sédan utredning
om sin organisation som i sjdlva verket inte
stimmer utan den har gjorts bara for att
kringgéd organiseringskravet i forslaget till 1
mom. 4 punkten.

Enligt den géllande besiktningskonces-
sionslagen kan koncession inte beviljas ett
dmbetsverk, en inrdttning eller en liroanstalt
vars huvudman ar staten, en kommun eller en
samkommun. Denna begrinsning slopas,
varvid koncession kan beviljas &ven nimnda
aktorer. Ocksa fysiska personer ska kunna fa
koncession.

For ndrvarande forutsdtts ocksa att den som
soker koncession ska vara en i Finland regi-
strerad juridisk person. Ett sddant krav kan
dock inte stéllas pa de sokande pa grund av
etableringsfriheten, s& kravet slopas.

8 §. Exceptionella forutsdtimingar for kon-
cession for besiktning av tunga fordon. En-
ligt 7 § 1 mom. 8 punkten i lagforslaget ska
den som soker koncession ha tillrickliga lo-
kaler dér besiktningarna kan utféras och en-
ligt 9 punkten besiktningsanordningar och ut-
rustning med vilka besiktning kan utforas
korrekt. I 12 § finns ndrmare bestimmelser
om besiktningsstillet lokaler och besikt-
ningsanordningar. I ndmnda 12 § foreslés
dessutom ett bemyndigande att utfirda nér-
mare bestimmelser och foreskrifter.

Enligt forslaget till / mom. ska besikt-
ningskoncession for periodiska besiktningar
och kontrollbesiktningar av tunga fordon
kunna beviljas en sokande vars lokaler och
anordningar inte till alla delar uppfyller kra-
ven i bestimmelser och foreskrifter. Tanken
ar att ett dylikt besiktningsstille med avvi-
kande krav inte ska konkurrera med de van-
liga besiktningsstéllena vad géller tunga for-
don, eftersom besiktningskoncession med
avvikande krav ska kunna beviljas bara om
utbudet av besiktningstjdnster &r bristfalligt i
regionen. Den foreslagna bestimmelsen for-
bittrar tillgangen till tjénster for tunga for-
don, ndr sddana verkstdder eller andra be-
siktningsstédllen kan etablera sig i besikt-
ningsbranschen vilkas lokaler och anord-
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ningar till smérre delar avviker fran de all-
manna kraven. Bristfallighetema kunde gélla
i forsta hand maétten pd inspektionsgropen
och hallen samt bromsmatmngsprogrammen

Bestdmmelsen har ingen inverkan pé tra-
fiksdkerheten eller opartiskheten inom be-
siktningsverksamheten, eftersom syftet med
undantaget inte dr att dndra innehdllet i de
besiktningar som utfors pa verksamhetsstallet
eller forutséttningarna for godkédnnande, utan
de ska vara desamma som pé andra besikt-
ningsstillen for tunga fordon. Exempelvis
trots att bromsmaétningsprogram saknas ska
vid fordonsbesiktningen forutsattas att ett in-
tyg Over en med bromsmétningsprogram ut-
ford kontroll av fordonets bromsar som ut-
fardats av en bilverkstad eller nagot annat
stdlle som har installations- och reparations-
tillstand for bromsar visas upp.

Enligt den géllande besiktningskonces-
sionslagen ska koncessionshavare som redan
innehar besiktningskoncession kunna fa rétt
att inrédtta en filial som skots fran besikt-
ningsstéllet dir man besiktar endast létta for-
don med en totalmassa av hogst 3,5 ton.
Aven da ir forutsdttningen att utbudet av be-
siktningstjdnster 1 regionen annars vore brist-
félligt. Enligt lagforslaget ska det inte ldngre
behovas dylika filialer, eftersom egentlig
koncession kan fas for besiktning av enbart
latta fordon. For de filialer som dr verksam-
ma nu intas 1 59 § 5 mom. i lagen en Over-
glngsbestimmelse, enligt vilken en filial
med vissa undantag kan fortsdtta sin verk-
samhet lika linge som det ordinarie besikt-
ningsstille fran vilket filialen skdots, dock
hogst sa lange som koncessionen giller eller
om koncessionen giller kortare tid an tre ar, 1
tre ar.

I 2 mom. foreslas en bestimmelse om hur
den i 1 mom. avsedda bristen pa besiktnings-
tjanster i regionen ska beddomas. Da ska man
atminstone beakta avstandet mellan det be-
siktningsstélle som enligt planerna ska inrat-
tas med avvikande krav och ett besiktnings-
stélle enligt 6 § 1 mom. 2 och 4 punkten, vart
ménniskorna i regionen vanligtvis aker for att
utrétta sina drenden och antalet tunga fordon
som omfattas av besiktningsskyldighet. Nar
det ar fraga om tunga fordon borde avstdndet
fran ett sedvanligt besiktningsstélle for tunga
fordon vara dver femtio kilometer. Med regi-
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on forstads omradet pa ungefar femtio kilome-
ters radie kring det besiktningsstélle som be-
viljats koncession med avvikande krav.

Enligt 3 mom. ska besiktningskoncessionen
for ett besiktningsstille som inréttats med
avvikande krav aterkallas, om besiktnings-
koncessionen beviljas ett besiktningsstille
for tunga fordon som uppfyller alla krav i re-
gionen och om inte lokalerna och anordning-
arna pa besiktningsstéllet fas att uppfylla
samtliga krav péd ett verksamhetsstélle som
motsvarar kraven. P& sd vis far ett besikt-
ningsstélle som inréttats med avvikande krav
inte ogrundad konkurrensfordel i forhallande
till ett sedvanligt besiktningsstélle. Ett be-
siktningsstélle som inréttats med avvikande
krav ska upphora med sin verksamhet inom
ett ar efter det att ett besiktningsstille som
uppfyller alla krav och som besiktar tunga
fordon inleder sin verksamhet i regionen.
Som den tidpunkt d& verksamheten inleds be-
traktas den tidpunkt d& det forsta tunga for-
donet faktiskt besiktas pa besiktningsstillet.

9 §. Bedomning av sékandens tillforlitlig-
het. De personer som forutsitts vara tillforlit-
liga pé det sétt som avses i bestimmelsen ar
ndstan desamma som i den géllande besikt-
ningskoncessionslagen. Bestdmmelser om
tillforlitlighet 1 friga om den person som sva-
rar for besiktningsverksamheten och besik-
tarna ingar dock i en annan paragraf dn den
om sdkandens tillforlitlighet. Genom &nd-
ringen framhévs att den tillforlitlighet som
forutsatts av den som soker besiktningskon-
cession dr annorlunda an tillforlitligheten i
fradga om den person som svarar for besikt-
ningsverksamheten och besiktarna. Det fore-
slés att grunderna for bedomning av tillforlit-
ligheten 1 den géllande besiktningskonces-
sionslagen preciseras. Dessutom foreslas i 2
mom. 1—3 punkten nya grunder for bedom-
ning av tillforlitligheten.

Enligt / mom. far sdkanden eller en i 9 §
ndmnd person inte ha meddelats niringsfor-
bud eller varit meddelad néringsférbud under
de senaste fem &ren fOr att sdkanden ska
kunna anses tillforlitlig. Om négon av de per-
soner som avses i paragrafen inte ar tillforlit-
lig, ska den som soker besiktningskoncession
inte kunna anses tillforlitlig.

Enligt I mom. I punkten ska minst tva ar
langa féngelsestraff under de tio senaste aren

for alla personer som avses i bestimmelsen
leda till att s6kanden inte anses tillforlitlig.

Enligt I mom. 2 punkten ska alla straff for
grov Overtrddelse av bestdimmelserna om be-
siktning, registrering eller beskattning av
fordon eller bestimmelserna om bokforing
eller ekonomiférvaltning som alla personer
som avses i bestimmelsen domts till under
de fem senaste aren leda till att s6kanden inte
anses tillforlitlig. Bade botes- och fangelse-
straff ska beaktas nédr tillforlitligheten be-
doms. Dessutom ska fangelsestraff som &r
Over sex méanader men under tva ar for nagot
annat brott som anses visa att personen eller
bolagen i friga dr uppenbart oldmplig att be-
driva besiktningsverksamhet vara ett tecken
pa att personen eller sdkanden i frga inte
kan anses tillforlitlig. Saddana brott ar t.ex.
registeranteckningsbrott, brott mot den of-
fentliga ekonomin, bedridgeri, penningtvatt-
brott, gildendrsbrott, tullklareringsbrott i an-
slutning till import och export, narkotikabrott
och vissa néringsbrott, t.ex. muta i nérings-
verksambhet.

Enligt 1 mom. 3 punkten ska fangelsestraff
pa hogst sex manader eller upprepade botes-
straff for brott som anses visa att personen i
frdga dr uppenbart oldmplig att bedriva be-
siktningsverksamhet vilka alla personer som
avses i bestimmelsen domts till under de tre
senaste aren leda till att sokanden inte anses
tillforlitlig. Bedomning av tillforlitligheten
anvénds 1 fraga om savil fangelse- som bo-
tesstraff. D& bedoms i varje enskilt fall om
den gérming som ligger till grund for straffet
ar olamplig for den som ska bedriva besikt-
ningsverksamhet. Om gérningen &r dgnad att
forsaimra medborgarnas fortroende for den
som bedriver besiktningsverksamhet visar
gérningen pa oldmplighet. Sddana gérningar
ar atminstone de brott som avses i 1 mom. 2
punkten samt brott som leder till korforbud.
Med upprepade botesstraff avses hdr minst
tre botesstraff.

Enligt 2 mom. ska en person som avses i 1
mom. utdver de situationer som avses i 1
mom. inte heller betraktas som tillforlitlig att
bedriva besiktningsverksamhet i de fall som
foreslas 1 2 mom. 1—3 punkten.

Enligt 2 mom. 1 punkten ska en person inte
betraktas som tillforlitlig under tiden for atal
for brott eller de undersdkningar som detta



forutsatter. En person ska inte kunna betrak-
tas som tillforlitlig om &talet for brott eller de
undersokningar som detta forutsétter kan in-
verka pa personens forutsittningar att skota
sina uppgifter. Tillforlitligheten ska bedomas
fran fall till fall.

Enligt 2 mom. 2 punkten ska en sdkande el-
ler person inte heller betraktas som tillforlit-
lig under hogst fem &r pd grund av tidigare
verksamhet, om sdkanden eller personen i
frdga genom sin verksamhet av nagon annan
orsak 4n de som avses i 9 § har orsakat ater-
kallande av besiktningskoncessionen med
stod av 43 § 2 och 3 mom. Avsikten ar att
forhindra t.ex. att personen i fraga blir dgare
till ett annat besiktningsstélle eller en 1 9 §
avsedd person efter det att han eller hon tidi-
gare medvetet godként sddana fordon for an-
vandning i trafik som uppenbart inte har upp-
fyllt bestimmelser eller foreskrifter. En so-
kande ska betraktas som icke tillforlitlig t.ex.
i en situation dér sdkanden tidigare ha for-
summat att iaktta det foreskrivna kravet pa
opartiskhet i besiktningsverksamheten

Enligt 2 mom. 3 punkten ska en person inte
heller betraktas som tillforlitlig om det under
de senaste fem aren pd grund av personens
verksamhet upprepade génger har getts an-
mérkningar eller skriftliga varningar som
hénfor sig till bedrivandet av besiktnings-
verksamhet eller om personen upprepade
ganger har forbjudits att utfora besiktningar
med stod av 44 §. Det ska ges mer én tva
anmérkningar for att en person ska anses icke
tillforlitlig och sdledes oldmplig att bedriva
besiktningsverksamhet. I allminhet ska det
dock rdacka med tva varningar eller forbud
mot att utfora besiktning.

10 §. Beslut om sokandens tillforlitlighet. 1
lagen foreslds en ny paragraf enligt vilken
Trafiksékerhetsverket pd begéran av antingen
sokanden eller en i 9 § ndmnd person ska be-
sluta om sokanden eller en i 9 § ndmnd per-
son 4r tillforlitlig. Sokanden kan innan han
eller hon ldmnar in ansdkan om besiktnings-
koncession eller t.ex. skaffar finansiering el-
ler lokaler som behdvs i besiktningsverk-
samheten ha behov av att utreda om sokan-
den 6ver huvud taget har ndgon mojlighet att
fa besiktningskoncession. Av denna orsak
kan sokanden ha behov av att 14ta Trafiksa-
kerhetsverket undersdka den egna tillforlit-
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ligheten eller tillforlitligheten hos sina i 9 §
avsedda personer innan besiktningskonces-
sion soks. Ibland kan ocksa Trafiksdkerhets-
verket ha behov av att utreda om en sokande
eller eni9 § avsedd person ér tillforlitlig. D&
undersoker Trafiksdkerhetsverket dven pa
eget initiativ om en eller flera personer som
avses i 9 § ar tillforlitliga. Hur linge sdkan-
den eller en i 9 § avsedd person inte &r tillfor-
litlig bestédms 1 enlighet med den gérning som
avses 19 § i forhallande till de tidsfrister som
foreskrivs 1 nimnda paragraf. Om en person
t.ex. under de tio senaste &ren har domts till
ett minst tva ar langt straff, ska han eller hon
anses icke tillforlitlig tills tio ar har forflutit
frdn den dag d& den lagakraftvunna domen
meddelades.

11 §. Beslut om sokandens tillforlitlighet.
Det foreslas att den géllande besiktningskon-
cessionslagen dndras sd att tillforlitligheten
beddms i enlighet med denna paragraf endast
i fréga om den som sdker besiktningskonces-
sion som beréttigar till registrerings- and-
rings- och kopplingsbesiktningar.

Den som soker besiktningskoncession som
berdttigar till registrerings-, &ndrings- och
kopplingsbesiktningar ska fortfarande vara
oberoende i enlighet med 7 §. I friga om en
sOkande vars verksamhet bedrivs i bolags-
form géller detsamma for en medlem eller
erséttare 1 styrelsen eller forvaltningsradet,
verkstéllande direktoren, en bolagsman eller
en person i nadgon annan dominerande still-
ning. Den som soker besiktningskoncession
som beréttigar till periodiska besiktningar
och kontrollbesiktningar ska éater organisera
sin verksambhet sa att annan verksamhet i an-
slutning till fordon &n besiktningsverksamhet
som sdkanden bedriver inte inverkar pa slut-
resultatet av besiktningen, vilket foreskrivs i
7 §. Slopandet av det strikta kravet pé obero-
ende i frdga om koncessionshavare som utfor
periodiska besiktningar och kontrollbesikt-
ningar innebér sirskilt att det blir majligt att
kombinera periodisk besiktning och verk-
stadsverksamhet. D& méste emellertid verk-
samheten organiseras sé att den dvriga verk-
samheten vid sidan av besiktningsverksam-
heten inte inverkar pa slutresultatet av be-
siktningen.

Enligt I mom. ska den som soker besikt-
ningskoncession som berittigar till registre-
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rings-, dndrings- och kopplingsbesiktningar
och andra personer som avses i momentet
anses oberoende, om sokanden inte bedriver
eller star i kommersiellt, ekonomiskt eller
nagot annat beroendeforhéllande till den som
bedriver tillverkning, import, handel, plane-
ring, marknadsforing, reparation eller service
som giéller fordon eller delar till fordon.
Aven beroendeforhallanden till skadegransk-
ningsverksamhet som giller fordon i anslut-
ning till forsékringsverksamhet och till till-
standspliktig trafik ska pad samma sétt som i
den gillande lagen vara forbjudna for dem
som soker besiktningskoncession for regi-
strerings-, #ndrings- och kopplingsbesikt-
ningar. Registreringsbesiktning motsvarar
som atgird enskilt godkdnnande, eftersom ett
fordon godkédnns for anvindning i trafik i
Finland vid registreringsbesiktning eller en-
skilt godkdnnande. I den foreslagna lagen om
enskilt godkdnnande foreslas likasd strikta
krav p& oberoende for beviljare av enskilt
godkénnande. Vid registrerings-, adndrings-
och kopplingsbesiktning &r det i forsta hand
fraga om att bedoma om fordonet Gverens-
stimmer med kraven. Periodisk besiktning &r
ater en fordonsbesiktning som ska utforas
med jamna mellanrum och dir man kontrol-
lerar fordonets skick och de uppgifter som
finns inforda i registret. Registrerings-, dnd-
rings- och kopplingsbesiktning ar vanligtvis
en atgird av engangsnatur medan periodiska
besiktningar utfors med regelbundna mellan-
rum. Till foljd av detta dr det motiverat att
kraven pa oberoende dr annorlunda for den
som soker besiktningskoncession som berat-
tigar till registrerings-, dndrings- och kopp-
lingsbesiktningar &n for den som vill borja
utfora periodiska besiktningar och kontroll-
besiktningar.

De som innehar besiktningskoncession ska
i varje fall i enlighet med vad som forutsétts i
23 § iaktta opartiskhet i sin verksambhet s att
inga andra omstidndigheter &n fordonets skick
och bedémningen av hur det i dvrigt dver-
ensstimmer med bestdmmelser och foreskrif-
ter kan inverka péd slutresultatet av besikt-
ningen.

Med avvikelse fran den géllande besikt-
ningskoncessionslagen foreslas att kraven pa
oberoende for sokandens anstdllda slopas.
Samtidigt foreslés att kraven p& oberoende i

forhallande till tillverkning, import, handel,
planering, marknadsforing, reparation och
service som géller tillbehor till fordon slopas.

Enligt 2 mom. fér den som soker besikt-
ningskoncession som berittigar till registre-
rings-, dndrings- och kopplingsbesiktningar
inte heller std i beroendeforhallande till en
organisation som bildats for att bedriva verk-
sambhet enligt 1 mom. Det foreslagna 2 mom.
hindrar fortfarande inte den som soker be-
siktningskoncession att delta t.ex. som med-
lem 1 organisationsverksamhet 1 bilbran-
schen. I enlighet med nuvarande praxis far
sammanslutningens stadgar och 6vriga verk-
samhet dock inte inbegripa villkor som med-
for beroende.

Paragrafens 3 mom. motsvarar i sak 6 § 3
mom. 1 den géllande besiktningskoncessions-
lagen, dock sa att koncessionshavaren kan
vara en teknisk tjanst och godkénd sakkunnig
avses 1 47 och 48 § i fordonslagen. Tekniska
tjénster och godkénda sakkunnig kan ge utlé-
tanden som fordons Overensstimmelse med
kraven. Enligt momentet anses som sadant
beroendeforhallande som avses i 1 och 2
mom. inte att de som bedriver sddan verk-
samhet som avses i ndmnda moment hyr eller
hyr ut lokaler och anordningar som behdvs
vid tillstandspliktig verksamhet. Nir be-
stimmelsen tolkas ska dock hyresvillkoren
vara sedvanliga for att det inte ska vara fraga
om sadant kringgdende av bestimmelserna
som avses i 7 § 4 mom.

12 §. Besiktningsstdillets lokaler och be-
siktningsanordningar. 1 1 mom. foreskrivs
om lokalerna pa ett sdtt som dverensstimmer
med den gillande besiktningskoncessionsla-
gen sa att lokalerna ska vara sddana besikt-
ningar kan utforas pa behdrigt sitt och obe-
roende av védret i dem. Med sadana lokaler
avses sddana varma inomhusutrymmen dér
de fordon som ska besiktas ryms in och dér
kontrollerna kan utforas korrekt dven nér det
rader string kyla. Separata lokaler pa besikt-
ningsstéllet ska ligga néra varandra p& grund
av kundbetjédningen och for att den person
som svarar for besiktningsverksamheten pa
verksamhetsstillet faktiskt ska kunna skota
sina uppgifter.

I 2 mom. forutsitts att det att besiktnings-
stéllet ska ha anordningar och utrustning som
lampar sig for kontroller av alla fordon som



ska besiktas dir. Vilka anordningar och vil-
ken utrustning som krévs dr beroende av om-
fattningen av verksambhetsstillets besikt-
ningsrittigheter. I samband med inspektion
av verksamhetsstéllet kontrolleras att anord-
ningar och utrustning finns, kalibreringarna
av dem och att de fungerar.

Enligt 3 mom. bemyndigas Trafiksdker-
hetsverket att utfirda nérmare foreskrifter om
de tekniska kraven pé besiktningsstéllets lo-
kaler, anordningar och utrustning och om de
maximala avstdnd som tilldits mellan separata
lokaler. Trafiksdkerhetsverket har lang erfa-
renhet av och god sakkdnnedom om anord-
ningar och lokaler som ldmpar sig for besikt-
ningsverksambhet.

Nér Trafiksdkerhetsverket utfiardar fore-
skrifter om de maximala avstinden mellan
lokalerna ska man beakta kundbetjanings-
synpunkter och mgjligheten for den person
som svarar for besiktningsverksamheten att
svara for verksamheten pé besiktningsstéllet.
Mellan lokalerna for litta och tunga fordon
ska man i enlighet med nuvarande praxis
kunna tillata en korstracka som ar hogst tio
kilometer 1dng och som riacker hogst 15 mi-
nuter. Besiktningslokaler for samma fordon
ska dock ligga nédra varandra sa att kunden
inte dsamkas orimligt drdjsmél under besikt-
ningen pa grund av avstanden. Den person
som svarar for besiktningsverksamheten ska
kunna anses ha mojlighet att svara for verk-
samheten om han eller hon vid behov kan
komma till den lokal dir besiktningen utfors
och detta inte asamkar kunden orimligt
drojsmal.

I den géllande besiktningskoncessionslagen
forutsdtts att det i lokalernas omedelbara nér-
het ska finnas en provkdrningsbana som
lampar sig for provkorning av létta fordon
men som &r stingd for ovrig trafik. Harmed
avses for ndrvarande en 50 meter l&ng och
rak végstracka som &r stdngd for Gvrig trafik
och dir latta fordon som ska besiktas prov-
kors. Det foreslés att detta krav slopas. And-
ringen gor det léttare att inrétta besiktnings-
stdllen sérskilt i titbebyggda omrdden. Av-
sikten dr dnda inte att slopa provkorningen,
utan Trafiksdkerhetsverket kommer att ge
besiktningsstdllena noggrannare anvisningar
dn nu om provkorningen, varfor andrlngen
inte har nagon praktisk inverkan pé kvalite-
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ten pa besiktningen och dirigenom pé trafik-
sikerheten. Exempelvis i Sverige behover
besiktningsstéllena inte ha nagon provkor-
ningsbana.

13 §. Ansokan om besiktningskoncession. 1
paragrafen foreskrivs om ansokan om besikt-
ningskoncession och de bilagor och utred-
ningar som ska fogas till koncessionsanso-
kan.

Enligt I mom. ska besiktningskoncession
sOkas skriftligt hos Trafiksékerhetsverket.

I 1 punkten forutsétts utdrag ur handelsre-
gistret i frdga om en sdkande vars verksam-
het bedrivs i1 bolagsform eller, om s6kanden
dnnu inte dr etablerad i Finland nér konces-
sion soks, s& kan ocksé ndgon annan motsva-
rande utredning godkénnas. For att det ska
vara mojligt att kontrollera jav forutsitts ock-
s& en utredning om &gandeforhéllandena.
Med undantag for den utredning som mot-
svarar utdrag ur handelsregistret motsvarar
punkten 8 § 1 punkten i den géillande besikt-
ningskoncessionsalgen.

Enligt 2 punkten ska det uppges i ansokan
vilken slags koncession som soks. [ 6 § fore-
slds bestimmelser om fyra koncessionsslag.
Enligt ndmnda 6 § ska koncession kunna be-
viljas for flera koncessionsslag samtidigt.

1 3 punkten forutsétts uppgift om pa vilken
plats verksamheten kommer att inledas. I 8 §
2 punkten i den géillande besiktningskonces-
sionslagen forutsitts en anmélan om i vilken
kommun verksamheten kommer att inledas.
Uttrycket preciseras och i praktiken forutsétts
den gatuadress dir avsikten &r att inleda
verksamheten.

1 4 punkten forutsitts i enlighet med 8 § 3
punkten i den gillande besiktningskonces-
sionslagen att sokanden ldmnar in en fritt
formulerad utredning om hur sokanden si-
kerstéller att verksamheten dr av tillrackligt
hog kvalitet. Dessutom forutsitts en utred-
ning om att sdkanden har ett kvalitetsled-
ningssystem som &r certifierat i Overens-
stimmelse med standarden SFS-EN ISO
9001:2008 eller en motsvarande nyare stan-
dard.

1 5 punkten forutsitts uppgift om den per-
son som svarar for besiktningsverksamheten.
I 8 § 4 punkten i den géllande besiktnings-
koncessionslagen  fOrutsitts motsvarande
anmalan.
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1 6 punkten forutsitts en fritt formulerad ut-
redning om hur sékanden dmnar ordna for-
bindelserna till fordonstrafikregistret och hur
sokanden sorjer for behorigt dataskydd.
Punkten motsvarar i sak 8 § 5 punkten i den
gillande besiktningskoncessionslagen.

I 7 punkten forutsitts en utredning som
motsvarar 8 § 6 punkten i den géllande be-
siktningskoncessionsalgen om hur lokaler,
anordningar samt den person som svarar for
besiktningsverksamheten, besiktarna och de
personer som avses 1 9 § uppfyller kraven pa
den verksamhet som ansdkan avser. Nér det
géller besiktarna utreder Trafiksdkerhetsver-
ket att den personal som finns vid ansok-
ningstidpunkten uppfyller kraven.

Enligt 8 punkten forutsitts en utredning om
ansvarsforsikringen. For nérvarande forut-
sitts ingen forsdkring av sdkanden.

Enligt 9 punkten forutsétts en uppskattning
av ndr avsikten 4r att inleda besiktningsverk-
samheten. Det ér friga om ett nytt krav.

For ndrvarande har Trafiksékerhetsverket
mdjlighet att vid behov forutsitta dven andra
utredningar, en mojlighet som slopas efter-
som den ar onddig.

Enligt 2 mom. forutsitts att den som soker
besiktningskoncession som berittigar till pe-
riodiska besiktningar och kontrollbesiktning-
ar och som bedriver tillverkning, import,
handel, planering, marknadsforing reparation
eller service som giller fordon eller delar till
fordon, skadegranskning av fordon i anslut-
ning till forsdkringsverksamhet eller till-
standspliktig trafik visar hur verksamheten
organiseras 1 enlighet med 7 § 1 mom. 4
punkten si att den Ovriga verksamhet som
sokanden eventuellt bedriver inte inverkar pa
slutresultatet av besiktningen. Organisering-
en kan pévisas t.ex. med ett organisations-
schema. Den som soker besiktningskonces-
sion som berittigar till registrerings-, dnd-
rings- och kopplingsbesiktningar forutsétts
visa att kravet pa oberoende enligt 11 § ar
uppfyllt.

Enligt 3 mom. befrias en sokande fran att
ldmna in saddana utredningar som fortfarande
ar giltiga och som annars har ldmnats in till
Trafiksédkerhetsverket.

14 §. Beviljande av besiktningskoncession.
Enligt / mom. ska Trafiksdkerhetsverket be-
vilja besiktningskoncession om sdkanden

uppfyller de foreskrivna kraven och har 1am-
nat de utredningar som behdvs for att be-
handla ansokan. Verket ska inte ha fri prov-
ningsritt nir koncession beviljas.

Enligt 2 mom. ska koncession beviljas efter
det att Trafiksékerhetsverket har inspekterat
besiktningsstillets lokaler och anordningar
samt konstaterat att alla kraven for beviljande
av besiktningskoncession &r uppfyllda.

Enligt 3 mom. ska koncession beviljas for
ett bestdmt besiktningsstille pd samma sétt
som for nérvarande.

Enligt 9 § i den géllande besiktningskon-
cessionslagen kan koncession beviljas for en
bestdmd tid av hogst fem ar. Enligt tjénstedi-
rektivet finns det dock inte tillrickliga grun-
der for tidsbestimda besiktningskoncessio-
ner, sd besiktningskoncessioner beviljas i
fortséttningen s att de géller tills vidare.

3 kap. Tillforlitlighet och yrkesskick-
lighet i friga om den person
som svarar for besiktnings-
verksamheten samt besiktarna

15 §. Tillforlitlighet i frdaga om den person
som svarar for besiktningsverksamheten samt
besiktarna. 1 lagen foreslas en ny paragraf
om tillforlitligheten 1 frdga om den person
som svarar for besiktningsverksamheten samt
besiktarna.

Enligt / mom. ska den person som svarar
for besiktningsverksamheten samt besiktarna
vara tillforlitliga.

Enligt 2 mom. &r den person som svarar for
besiktningsverksamheten samt besiktarna
inte tillforlitliga om de har domts till de straff
som avses i 2 mom. 1—4 punkten.

Enligt 2 mom. 1 punkten far en person inte
ha domts till ett minst tva ar langt féngelse-
straff under de tio senaste dren.

Enligt 2 mom. 2 punkten far en person inte
ha domts till straff for grov Gvertriadelse av
bestimmelserna om besiktning, registrering
eller beskattning av fordon under de fem se-
naste aren. Nér tillforlitligheten bedéms be-
aktas bade botes- och fingelsestraff pa sam-
ma sitt som 19 § 1 mom. 2 punkten. Dessut-
om ska féngelsestraff som &r over sex mana-
der men under tvd ar for ndgot annat brott
som anses visa att personen i fraga ir uppen-
bart oldmplig att bedriva besiktningsverk-



samhet vara ett tecken pa att personen i fraga
inte kan anses tillforlitlig. Sddana brott ar
t.ex. registeranteckningsbrott, brott mot den
offentliga ekonomin, bedrdgeri, penning-
tvittbrott, gildenérsbrott, tullklareringsbrott i
anslutning till import och export, narkotika-
brott och vissa ndringsbrott. Som nérings-
brott beaktas for den ansvariga personens del
t.ex. muta i néringsverksamhet. Penning-
tvittbrott och gildenérsbrott ska i princip be-
aktas endast i friga om den person som sva-
rar for besiktningsverksamheten.

Enligt 2 mom. 3 punkten far en person un-
der de tre senaste aren inte ha domts till ett
hogst sex ménader langt fangelsestraff for
brott som anses visa att personen i fraga &r
uppenbart oldmplig att utfora besiktnings-
uppgifter. Garningar som avses i forslaget till
2 mom. 3 punkten dr atminstone alla brott
som avses 1 2 mom. 1 punkten. Dessutom ska
brott mot bestimmelserna om trafik- eller
fordonssdkerhet samt trafikbrott som avses i
8 kap. i végtrafiklagen (267/1981) och 23
kap. 1 strafflagen (39/1889) visa pa i 15 § av-
sedd olamplighet att utfora besiktningsupp-
gifter. Oldmplighet ska beddmas fran fall till
fall.

Enligt 2 mom. 4 punkten far en person un-
der de tre senaste &ren inte upprepade génger
ha domts till botesstraff for andra trafikbrott
an trafikforseelser. Straff som avses i forsla-
get till 2 mom. 4 punkten &r atminstone straff
som foljer av brott som avses i 8 kap. 1 vig-
trafiklagen. Brott som avses i denna punkt
kan séledes vara trafikbrott som avses i 23
kap. i strafflagen, t.ex. dventyrande av trafik-
sdkerheten, grovt dventyrande av trafiksiker-
heten, rattfylleri och grovt rattfylleri.

Trafikforseelser ska inte beaktas nér det
bedéms om den person som svarar for be-
siktningsverksamheten eller en besiktare ar
tillforlitlig. Ordningsbotsforseelser ska inte
inverka nar tillforlitligheten bedoms. Med
upprepade botesstraff avses 1 detta samman-
hang minst tva straff for rattfylleri, grovt ratt-
fylleri eller grovt dventyrande av trafikséker-
heten. I frdga om andra trafikbrott (&venty-
rande av trafiksdkerheten, fylleri i sjotrafik,
trafikfylleri med motorldst fordon, smitning i
végtrafik) avses med upprepade botesstraff
minst fyra botesstraff.
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Enligt 3 mom. I punkten ska den person
som svarar for besiktningsverksamheten och
en besiktare inte heller anses vara tillforlitlig
att utfora besiktningsuppgifter under tiden
for atal for brott eller de undersdkningar som
detta forutsétter, om de kan inverka pa per-
sonens forutsittningar att skota sina uppgif-
ter. En person ska inte anses vara tillforlitlig
om atalet for brott eller de undersokningar
som detta forutsitter kan inverka pa perso-
nens forutséttningar att skota sina uppgifter.
Tillforlitligheten ska bedomas fran fall till
fall.

Enligt 3 mom. 2 punkten ska den person
som svarar for besiktningsverksamheten och
en besiktare anses icke tillforlitlig att utfora
besiktningsuppgifter ocksd om han eller hon
har domts till eller meddelats korforbud och
korforbudet inte har upphért. En person med
giltigt korforbud kan inte vara besiktare eller
person som svarar for besiktningsverksamhe-
ten.

Enligt 3 mom. 3 punkten ska den person
som svarar for besiktningsverksamheten och
en besiktare inte heller anses vara tillforlitlig
under hogst fem ar pa grund av sin tidigare
verksamhet, om personen i frdga genom sin
verksamhet av ndgon annan orsak dn de som
avses 1 denna paragraf har orsakat aterkallan-
de av besiktningskoncessionen med stod av
43 § 3 mom. Syftet ar att forhindra att en
person blir ansvarig person pa ett annat be-
siktningsstélle efter det att han eller hon pa
sin tidigare arbetsplats medvetet har godként
sddana fordon for anvéndning i trafik som
uppenbart inte har uppfyllt bestimmelser el-
ler foreskrifter.

Enligt 3 mom. 4 punkten ska en person inte
heller anses vara tillforlitlig om det under de
senaste fem aren pd grund av personens
verksamhet upprepade génger har getts an-
mérkningar eller skriftliga varningar som
hénfor sig till bedrivandet av besiktnings-
verksamhet med stod av 44 § eller han eller
hon med stod av 44 § har forbjudits att utfora
besiktningar. Det ska vara friga om flera
anmérkningar 4n tva for att en person ska an-
ses vara icke tillforlitlig och ddrmed oldmplig
att bedriva besiktningsverksamhet. I allmén-
het ska det dock ricka med tva varningar el-
ler forbud mot att utféra besiktning.
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16 §. Beslut om tillforlitlighet i frdaga om
den person som svarar for besiktningsverk-
samheten samt besiktarna. Enligt paragrafen
ska Trafiksékerhetsverket pa begéran av den
person som svarar for besiktningsverksamhe-
ten eller en besiktare eller annars vid behov
pa Trafiksékerhetsverkets eget initiativ kunna
besluta om en besiktare eller den person som
svarar for besiktningsverksamheten &r tillfor-
litlig pa det sitt som avses i den foreslagna
lagen. Hur lédnge en person inte &r tillforlitlig
bestdms i enlighet med den gidrning som av-
ses 1 15 § 1 forhallande till de tidsfrister som
foreskrivs 1 nimnda paragraf. Om en person
t.ex. under de tio senaste &ren har domts till
ett minst tvd &r langt straff, ska han eller hon
anses icke tillforlitlig tills tio ar har forflutit
fran den dag da den lagakraftvunna domen
meddelades.

Lagen om polisforvaltningen (110/1992)
andrades 2006 (676/2006). Andringen gor
det mgjligt att skilja en polisman frén tjéns-
teutdvning for en tid av minst en och hogst
sex manader. Enligt regeringens proposition
med forslag till lagar om dndring av polisfor-
valtningslagen och 53 och 55 § i statstjédns-
temannalagen (RP 4/2006 rd) kan det att en
polisman gor sig skyldig till brott mot végtra-
fiklagen t.ex. betraktas som sédant for en po-
lisman oldmpligt upptriddande som avses i
paragrafen, atminstone om brottet dr allvar-
ligt. Riksdagens justiticombudsman har i ett
avgorande (RJO 5.8.2008 D 589/4/06) kon-
staterat att en besiktningsmans uppgift ér att
undersoka motorfordons tekniska skick. Till
uppgifterna hor inte att i likhet med en polis
overvaka bilforares korsitt eller trafikbeteen-
de i Ovrigt. Av denna anledning &r det enligt
justiticombudsmannens &sikt skl att stilla
strdngare krav pé polisers trafikbeteende &n
pa besiktningsméns. Justiticombudsmannen
ansag vidare 1 sitt avgoérande att tillamp-
ningspraxisen nir det géller den géllande be-
siktningskoncessionslagen enligt vilken en
besiktningsman som gjort sig skyldig till
upptrddande som anses oldmpligt for en be-
siktningsman kan leda till oldmplighet att
vara verksam som besiktningsman under en
tidsperiod fran tre till fem é&r, &r oskéligt
straing. Enligt justiticombudsmannens asikt
kan upprepade trafikforseelse i vissa fall vara
ett klarare tecken pa likgiltighet &n en ensta-

ka gérning, fast den bedomts som allvarliga-
re. I lagen foreslés ocksa att den som domts
till eller paforts botesstraff anses oldmplig att
utfora besiktningsuppgifter under hogst sex
manader fran det att beslutet meddelats. Ti-
den ska alltid provas fran fall till fall.

17 §. Krav pd besiktares yrkesskicklighet. 1
lagen foreslas allmidnna bestimmelser om
kraven pé besiktares yrkesskicklighet. I para-
grafen foreskrivs om den grundutbildning
som krévs av besiktare och om vidareutbild-
ning som leder till besiktningsuppgifter samt
om den arbetserfarenhet som krévs utdver
dessa. Kravet motsvarar de behdrighetskrav
som i den giéllande besiktningskoncessions-
lagen forutsétts 1 fridga om personer som ut-
for besiktningar och de intrddeskrav som i
trafikministeriets beslut om tilldggsutbild-
ning for fordonsbesiktningspersonal forut-
sitts for deltagande i utbildning.

Med grundutbildning enligt / mom. avses
grundldggande utbildning for personer som
kommer in i branschen. Med vidareutbild-
ning avses utbildning i periodisk besiktning
och kontrollbesiktning av litta fordon som
ges personer som kommer in i branschen, ut-
bildning i periodisk besiktning av tunga for-
don samt praktik och slutprov i anslutning
dartill. Med vidareutbildning avses ockséa
specialutbildning for personer som utfor pe-
riodiska besiktningar och i anslutning dértill
slutprov i registrerings-, andrings- och kopp-
lingsbesiktningar, kontroller av bromsarna pé
tunga fordon och kontroller av fordon som &r
avsedda for transport av farliga &mnen pa
viag samt regelbundet aterkommande fort-
bildning.

I 2 mom. bestdims om den arbetserfarenhet
som krivs av besiktare. Av en person som
kommer in i branschen krivs som arbetserfa-
renhet verkstadserfarenhet eller motsvarande
erfarenhet av fordon. Av besiktare krivs
dessutom praktisk erfarenhet av besiktnings-
uppgifter i anslutning till vidareutbildningen.

18 §. Grundutbildning for besiktare. Kra-
ven pé grundutbildning for besiktare revide-
ras. I 1 mom. foreslas en allmén bestimmelse
om alternativa krav pa grundutbildning. Kra-
ven pa grundutbildning foreslas vara vid yr-
keshogskola avlagd ingenjorsexamen inom
teknik och kommunikation (YH), som har
avlagts inom utbildningsprogrammet for bil-



teknik eller ndgot annat 1dmpligt utbildnings-
program eller specialyrkesexamen eller yr-
kesexamen som avses i lagen om yrkesinrik-
tad vuxenutbildning och som ldmpar sig for
branschen. Vilka specialyrkesexamina och
yrkesexamina det over huvud taget finns fo-
reskrivs genom forordning av undervisnings-
och kulturministeriet.

Enligt den géllande besiktningskonces-
sionslagen fOrutsdtts att den som utfor be-
siktningar for ndrvarande som grundutbild-
ning har avlagt minst examen vid biltekniska
studielinjen vid en teknisk ldroanstalt eller
motsvarande lampliga examen pa teknikerni-
va. Eftersom inga nya tekniker ldngre utexa-
mineras, forutsitts i praktiken examen pé in-
genjorsniva av unga besiktare som kommer
in 1 branschen. Saledes har kravet pa grund-
utbildning for branschen stigit utan att be-
stimmelserna om besiktningsverksamheten
har dndrats.

Specialyrkesexamina och yrkesexamina
kan avldggas i enlighet med lagen om yrkes-
inriktad vuxenutbildning som fristaende ex-
amina oberoende av hur yrkesskickligheten
forvérvats. 1 regel avlaggs specialyrkesexa-
mina och yrkesexamina i enlighet med exa-
mensgrunderna och en plan som den som
ordnar den forberedande undervisningen be-
slutar om. Fristdende examina avldggs vid
examenstillfillen dér den yrkesskicklighet
som krdvs i examensgrunderna pavisas och
beddoms péd ett mangsidigt sitt. I specialyr-
kesexamina beddms hur man behérskar de
mest kridvande arbetsuppgifterna i branschen.
Utbildningsstyrelsen beslutar om grunderna
for examina. Kravnivan for godkand special-
yrkesexamen motsvarar kunskaperna enligt
ungefar fem ars och yrkesexamen ungefar tre
ars mekanikererfarenhet.

I forslaget till 2 mom. begrinsas den beho-
righet som foljer av den grundutbildning som
avses i 1 mom. Enbart yrkesexamen ricker
inte som grundutbildning for besiktare som
utfor registrerings-, dndrings- och kopplings-
besiktningar. Av dem krévs specialyrkesex-
amen eller i 1 mom. 1 punkten avsedd yrkes-
hogskoleexamen.

Enligt forslaget till 3 mom. ska examen pa
teknikerniva jamstéllas med de yrkeshdgsko-
leexamina och specialyrkesexamina som av-
ses 1 1 mom. Salunda ska examen pé tekni-
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kerniva racka till som grundutbildning dven
for besiktare som utfor registrerings-, dnd-
rings- och kopplingsbesiktningar.

De foreslagna kraven i 1—3 mom. ger per-
soner med lidgre grundutbildning &n ingen-
jors- och teknikerutbildning méjlighet att ut-
fora besiktningar, vilket motsvarar allméneu-
ropeisk praxis.

I 4 mom. bemyndigas Trafiksdkerhetsver-
ket att vid behov utfirda ndrmare foreskrifter
om vilka utbildningsprogram som pé det sétt
som avses 1 3 mom. ska anses vara lampliga
utbildningsprogram.  Trafiksdkerhetsverket
ska hora undervisnings- och kulturministeriet
och Utbildningsstyrelsen innan foreskrifterna
utfirdas. Som yrkeshogskole- och tekniker-
examina som ldmpar sig for branschen ska i
enlighet med nuvarande praxis forutom exa-
mina vid billinjer kunna godkénnas de exa-
mina vid transport-, logistik- och maskinlin-
jer som omfattar tillrdckliga grundlidggande
studier i maskinteknik. Som specialyrkesex-
amina ska &tminstone kunna godkénnas spe-
cialyrkesexamina for bilmekaniker och ar-
betsledning inom bilbranschen samt som yr-
kesexamina yrkesexamina for bilmekaniker
och tungmaterielmekaniker.

Genom en sérskilt overgéngsbestimmelse
foreskrivs att personer som utfor besiktningar
och som uppfyller de behorighetsvillkor for
besiktare som krdvs i den gillande besikt-
n1ngskoncess1onslagen uppfyller de foreslag-
na kraven pé grundutbildning.

19 §. Vidareutbildning for besiktare. De
krav p& vidareutbildning som forutsitts av
besiktare motsvarar enligt 1 mom. i huvud-
sak innehéllet i den géllande besiktningskon-
cessionslagen och trafikministeriets beslut
om tilldggsutbildning f6r fordonsbesikt-
ningspersonal. Enligt forslaget talas det dock
om vidareutbildning i stillet for tillaggsut-
bildning.

I 2 mom. foreslés inga det krav pa 6 mana-
ders verkstadserfarenhet som for nirvarande
utgor intrddeskrav till vidareutbildning i tra-
fikministeriets beslut om tilldggsutbildning
for fordonsbesiktningspersonal. I momentet
definieras dessutom erfarenhetens lingd sér-
skilt for andra dn bilteknikingenjorer och
tekniker samt sdrskilt for dem som avlagt
specialyrkesexamen och yrkesexamen.
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Den 12 manaders verkstadserfarenhet som
ska kridvas av andra an bilteknikingenjorer
och tekniker kompletterar den kunskap om
foljer av de studier i biltekniska yrkesinrikta-
de dmnen for bilingenjor eller biltekniker
som dessa saknar. Den verkstadserfarenhet
som kriavs av dem som avlagt specialyrkes-
examen eller yrkesexamen kompletterar den
kunskap som foljer av inte bara de studier i
biltekniska yrkesinriktade @&mmnen for bilin-
genjorer eller biltekniker som dessa saknar
utan ocksa den erfarenhet som foljer av mot-
svarande grundldggande studier som dessa
saknar. Den foreslagna verkstadserfarenheten
pa tre ar motsvarar den normala verkstadser-
farenheten fore yrkesexamen enligt en ut-
bildningsplan som leder till yrkesexamen.

I 3 mom. foreslas ingéd det krav pa sex ma-
naders erfarenhet av besiktning av létta for-
don som for ndrvarande utgdr intrddeskrav
till utbildning i periodisk besiktning av tunga
fordon i trafikministeriets beslut. Intrddes-
kravet till specialutbildning i omfattande
kontroll av bromsarna pa tunga fordon ska
vara utbildning i periodisk besiktning av
tunga fordon. I momentet preciseras dessut-
om den erfarenhet som krévs for intrade till
utbildning 1 registrerings-, dndrings- och
kopplingsbesiktning till att gélla fordon som
motsvarar besiktningsuppgifterna. Samtidigt
faststélls kravet pa erfarenhet till sex ména-
der, vilket motsvarar nuvarande praxis.

De krav som foreskrivs i 2 och 3 mom. sé-
kerstéller att andra personer som kommer till
besiktningsbranschen idn siddana som fatt bil-
ingenjors- eller bilteknikerutbildning samt
personer med mindre utbildningsbakgrund
som avlagt specialyrkesexamen eller yrkes-
examen har tillrdckliga grundkunskaper for
att kunna tilldgna sig de kunskaper och fir-
digheter som ldrs ut inom vidareutbildningen
for besiktare.

I 4 mom. foreslas ett bemyndigande som i
stor utstrackning motsvarar den géllande be-
siktningskon-cessionslagen. For nérvarande
ingar nirmare bestimmelser om tillaggsut-
bildning 1 trafikministeriets beslut om
tilldggsutbildning for fordonsbesiktningsper-
sonal. Avsikten dr inte att i sak dndra de gil-
lande bestimmelserna pa forordningsniva till
foljd av den foreslagna lagen. Vissa bestdm-
melser méste emellertid upphévas eller énd-

ras darfor att det i fortsdttningen foreskrivs
om saken i lag. I férordningen ska det dock
inte léngre talas om tilldggsutbildning utan
om vidareutbildning.

Trafiksékerhetsverket utfirdar vid behov
foreskrifter om grunderna for beddmning och
godkdnnande av prov.

I en sirskild Overgéngsbestimmelse fore-
skrivs att de personer som utfor besiktningar
och som uppfyller de behorighetsvillkor for
besiktare som forutsdtts i den géllande be-
siktningskoncessionslagen uppfyller de fore-
slagna vidareutbildningskraven.

20 §. Undantag fran kravet pd grundut-
bildning. 1 paragrafen foreslés ingd det tids-
bestdmda undantaget fran kravet pd grundut-
bildning for besiktare som for nirvarande in-
gar i 10 § av den for nirvarande géllande be-
siktningskoncessionslagen och som tillimpas
pa ingenjorsstuderande som fullgjort grund-
studier 1 yrkesdmnen innan de avlagt ingen-
jorsexamen. Dessutom forldngs studerandes
tidsbestdmda rétt att utfora besiktningar till
tva ar samt utvidgas till att gilla d&ven andra
besiktningar dn besiktningar av litta fordon.
Det ska inte heller langre krévas att en besik-
tare med permanent besiktningsritt dr nérva-
rande nér besiktningar utfors. Undantaget ska
tillimpas pa studerande utan sérskilt tillstdnd.

Genom att forldnga den tidsbestimda be-
siktningsratten forbattras mojligheterna for
ingenjorsstuderande att samordna arbete och
studier i slutskedet av studierna, vilket gor
det lattare att avldgga ingenjorsexamen och
overgd till arbetslivet. Genom att utvidga
mdjligheterna for studerande att utfora dven
andra besiktningar adn periodiska besiktningar
och kontrollbesiktningar av litta fordon pa-
skyndas mdjligheterna att avancera till
méngsidiga besiktningsuppgifter. Detta gor
arbetsgivarna mera villiga att anta studerande
till besiktarutbildning, vilket samtidigt pa ett
bittre sdtt sdkerstiller att den studerande fér
permanent sysselsittning och blir kvar i be-
siktningsbranschen.

21 §. Krav pd yrkesskicklighet for den per-
son som svarar for besiktningsverksamheten.
Enligt forslaget till / mom. ska de krav pa
yrkesskicklighet som forutsitts av den person
som svarar for besiktningsverksamheten i
huvudsak motsvarar innehallet i den géllande
besiktningskoncessionslagen och trafikmini-



steriets beslut om tilldggsutbildning for for-
donsbesiktningspersonal. Av den ansvariga
personen ska krévas utbildning som motsva-
rar besiktningsstillets besiktningsréttigheter,
och dessutom fogas till momentet ett krav pé
att den ansvariga personen ska ha tillracklig
praktisk erfarenhet av ndmnda besiktnings-
uppgifter. Av den person som ansvarar for ett
besiktningsstille som utfor besiktningar av
tunga fordon ska ocksé forutséttas specialut-
bildning i omfattande kontroll av bromsar
samt erfarenhet av sddana kontroller.

I 2 mom. bemyndigas kommunikationsmi-
nisteriet att utfirda nirmare bestimmelser
om den praktiska erfarenhet enligt 1 mom. av
besiktningsuppgifter som ska krdvas av den
person som svarar for besiktningsverksamhe-
ten. De nidrmare bestimmelser som utfiardas
om vad som ér tillricklig erfarenhet ska mot-
svara nuvarande praxis.

Kraven i 1 och 2 mom. sékerstéller i sjédlva
verket den ansvariga personens mdjlighet att
overvaka och utveckla kvaliteten pé alla be-
siktningar som utfors pad verksamhetsstillet
samt att ge besiktningspersonalen handled-
ning i frdga om anvisningar och bestdmmel-
ser som dndras.

I en sérskild overgéngsbestimmelse fore-
skrivs att de personer som svarar for besikt-
ningar och som uppfyller de behorighetsvill-
kor for personer som svarar for besiktnings-
verksamheten som forutsitts i den géllande
besiktningskoncessionslagen uppfyller de f6-
reslagna kraven pé yrkesskicklighet.

4 kap. Allménna krav pa besiktning-
ar

22 §. Inledande av verksamhet enligt be-
siktningskoncessionen. Enligt den foreslagna
paragrafen ska besiktningsverksamheten in-
ledas inom sex ménader efter det att besikt-
ningskoncessionen beviljades. Tidsfristen ska
kunna forldngas av sdrskilda skdl. Forlédng-
ning ska alltid kunna beviljas nér det ar friga
om nagon 1 sak godtagbar grund.

Enligt 12 § 2 mom. i den géillande besikt-
ningskoncessionslagen forfaller koncessio-
nen om besiktningsverksamhet inte har in-
letts inom sex méanader efter det att konces-
sionen beviljades. Enligt 43 § 2 mom. i lag-
forslaget ska Trafiksékerhetsverket aterkalla
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besiktningskoncessionen for viss tid eller helt
och héllet om regelbunden besiktningsverk-
sambhet inte bedrivs pa besiktningsstillet. Om
besiktningsverksamhet med stod av den be-
viljade besiktningskoncessionen inte inleds
inom sex manader fran det att besiktnings-
koncessionen beviljades ska besiktningskon-
cessionen aterkallas. Besiktningskoncessio-
nen ska alltsd inte forfalla automatiskt péa nu-
varande sitt, utan den ska aterkallas. Pa sa
vis blir det inte pa négot sétt oklart huruvida
koncessionen é&r i kraft. En forutsittning for
att koncessionen ska kunna aterkallas &r na-
turligtvis att koncessionshavaren inte har be-
gért forlangd tid for att inleda verksamheten
inom sex ménader efter det att besiktnings-
koncessionen beviljades. Nér koncessionen
aterkallas ska forvaltningslagens bestdmmel-
ser tillimpas, bl.a. ska koncessionshavaren
horas.

23 §. Opartiskhet. 1 paragrafen foreslas
skyldigheter for innehavaren av besiktnings-
koncession att skota besiktningsverksamhe-
ten opartiskt och utan att diskriminera nidgon
kundkrets eller nagot fordon som omfattas av
koncessionen. Besiktningsstillena utfér med
stod av besiktningskoncessionen en séddan of-
fentlig forvaltningsuppgift som avses i 124 §
i grundlagen, varfor det dr sérskilt viktigt att
medborgarna behandlas opartiskt i samband
med tjansterna.

I 1 mom. foreskrivs om skyldighet for in-
nehavaren av besiktningskoncession att opar-
tiskt utfora besiktningar av fordon som om-
fattas av koncessionen oberoende av fordo-
nets marke, modell, tidpunkten for ibrukta-
gande och andra motsvarande omstindighe-
ter.

I 2 mom. krévs att innehavaren av besikt-
ningskoncession och verksamhetsstéllet ska
ordna sin verksamhet sé att andra omstindig-
heter 4n bedomning av fordonets skick och
hur det i 6vrigt stimmer overens med géillan-
de bestdimmelser inte kan inverka pa slutre-
sultatet av besiktningen. Olika fordonsindi-
vider i samma fordonskategori som visas upp
for besiktning kan avvika avsevirt frén var-
andra till skick och egenskaper och krdva
olika mycket kontrollarbete. For att detta inte
ska leda till att fordon tillhdrande samma
fordonskategori som é&r i béttre skick och lat-
tare att kontrollera eventuell gynnas i sam-
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band med tjdnsterna eller prissittningen av
besiktningar, foreskrivs i 2 mom. att andra
faktorer som inverkar pa slutresultatet dn sa-
dana som hénfor sig till fordonets skick och
overensstimmelse med kraven ska uteslutas.

I 3 mom. forutsitts att besiktningsstillet
ska tillhandahalla besiktning for fordonska-
tegorin som en separat atgird som ocksa dr
prissatt for sig och &tskild frén andra atgérder
1 anslutning till fordonet som besiktningsstél-
let erbjuder eller marknadsfor tillsammans
med eller till gemensamt pris for fordon i den
aktuella fordonskategorin. Hérigenom forso-
ker man sdkerstélla att det pa de besiktnings-
stillen som forutom besiktningsverksamhet
dven bedriver t.ex. service-, reparations- eller
reservdelsverksamhet som giller fordon all-
tid gar att fa enbart besiktning som en separat
atgdard som &r prissatt for sig. Kravet tillgo-
doser besiktningsverksamhetens opartiskhet
och konsumenternas valfrihet. Kravet ger
konsumenten mojlighet att vdlja om han av
verksamhetsstéllets tjénster anvénder sig av
endast besiktningstjansterna i enlighet med
verksamhetsstillet offentlig forvaltningsupp-
gift eller om han vill kombinera besdket pa
besiktningsstillet d&ven med andra tjanster
som verksambhetsstillet erbjuder. Kravet for-
hindrar ockséd att fordonet bdrjar repareras
under pagdende besiktning efter det att be-
siktningen redan inletts. Harigenom forsoker
man undvika att onddiga reparationer under
besiktningshidndelsen kopplas till besiktning-
en och pa sé vis undvika eventuell onddig re-
paration av fordonet.

Genom att forutsitta att enbart besiktning
alltid ska fas pa verksamhetsstillet och ge-
nom att fOrutsitta att besiktningshidndelsen
ska utforas som en helhet separat fran alla
andra tjénster som erbjuds pa besiktningsstil-
let garanteras konsumenten mojlighet att be-
sikta sitt fordon utan misstankar om att man i
onddan ska visa pa sddant som borde repare-
ras hos fordonet genom att hédnvisa till att
fordonet kan underkénnas vid besiktningen,
varvid syftet dr att sdlja reparationer eller
service som tillhandahalls pa besiktningsstal-
let.

Aven om besiktning av fordonet och andra
kommersiella dtgérder som riktas mot fordo-
net ska utforas separat frdn varandra ska for-
donets innehavare fa vilja om han under

samma kundbesdk vill att fordonet ska bli f6-
remal for andra atgérder &n besiktning.

Genom att forutsétta att besiktning av for-
donet och andra kommersiella som riktas mot
samma fordon tidsméssigt och dven i Gvrigt
ska utforas separat minskar besiktningsstil-
lenas mojligheter till missbruk och att kréva
att ett fordon som ska besiktas ska genomga
service- och reparationsatgédrder som &r ond-
diga for att det ska godkdnnas vid besikt-
ningen. P& sa vis ska dgaren till ett fordon
som underkénts vid besiktningen ha mojlig-
het att atgirda fel hos sitt fordon &ven nagon
annanstans dn pa det besiktningsstéille som
underként fordonet. Detta gor att besikt-
ningsstdllen som dven bedriver reparations-
verksamhet inte har ndgot intresse av att
ogrundat underkdnna fordon i syfte att sélja
kommersiella reparations- eller serviceétgér-
der for samma fordon.

Med tanke pé uppfOljningen av statistiken
over underkédnnanden och fel vid besiktning-
en &dr det dndamalsenligt att verksamhetsstél-
lets besiktningsverksamhet och reparations-
verksamhet utgor separata atgirder och hén-
delser. Reparationer som eventuellt utfors
medan besiktningen pagér skulle minska an-
talet fordon som annars skulle underkdnnas
vid besiktningen liksom antalet upptéckta fel
och brister.

Enligt 7 § i lagforslaget ska det krévas att
innehavaren av besiktningskoncession har ett
certifierat kvalitetsledningssystem som &t-
minstone uppfyller kraven enligt standarden
SFS-EN ISO 9001:2008 for besiktningsverk-
samheten. Genom det certifierade kvalitets-
ledningssystemet sdkerstélls att kunderna i
uppgifter som hor till besiktningsverksamhe-
ten och nir verksamheten organiseras beméts
opartiskt och icke diskriminerande och pé ett
sdtt som dr oberoende av annan affarsverk-
samhet som eventuellt bedrivs pd besikt-
ningsstillet.

I 4 mom. foreslas en hinvisning till sprak-
lagen (423/2003), eftersom det i besiktnings-
verksamheten &dr fraga om en offentlig for-
valtningsuppgift som avses 1 grundlagen.

24 §. Undantag fran forvaltningslagens
Jdvskrav vid besiktning. 1 paragrafen forslés
ett undantag fran javskravet i forvaltningsla-
gen.



Det dr nddvindigt med ett undantag fran
bestammelserna om jav for besiktare. Pa sa
vis kan en besiktare utfora periodiska besikt-
ningar och kontrollbesiktningar av fordon i
frdga om vilka hans eller henens arbetsgivare
har haft eller har ett anstillningsférhallande
eller ndgot uppdragsforhéllande. Undantaget
ar nodvandigt for att man pa besiktningsstal-
let ska kunna utfora periodisk besiktning och
kontrollbesiktning av ett fordon som inneha-
varen av besiktningskoncessionen har fort in
i landet eller sélt eller som har servats eller
reparerats hos koncessionshavarens foretag.
Pa sa vis ar det alltsd mgjligt att om kunden
sé vill utfora periodisk besiktning av ett for-
don i samband med service och reparation av
fordonet.

Bestimmelsen gor det mgjligt att serva och
besikta fordonet under samma besok. I gles-
bygden kan denna mdjlighet pé sina stéllen
gynna kunderna avsevirt. Om efterfrdgan pa
fordonsreparationer och service samt besikt-
ningar for sig inte ricker till for att verksam-
heten ska vara 16nsam kan samma foretag
bedriva dessa verksamheter i samma lokaler
och med samma anordningar. Detta kan ge-
nerera den totala efterfrigan som behdvs for
en lonsam verksamhet. Arrangemanget frim-
jar tillgdngen till besiktningstjénster i gles-
bygden.

Till 6vriga delar ska bestimmelserna om
jav tillimpas i besiktningsverksamheten, ef-
tersom det vid besiktning ar frdga om en of-
fentlig forvaltningsuppgift. Fordon som 4gs
eller innehas av innehavaren av besiktnings-
koncessionen eller dennes foretag far inte
genomga periodisk besiktning eller kontroll-
besiktning pé koncessionsinnehavarens verk-
sambhetsstdlle. Dessutom ska besiktning av
fordonet och andra atgirder som riktas mot
samma fordon enligt 23 § utgora tva separata
atgarder som det gar att skilja pa. Innehava-
ren av besiktningskoncession ska enligt 7 §
ocksad visa att besiktningsverksamheten och
ovrig kommersiell verksamhet &r organiserad
sé att den Ovriga kommersiella verksamheten
inte inverkar pé slutresultatet av besiktning-
arna.

For att sdkerstélla att besiktningen ar opar-
tisk och oberoende ska en besiktare inte fa
utfora periodisk besiktning eller kontrollbe-
siktning av ett fordon som han eller hon har
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varit med om att reparera eller serva efter fo-
regdende periodiska besiktning. Aven till 6v-
riga delar ska besiktare omfattas av bestim-
melserna om jdv i forvaltningslagen. En be-
siktare far saledes inte besikta sina egna eller
sina familjemedlemmars fordon, besiktnings-
stéllets dgares fordon och inte heller andra
fordon som hans eller hennes arbetsgivare
ager.

God forvaltning pa de verksamhetsstillen
som erbjuder dven andra tjénster for fordon
an besiktningstjanster stods av kravet i 7 § pa
att i besiktningsverksamheten ska iakttas ett
certifierat kvalitetsledningssystem som at-
minstone uppfyller kraven i standarden SFS-
EN ISO 9001:2008. Kvalitetsledningssyste-
met hjéilper verksamhetsstillet att bedriva
verksamheten sé att besiktningsverksamheten
och eventuellt annat serviceutbud som géller
fordon halls étskilda fran varandra i foreta-
gets verksamhet.

25 §. Utférande av besiktning utanfor be-
siktningsstdllet. Paragrafen motsvarar delvis
7§ 1 trafikministeriets beslut om koncession
for fordonsbesiktning.

Enligt / mom. ska innehavaren av besikt-
ningskoncession i utrymmen utanfor besikt-
ningsstillets ordinarie lokaler f& besikta sa-
dana fordon som det pa grund av maétt, mas-
sor eller andra egenskaper som i allminhet
inte ar tilldtna 1 vagtrafiken inte dr mojligt att
besikta i besiktningsstillets lokaler eller som
det annars vore odndamalsenligt att besikta i
besiktningsstillets ordinarie lokaler. For nér-
varande beviljar Trafiksékerhetsverket sepa-
rata tillstand for varje dylikt fall och de upp-
gar till cirka 100 per ar. Enligt den foreslagna
paragrafen ska besiktningsstéllet fa utfora
besiktningarna pé de villkor som ndmns i pa-
ragrafen utan tillstind av Trafiksékerhetsver-
ket. De utrymmen utanfor besiktningsstallet
som anvinds for besiktningarna ska med be-
aktande av de besiktningar som utfors i dem
motsvara de krav som stills pd det ordinarie
besiktningsstillets lokaler, anordningar och
utrustning. Bestdmmelsen ska kunna tillim-
pas pé t.ex. registreringsbesiktningar av nya
motorredskap med larvfotter.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket i
undantagsfall kunna ge tillstdnd att besikta
dven andra fordon utanfor besiktningsstallet.
Forutsittningen for att tillstand ska beviljas
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ar att det pa grund av det stora antalet fordon,
trafiksdkerheten, miljoomsténdigheter eller
nagon annan motsvarande orsak &dr odnda-
mélsenligt att fora fordonen till besiktnings-
stéllet for besiktning. En ytterligare forutsitt-
ning for att tillstdind ska beviljas ar att ut-
rymmena utanfor besiktningsstéllet samt de
anordningar och den utrustning som anvénds
vid besiktningen med beaktande av de utfor-
da besiktningarna motsvarar de foreskrivna
kraven pa det ordinarie besiktningsstillets
lokaler, anordningar och utrustning. Med att
det annars dr odndamalsenligt avses t.ex. for-
flyttning av ett bilmuseums fordon till det
ordinarie besiktningsstéllet dd det &r mera
dndamalsenligt att besikta dem i museets lo-
kaler. De utrymmen som anvéands for besikt-
ningarna ska vara godkénda av Trafiksédker-
hetsverket och de ska vid behov inspekteras
innan tillstand beviljas. For nérvarande finns
ungefdar 30 motsvarande, giltiga tillstdnd.
Avsikten med den foreslagna bestimmelsen
ar inte att &ndra nuvarande tillimpningsprax-
is for beviljandet av tillstand.

I 3 mom. bemyndigas Trafiksikerhetsver-
ket att utfarda ndrmare foreskrifter om de ut-
rymmen, de anordningar och den utrustning
som ska anvéndas for besiktningar enligt 1
och 2 mom. samt om vilka slags fordon som
kan besiktas utanfor besiktningsstillet enligt
1 och 2 mom. Genom de nirmare foreskrif-
terna preciseras hur de besiktningsslag som
kan utforas utanfor verksamhetsstéllet ska
beaktas i kraven pé lokaler, anordningar och
utrustning. Det behdvs ocksd nidrmare fore-
skrifter for att precisera i vilka fall ett fordon
far besiktas utanfor verksamhetsstéllet och
nir det vore odndamalsenligt att utfora be-
siktningen pa det ordinarie besiktningsstéllet.

26 §. Anmdlan av serviceuppgifter och be-
siktningspriser  till  besiktningsservicere-
gistret. Besiktningsserviceregistret definieras
1 3 § 6 punkten i lagforslaget. Enligt defini-
tionen ska det vara fraga om ett offentligt re-
gister som Trafiksdkerhetsverket for péd in-
ternet med hjdlp av automatisk databehand-
ling och som innehéller uppgifter om inneha-
vare av besiktningskoncession och drenden i
anslutning till deras besiktningstjanster. Re-
gistret ska vara tillgingligt for alla bland Tra-
fiksékerhetsverkets elektroniska tjénster. Tra-
fiksékerhetsverket ska ocksa sjélv kunna ut-

nyttja registret genom att publicera olika
slags prisuppgifter, statistik och meddelan-
den till medborgarna.

I egenskap av registeransvarig svarar Tra-
fiksékerhetsverket for att besiktningsservice-
registret finns och éar tillgdngligt men enligt
forslaget till / mom. ska innehavarna av be-
siktningskoncession sjélva fora in de uppgif-
ter som uppriknas i momentet i registret ge-
nom direkt anslutning.

Enligt I punkten ska av besiktningsregistret
framga besiktningsstéllets kontaktuppgifter
och liage. P4 s& vis kan kunderna med hjélp
av registret ta reda pé vilka betjaningsstillen
som ligger nidrmast.

Enligt 2 punkten ska i registret foras in
uppgifter enligt besiktningsslag om de betja-
ningstider da det gar att fa besiktningstjanster
for fordon i respektive fordonskategori. Med
betjaningstider avses bade veckodagar och
klocktider. Aven om innehavaren av besikt-
ningskoncession enligt 43 § forutsitts bedri-
va koncessionsenlig besiktningsverksamhet
regelbundet behover besiktningstjanster inte
vara tillgidngliga varje dag.

Enligt 3 punkten ska i besiktningsservice-
registret dven foras in uppgifter om de be-
siktningstjdnster som erbjuds och de avgifter
som allmént tas ut for dem enligt fordonska-
tegori och besiktningsslag. Det ska vara fraga
om de priser till vilka tjansterna allmént kan
fas. Bestimmelsen utgor i sig inget hinder for
besiktningsstillet att tillimpa olika specialer-
bjudanden. Avsikten dr att 4ven uppgifter om
sddana erbjudanden ska kunna foras in i re-
gistret.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket ha
ratt att dndra de uppgifter som forts in i be-
siktningsserviceregistret. Fore det ska kon-
cessionshavaren ges tillfélle att bli hord i sa-
ken. Avsikten &r inte att verket ska rétta upp-
gifter som finns i registret. Det ska ankomma
pa innehavaren av besiktningskoncession att
gora dessa rittelser och dndringar. Nér verket
upptécker eller annars far kdnnedom om att
en innehavare av besiktningskoncession fort
in felaktiga uppgifter i registret ska verket
kunna vidta atgarder som avses i 43 §.

Trafiksdkerhetsverket ska sjalv kunna ritta
fel i registret endast i undantagsfall, t.ex. i en
situation dér koncessionshavarens besikt-
ningsverksamhet upphor.



Enligt 3 mom. utfardar Trafiksikerhetsver-
ket ndrmare tekniska foreskrifter om de upp-
gifter som ska anmaélas till besiktningsservi-
ceregistret och om hur uppgifterna anmals.
Uppgifterna bor vara i sddan form att med-
borgarna vid behov kan jamfora olika besikt-
ningsstillens tjanster och priser.

I 58 § foreskrivs att 26 § ska trdda i kraft
forst ett &r efter lagens ikrafttradande. P4 sé
vis ges Trafiksékerhetsverket tid att fardig-
stdlla registret och det datasystem som hénfor
sig till det.

159 § 2—4 mom. i lagforslaget ingér ocksa
hénvisningar till den foreslagna 26 §. Kon-
cessionshavarna ska fora in de uppgifter som
ndmns 1 26 § 1 mom. inom en ménad efter
det att nimnda 26 § tritt i kraft. P4 sa vis far
koncessionshavarna tid att fora in uppgifter i
registret. Forpliktelsen beror innehavarna av
géllande koncessioner och innehavarna av de
besiktningskoncessioner som beviljas efter
det att lagen trétt i kraft.

27 §. Forvaring av besiktningshandlingar.
I 1 mom. foreskrivs om forvaringen av intyg
och Ovriga handlingar som géller registre-
rings-, andrings- och kopplingsbesiktningar.

Momentet motsvarar i sak 14 a § i den gél-
lande  besiktningskoncessionslagen.  Till
skillnad frén den fogas emellertid till be-
stimmelsen om utlimnande av uppgifter ett
omnidmnande av att uppgifter kan utlamnas
utan hinder av sekretessbestimmelserna.
Uppgifterna om fordon kan innehélla sekre-
tessbelagda uppgifter som omfattas av afférs-
och yrkeshemligheten. I momentet nidmns
dessutom att uppgifterna ska lamnas till Tra-
fiksdkerhetsverket sa snart som mojligt. Ti-
den for efterkontroll for ett fordon som un-
derkénts vid besiktningen &r en ménad sé det
ar motiverat att forvara handlingarna pa be-
siktningsstéllet den tiden och forst darefter
overlamna dem till Trafiksékerhetsverket.

I 2 mom. foreslas en bestimmelse om for-
varingen av andra besiktningshandlingar &n
de som avses i 1 mom. For nirvarande be-
stdims det om dem 1 trafikministeriets beslut
om koncession for fordonsbesiktning. I en-
lighet med nuvarande praxis ska andra hand-
lingar som géller besiktning &n de som avses
i 1 mom. forvaras pa besiktningsstéllet. En-
ligt forslaget ska handlingar och kontrollin-
tyg som géller periodisk besiktning i enlighet
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med nuvarande praxis forvaras 2 ar och ovri-
ga handlingar femton ar. Med &vriga hand-
lingar avses i1 forsta hand handlingar som
géller kontrollbesiktning. Varje &r utfors 2,38
miljoner periodiska besiktningar i Finland, s&
det &r inte motiverat att forvara handlingar
som géller dem léngre 4n tva ar.

28 §. Upphorande av besiktningsverksam-
heten. Paragrafen motsvarar 17 § i den gél-
lande besiktningskoncessionslagen. Till pa-
ragrafen fogas dock en hénvisning till till-
lampningen av 27 §. Néar besiktningsverk-
samheten upphdr ska besiktningshandlingar-
na pa begéran ldmnas till Trafiksékerhetsver-
ket som ska forvara dem. Forvaringstiderna
for handlingar som avses i 27 § 2 mom. i lag-
forslaget ska enligt nimnda moment vara 2
och 15 ar.
5 kap. Tillstind for vidareutbildning

29 §. Anordnarer av vidareutbildning. En-
ligt forslaget till / mom. forblir bestimmel-
serna om dem som ger vidareutbildning hu-
vudsakligen oféréndrade i sak. De foreslagna
andringarna dr i1 forsta hand tekniska och
sprékliga. Till 1 mom. fogas ett omnédmnande
av utbildningstillstind som en fOrutséttning
for att ge utbildning, vilket motsvarar om-
ndmnandet av godkdnnande av den som ger
utbildning i den géllande besiktningskonces-
sionslagen. Beviljandet av tillstdnd ska inte
langre begransas till sammanslutningar, utan
i fortsittningen ska tillstind kunna beviljas
dven t.ex. fysiska personer.

Andringen av 1 mom. gor det mojlighet for
alla behoriga sokande att erbjuda utbildning,
vilket kan utoka utbildningsutbudet och sén-
ka utbildningskostnaderna for besiktare.

I 2 mom. ges Trafiksdkerhetsverket fortsatt
mdjlighet att ge specialutbildning och fortut-
bildning.

30 §. Forutsdttningar for beviljande av vi-
dareutbildningstillstand. For att forenhetliga
koncessionslagstiftningen foreslés att till pa-
ragrafen fogas nya bestimmelser som mot-
svarar lagstiftningen om rétt att idka néring i
Finland. Till 6vriga delar motsvarar forut-
séttningarna for beviljande av utbildningstill-
stand i huvudsak innehéllet i den géllande
besiktningskoncessionslagen och trafikmini-
steriets géllande beslut om tilldggsutbildning
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for fordonsbesiktningspersonal. 1 paragrafen
foreslas ingd den géillande besiktningskon-
cessionslagens behorighetsvillkor for den
person som svarar for utbildningsverksamhe-
ten och dessutom kraven péd utbildningsper-
sonal, lokaler, laromedel, utrustning samt ut-
bildningsprogram i trafikministeriets beslut.

Sokanden ska ha ritt att idka néring i Fin-
land. S6kanden och den person som svarar
for verksamheten fér inte vara forsatta i kon-
kurs. Om sokanden &r en fysisk person ska
dven denna vara myndig och hans eller hen-
nes handlingsbehdrighet far inte ha begrin-
sats.

Som sakkunnig person som svarar for ut-
bildningsverksamheten anses en person som
ar insatt i bestimmelserna om besiktnings-
verksamhet pa ett sdtt som motsvarar utbild-
ningstillstandets omfattning. Av den ansvari-
ga personen forutsitts dessutom erfarenhet
av utbildnings- och undervisningsverksam-
het. Sokanden ska ocksé forfoga Gver utbil-
dare som ér insatta i olika delomraden i en-
lighet med utbildningstillstdindets omfattning
och som har tidigare erfarenhet av undervis-
ningsverksamhet samt av moderna undervis-
ningsmetoder. Sokanden fOrutsitts forfoga
over lokaler som forutom for teoriundervis-
ning éven vid behov ldmpar sig praktik. Nér
det géller studiematerialet forutsatts sdrskilt
att det &r modernt och askadligt. Av sokan-
den forutsétts dessutom tillriacklig utrustning
och ett kursvist utbildningsprogram dir un-
dervisningsdmnena, tidsanvéndningen och de
planerade undervisningsmetoderna finns an-
givna dmnesvist.

31 §. Ansékan om vidareutbildningstill-
stand. 1 det foreslagna I mom. intas de krav
pa ansdkan om utbildningstillstdnd som tidi-
gare ingatt i trafikministeriets beslut om
tilldggsutbildning for fordonsbesiktningsper-
sonal. I bestimmelserna foreslds endast
mindre preciseringar. Sokanden ska forete en
utredning om i vilken omfattning utbild-
ningsritt soks, samt uppgifter om den person
som svarar for utbildningsverksamheten samt
dennes arbetserfarenhet och erfarenhet av ut-
bildnings- och undervisningsverksamhet. Ut-
redning ska ocksé foretes om den huvudsak-
liga undervisningspersonalen samt deras ut-
bildning, erfarenhet och fortrogenhet med
undervisningsdmnena och undervisningsme-

toderna. For att sidkerstélla att 1aromedlen &r
aktuella bor sokanden ocksa forete en utred-
ning om lidromedlen. Till ansdkan bor fogas
utbildningsprogrammet, av vilket framgér
undervisningsdmnena, tidsanvidndningen och
de planerade undervisningsmetoderna. Till
ansokan ska dven fogas uppgifter om de plat-
ser dér utbildningen i huvudsak ges, samt en
utredning som praktik- och provarrange-
mangen. | samband med ansdkan bor dessut-
om ges en uppskattning av den tidpunkt da
utbildningsverksamheten inleds.

I 2 mom. alaggs sokanden att pad begdran
visa upp alla laromedel som avses i 1 mom.
for Trafiksdkerhetsverket for kontroll av in-
nehallet i laromedlen.

Enligt 3 mom. ska sddana utredningar som
fortfarande stimmer och som har ldmnats in
till den som beviljar tillstind redan tidigare i
samband med foregdende ansokan eller till-
syn.

32 §. Beviljande av vidareutbildningstill-
stand. 1 paragrafen fOreslds en separat be-
stimmelse om beviljande av utbildningstill-
stand. Innehallet i bestimmelsen motsvarar i
sak bestimmelsen om utbildningsritt for den
som innehar utbildningstillstind i den gil-
lande besiktningskoncessionslagen. Tillstén-
den beviljas sa att de géller tills vidare.

33 §. Prov i anslutning till vidareutbild-
ningen och forvaringen av handlingar som
gdller dem. Bestimmelserna om prov i an-
slutning till vidareutbildningen forblir i hu-
vudsak oftridndrade. Enligt / mom. ska Tra-
fiksdkerhetsverket i Gverensstimmelse med
den gillande besiktningskoncessionsalgen
ordna slutprov i anslutning till utbildningen i
periodisk besiktning och den som ger utbild-
ningen dvriga prov i anslutning till vidareut-
bildningen.

I 2 mom. foreslas bestimmelser om forva-
ringen av handlingar som hénfor sig till pro-
ven. Den foreslagna dndringen gor det moj-
ligt att sluta forvara gamla provhandlingar
onddigt lange. For att sdkerstélla uppgifter
om besiktarnas utbildning ska dock uppgifter
om provresultaten fortfarande forvaras lang-
varigt.

34 §. Opartiskt tillhandahdllande av vida-
reutbildning. 1 1 mom. foreslas en bestam-
melse om skyldighet for den som innehar ut-
bildningstillstand att opartiskt ge vidareut-



bildning &t alla personer som uppfyller kra-
ven. Den som innehar utbildningstillstand far
inte 1 sin verksamhet diskriminera dem som
soker till utbildningen t.ex. s& att han skulle
utbilda endast sina egna arbetstagare. Tills-
tandshavaren ska dndéd inte vara skyldig att
utvidga sin verksamhet sa att alla som vill ha
utbildning kommer in pé utbildningen just
vid den tidpunkt de sjélva vill. Strivan med
den foreslagna bestimmelsen &r att sékerstil-
la tillrdcklig tillgang p& utbildad personal
trots att antalet besiktningsstédllen och besik-
tare eventuellt okar.

I 2 mom. foreslas en hinvisning till sprak-
lagen. Den som soker utbildningstillstdnd ska
iaktta spraklagen i sin verksamhet. I prakti-
ken betyder detta att den utbildning som for-
utsétts inom besiktningsverksamheten och
det viktigaste utbildningsmaterialet ocksa ska
finnas pa svenska.

35 §. God forvaltning ndr vidareutbildning
ges. Den fOreslagna paragrafen motsvarar for
vidareutbildningens del i sak 14 § i den gél-
lande besiktningskoncessionslagen.

Med avvikelse fran 24 § som géller besikt-
ning foreslas i / mom. foreslas for tydlighe-
tens skull att den som innehar vidareutbild-
ningstillstind ska iaktta forvaltningslagen i
sin verksamhet med anknytning till utbild-
ning sa att god forvaltning sikerstélls nér vi-
dareutbildning ges. For den som ar anstilld
hos innehavaren av utbildningstillstand fore-
skrivs dock om undantag frén tillimpningen
av forvaltningslagen. P4 den som é&r anstilld
hos innehavaren av utbildningstillstdind ska
fortfarande inte tillimpas 28 § 1 mom. 4
punkten i forvaltningslagen. Enligt ndmnda 4
punkt dr en tjdnsteman jdvig om tjdnsteman-
nen star 1 anstillningsforhallande eller 1 sé-
dant uppdragsforhéllande som har samband
med det foreliggande drendet till en part eller
till ndgon for vilken avgdrandet i drendet kan
viantas medfora synnerlig nytta eller skada.
Syftet med undantaget fran forvaltningslagen
ar att i enlighet med nuvarande praxis gora
det mojligt for tillstdndshavarens utbildare att
arbeta nédr verksamheten riktar sig mot den
egna arbetsgivarens anstéllda, t.ex. att Gver-
vaka och granska prov. Avsikten &r inte att
andra nuvarande tillimpningspraxis.

I 2 mom. foreskrivs for tydlighetens skull
och 1 sak pé néstan samma sétt som nu att in-
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nehavarna av vidareutbildningstillstand ska
iaktta lagen om offentlighet i myndigheternas
verksamhet nir de skdter utbildningsuppgif-
ter enligt lagen.

6 kap. Tillsyn

36 §. Uppfolining av besiktningsverksam-
heten. 1 paragrafen ges Trafiksékerhetsverket
1 uppgift att f6lja det regionala utbudet av be-
siktningsservice, utvecklingen i frdga om de
avgifter som tas ut for besiktning och besikt-
ningsverksamheten dven i Gvrigt i Finland.
Trafiksdkerhetsverket ska rapportera resulta-
ten av uppfoljningen varje ér till kommunika-
tionsministeriet. ~ Besiktningsverksamheten
ska foljas med hjélp av det besiktningsservi-
ceregister som avses i 26 §. Med hjilp av
uppfoljningen ska det vara mojligt att fa till-
forlitlig och aktuell information om priserna
och tillgdngen pé besiktningstjénster samt
om deras utveckling. Uppgifterna kan anvén-
das for t.ex. branschundersokningar och for
att bestimma behoven av att utveckla lag-
stiftningen 1 framtiden.

37 §. Tillsyn. 1 1 mom. ges Trafiksédker-
hetsverket i uppdrag att Gvervaka besikt-
ningsstillena och besiktarutbildarna pa sam-
ma sitt som i den géllande besiktningskon-
cessionslagen.

I 2 mom. ingar ett nytt krav pé att Trafiksa-
kerhetsverket med minst fem ars mellanrum
ska kontrollera att innehavarna av besikt-
ningskoncession och utbildningstillstdnd
fortfarande uppfyller kraven for beviljande
av koncession och tillstidnd. Kontrollpraxisen
Overensstimmer i sak med den géllande be-
siktningskoncessionslagen eftersom konces-
sionerna for nérvarande &r tidsbestimda och
géller hogst fem ar. Att kraven &r uppfyllda
har kontrollerats nir koncessionen fornyats. I
fortsittningen ska besiktningskoncessionerna
inte langre vara tidsbestdmda utan gélla tills
vidare.

Den foreslagna besiktningskoncessionsla-
gen berdknas utoka det totala antalet besikt-
ningsstillen. Flera verksamhetsstéllen har en
direkt inverkan pd de resurser som behdvs
for tillsynen dver verksamhetsstillena. Aven
verkstddernas mdjlighet att borja utfora peri-
odiska besiktningar och kontrollbesiktning
har en egen inverkar pad behovet av tillsyn.
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For narvarande avlidgger Trafiksdkerhetsver-
ket inspektionsbesok pa ungefar 150 besikt-
ningsstdllen per &r for att Gvervaka besikt-
ningsverksamheten. Till f6]jd av &ndringarna
torde behovet av tillsyn att oka avsevért jim-
fort med detta.

Nar tillsynen inriktas utnyttjas for ndrva-
rande mycket av den statistik som uppkom-
mer i frdga om besiktningsverksamheten,
t.ex. underkidnnandeprocenten, antalet upp-
tickta fel och antalet reparationsuppmaningar
bade pa riksomfattande niva och inom verk-
samhetsstillet mellan olika besiktare. Da
verkstdder enligt lagforslaget ska kunna utfo-
ra periodiska besiktningar, och bilarna ménga
génger 1 sddana fall repareras innan de besik-
tas, kan man anta att underkdnnandeprocen-
ten pa dessa verksambhetsstillen blir ldgre &n
for narvarande. Till f6ljd av detta dr den nu-
varande statistiken inte nodvéndigtvis ldngre
ett lika fungerande tillsynsredskap. Detta gor
att utmaningar stills pa inriktningen av till-
synen. Det blir nédvéndigt att indela verk-
samhetsstillena i egna klasser dar verksam-
hetsstéllen kan jamforas sinsemellan.

Man har upptickt att ett effektivt tillsynsin-
strument ndr det giller periodiska besikt-
ningar dr en testbil som har vissa fel och som
visas upp for besiktning pa flera besiktnings-
stdllen. Avsikten &r att utdka anvéndningen
av testbilen vid tillsynen. Dessutom ska man
fortfarande inspektera verksamhetsstéllena
regelbundet. For att effektivisera tillsynen fo-
reslas Trafiksékerhetsverket i 40 § fA mojlig-
het att kopa tjénster for tillsynen 6ver besikt-
ningsstéillena av dem som producerar sédana
tjanster. Enligt 41 § i lagforslaget ges verket
ritt att stoppa ett nyss besiktat fordon och
lata det genomgé en kontroll som motsvarar
den nyss utfoérda besiktningen. Pa grund av
denna ska verket kunna ingripa i besiktnings-
stéllets verksamhet. Den foreslagna ritten be-
rdknas ha en viktig tillsynsmissig inverkan
sdrskilt vid tillsynen Over periodiska besikt-
ningar.

Kraven i den foreslagna koncessionslagen
antas sékerstélla att den nuvarande hoga kva-
liteten péd besiktningsverksamheten bibehélls
dven efter det att den foreslagna lagen tritt i
kraft. Aven i vissa andra lander i Europa be-
drivs besiktningsverksamhet i verkstdder. I
dessa lander har besiktningsrétt for verksta-

der och Oppnandet av besiktningsbranschen
for konkurrens genomforts samtidigt. I dessa
lander har det forekommit kvalitetsproblem
hos besiktningen till f6ljd av dndringarna. Ef-
tersom branschen dppnats for konkurrens re-
dan tidigare i Finland forvéntas inte de fore-
slagna dndringarna ge upphov till motsva-
rande problem med kvaliteten pa besiktning-
en som pa andra stéllen i Europa.

38 §. Ldamnande av uppgifter till tillsyns-
myndigheten. Paragrafen motsvarar i huvud-
sak den informationsskyldighet som fore-
skrivits for innehavare av besiktningskonces-
sion och utbildningsrétt i den gillande be-
siktningskoncessionslagen.

Héanvisningarna till Fordonsforvaltnings-
centralen har dock éndrats till hinvisningar
till Trafiksdkerhetsverket.

I 1 och 2 mom. foreslas dock en ny skyl-
dighet for innehavarna av besiktningskonces-
sion och utbildningstillstand att 1&mna upp-
gifterna utan hinder av sekretessbestimmel-
serna, eftersom det i de uppgifter som behdvs
for tillsynen 6ver verksamheten kan vara fra-
ga om uppgifter som omfattas av afférs- eller
yrkeshemligheten.

I 1 mom. foreslés en ny skyldighet for in-
nehavarna av besiktningskoncession att for
tillsynen &ver och uppfoljningen av besikt-
ningsverksamheten samt for forskningsverk-
samhet ldmna Trafiksikerhetsverket uppgif-
ter om de genomsnittliga avgifter som tagits
ut for besiktningar under foregéende och in-
nevarande ar enligt besiktningsslag och for-
donskategori. Denna skyldighet sékerstéller
att Trafiksdkerhetsverket har ritt att fa till-
rackliga och korrekta uppgifter som besikt-
ningspriserna, som enligt 36 § ska rapporte-
ras till kommunikationsministeriet.

Enligt 3 mom. ska innehavarna av besikt-
ningskoncession och utbildningstillstdnd
meddela Trafiksdkerhetsverket betydande
fordndringar som géller deras verksambhet.
Momentet motsvarar i sak 20 § 3 mom. i den
géllande besiktningskoncessionslagen.

39 §. Inspektioner av besiktningsstillen
och utbildningsstillen. 1 paragrafen ges Tra-
fiksdkerhetsverket ritt att foreta inspektioner
pa stéllen dar verksamhet som avses i besikt-
ningskoncessionen eller utbildningstillstindet
bedrivs for att kunna utfora de tillsynsuppgif-
ter som avses i lagen. Paragrafens innehall



motsvarar i huvudsak det som foreskrivs i
den gillande besiktningskoncessionslagen.
Nytt dr dock att till paragrafen fogas en be-
stimmelse enligt vilken Trafiksdkerhetsver-
ket inte far foreta inspektioner i lokaler som
anvinds for permanent boende. Inspektioner
kan séledes inte foretas pa stillen som omfat-
tas av hemfriden enligt grundlagen.

40 §. Inspektioner av verksamhetsstillen
som utfors av en avtalspart. 1 1 mom. ges
Trafiksékerhetsverket rétt att skaffa privata
tjansteproducenter som utfor inspektioner av
besiktningsstillen och utbildningsstillen.
Med tjansteproducenterna ska detaljerade av-
tal ingds om de stéllen som ska inspekteras
samt om vad som ska inspekteras déir. I 124 §
i grundlagen sédgs att om offentliga forvalt-
ningsuppgifter anfortros andra dn myndighe-
ter ska arrangemanget kunna anses é&nda-
malsenligt och det far inte dventyra de grund-
laggande réttigheterna, réttssidkerheten eller
andra krav pa god forvaltning. Trafiksédker-
hetsverket har inte ndgon regional organisa-
tion som ticker hela landet, sd det dr dnda-
malsenligt att ge avtalsparter i uppdrag att
skota inspektionen av verksambhetsstillena.
Avtalsparterna kan styra de resurser som be-
hovs for inspektionen effektivare och snab-
bare dit dér tillsynen behovs. Sérskilt de in-
spektioner av lokaler och anordningar som
ska utforas innan besiktningsstéllena inleder
verksamhet kan skotas snabbare d4n nu med
hjélp av avtalsparter.

I 2 mom. foreskrivs att avtalsparter och de
som utfor inspektioner ska besitta sadan yr-
kesskicklighet som behovs for att utfora in-
spektionerna i fraga. Trafiksdkerhetsverket
ska Overvaka att avtalsparterna och inspekto-
rerna utfor inspektionerna i enlighet med be-
stimmelserna och avtalet. Trafiksdkerhets-
verket svarar dven for dessa inspektioner.
Avtalsparterna handlar under tjénsteansvar,
nagot som foreskrivs i 53 §.

I 3 mom. foreskrivs om rapporteringen om
de inspektioner som utfors av en avtalspart.
Avtalspartens tillsyn ska inte inbegripa nagot
beslutsfattande, utan Trafiksdkerhetsverket
fattar nodvandiga beslut utgéende fran av-
talspartens rapporter.

41 §. Kontroll av besiktade fordon. 1 para-
grafen preciseras de metoder som anvénds
vid tillsyn enligt 37 § sé att i / mom. ges Tra-
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fiksdkerhetsverket ratt att for tillsynen Gver
besiktningsverksamheten ritt att genast efter
besiktningen l4ta ett fordon genomga en kon-
troll som motsvarar den nyss utforda besikt-
ningen eller en del av den. For kontrollen ska
en tjansteman vid Trafiksdkerhetsverket fa
stoppa ett fordon nir det lamnar besiktnings-
stéllet.

I 2 mom. foreskrivs att kontrollen far utfo-
ras utan ersdttning i lokaler och med anord-
ningar tillhdrande det besiktningsstélle som
utfort besiktningen. Om Trafiksdkerhetsver-
ket t.ex. pa kundens begéran kontrollerar ett
fordon pa ndgot annat verksamhetsstille
maste man komma Overens sirskilt om att f4
anvinda lokalerna och anordningarna.

I 3 mom. foreskrivs om ritt for Trafiksa-
kerhetsverket att delta i teknisk vigkontroll i
overensstimmelse med den géllande besikt-
ningskoncessionslagen.

Enligt 4 mom. ska en tjdnsteman vid Tra-
fiksdkerhetsverket ha ett intyg Over ritten att
f& utfora sddana kontroller som ndmns i pa-
ragrafen nér de utfors. Intyget ska pa begéran
visas upp for foraren i ett fordon som kon-
trolleras. Momentets innehall motsvarar i sak
det som foreskrivs i den géllande besikt-
ningskoncessionslagen.

42 §. Foreldggande om kontrollbesiktning
av fordon. 1 paragrafen preciseras de metoder
som far anvandas for tillsyn enligt 37 § sé att
Trafiksdkerhetsverket ges ratt att bestimma
att ett fordon ska genomgé kontrollbesiktning
for att kunna dvervaka besiktningsuppgifter-
na. Forutséttningen for ett foreliggande om
kontrollbesiktning ska vara att Trafiksédker-
hetsverket har upptickt eller annars fatt veta
att det uppenbart finns ett sadant fel eller en
sadan brist 1 friga om fordonets skick eller
Overensstimmelse med bestimmelserna att
fordonet borde ha underkénts vid foregéende
besiktning. Det ska saledes inte kunna krivas
att ett fordon ska kontrollbesiktas pa grund
av sddana mindre fel eller brister som vid be-
siktningen beddms som reparationsuppma-
ningar. Det ska bestimmas att ett fordon ska
kontrollbesiktas t.ex. nir det vid en kontroll
enligt 41 § av fordonet upptécks séddana bris-
ter 1 fordonets skick eller dverensstimmelse
med bestimmelserna som man inte ingripit i
vid besiktningen.
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Ett fordon som Trafiksdkerhetsverket be-
stamt att ska kontrollbesiktas bor visas upp
for kontrollbesiktning inom den tid som ver-
ket bestimmer. Om fordonet inte visas upp
och godkénns vid kontrollbesiktning inom
utsatt tid, ska fordonet inte fa anvéndas i tra-
fik efter den utsatta tiden.

Trafiksékerhetsverket ska bestimma att ett
fordon ska kontrollbesiktas i sddana fall dér
det stér klart att felen fanns vid besiktnings-
tidpunkten. Om det redan har gatt en ldngre
tid sedan den periodiska besiktningen ska en
kontroll i allménhet inte langre kunna goras
for att 6vervaka besiktningsverksamheten. Pa
grund av registrerings- och dndringsbesikt-
ningar kan det vara motiverat att bestimma
att ett fordon ska kontrollbesiktas &ven efter
en ldngre tid for att Gvervaka besiktnings-
verksamheten. Med stod av paragrafen ska
man av grundad anledning kunna bestimma
att dven ett sddant fordon ska kontrollbesik-
tas som har besiktats innan den nu foreslagna
besiktningskoncessionslagen tritt i kraft.

43 §. /%terkallande av besiktningskonces-
sion. 1 1 mom. foreskrivs om de situationer
dar Trafiksdkerhetsverket ska aterkalla be-
siktningskoncessionen. Koncessionen ska
aterkallas om verksamheten pa besiktnings-
stéllet har upphort helt och hallet eller om in-
nehavaren av besiktningskoncession har for-
satts i konkurs. Dessa fOrutsittningar for
aterkallande motsvarar i stor utstrickning
forutsttningarna i 21 § i den géllande be-
siktningskoncessionslagen.

I 2 mom. foreskrivs om de fall d& Trafiksé-
kerhetsverket ska aterkalla besiktningskon-
cessionen for viss tid eller helt och hallet, om
anmérkning och varning inte ar tillrickliga
atgdrder. Koncessionen ska aterkallas for viss
tid eller helt och hallet om regelbunden be-
siktningsverksamhet inte bedrivs pa besikt-
ningsstillet, verksamheten inte bedrivs i en-
lighet med anmaélan till besiktningsservicere-
gistret, innehavaren av besiktningskonces-
sion inte langre uppfyller kraven for bevil-
jande av besiktningskoncession eller den per-
sonal som utfor besiktningar pa besiktnings-
stéllet inte uppfyller de foreskrivna kraven pé
yrkesskicklighet eller tillforlitlighet.

I 3 mom. foreskrivs om de fall d& Trafiksé-
kerhetsverket kan aterkalla besiktningskon-
cessionen for viss tid eller helt och hallet, om

anmérkning och varning inte ar tillrickliga
atgarder.

Koncessionen ska enligt / punkten kunna
aterkallas for viss tid eller helt och héllet om
fordon som uppenbart inte uppfyller géllande
bestimmelser och foreskrifter har godkénts
vid en besiktning for anvindning i trafik.
Punkten motsvarar i 6vrigt 21 § 2 mom. 1
punkten i den gillande besiktningskonces-
sionslagen, men till den fogas att fordonet
ska uppfylla dven géllande foreskrifter.

Enligt 2 punkten ska koncessionen kunna
aterkallas om vid besiktningen har under-
kants fordon vilkas samtliga uppenbara fel
eller brister inte har beaktats. Genom denna i
forhallande till den géllande besiktningskon-
cessionslagen nya atgdrdsmdjligheten kan
man ingripa i sddana fall dédr bara en del av
de fel eller brister som fordonet i sjdlva ver-
ket haft vid besiktningstidpunkten har upp-
mérksammats vid besiktningen.

Enligt 3 punkten ska koncessionen kunna
aterkallas om det vid besiktningen i onddan
har krévts att fel och brister hos fordonet ska
avhjilpas. Genom denna nya atgérdshelhet
kan man ingripa i sddana fall dir det vid be-
siktningen har kravts att sddana fel eller bris-
ter hos fordonet ska &tgérdas som fordonet
enligt beddmningsgrunderna i sjédlva verket
inte varit behiftat med.

Enligt 4 punkten ska koncessionen kunna
aterkallas om antalet fel eller brister som
upptickts vid besiktningarna eller den relati-
va andelen fordon som underkédnts forsta
géngen vid en besiktning utan grund betyd-
ligt avviker mellan enskilda besiktare pa be-
siktningsstéllet eller fran den allménna nivan
i landet eller fran det faktiska skicket hos de
fordon som visats upp for besiktning pa
verksamhetsstéllet. Denna i forhallande till
21 § 2 mom. 2 punkten i den géllande besikt-
ningskoncessionslagen nya atgiard ger moj-
lighet att ingripa i verksamheten péa besikt-
ningsstéllet 4ven pa grund av de fel och bris-
ter som konstaterats vid besiktningen. En ny
sak dr ockséd att antalet upptéckta fel eller
brister och andelen underkénda fordon ska
granskas inte bara jamfort med nivan i hela
landet utan ocksé mellan de enskilda besik-
tarna samt jamfort med det faktiska skicket
hos de fordon som visats upp for besiktning
pa verksambhetsstillet. Dessa nya metoder ef-



fektiviserar Trafiksékerhetsverkets mdjlighe-
ter att ingripa i omstdndigheter som inverkar
pa kvaliteten pa besiktningsverksamheten.

Enligt 5 punkten ska koncessionen kunna
aterkallas om tillsynen &ver beskattningen av
fordon forsummats vid besiktningen eller om
en uppgift som enligt sarskilda bestimmelser
ska utforas i samband med besiktningen har
forsummats. Punkten motsvarar 21 § 2 mom.
3 punkten i den géllande besiktningskonces-
sionslagen.

Enligt 6 punkten ska koncessionen kunna
aterkallas om det i verksamheten har brutits
mot kravet pa opartiskhet enligt 23 § eller
mot nagot annat krav som foreskrivits i den
foreslagna lagen eller med stdd av den. Som
ett annat foreskrivet krav betraktas t.ex. ett
fall dar besiktningsstéllet inte inleder verk-
samhet inom sex ménader i enlighet med 22
§. Punkten motsvarar 21 § 2 mom. 4 punkten
i den géllande besiktningskoncessionslagen.

Trafiksidkerhetsverket skulle enligt 4 mom.
dock ge innehavaren av en besiktningskon-
cession en anmédrkning och vid behov en
skriftlig varning i stillet for att aterkalla be-
siktningstillstdindet, om det dr oskiligt att
aterkalla koncessionen. Om grunden for ater-
kallande av besiktningskoncessionen eller
lamnande av en varning eller anméarkning ska
vara sddan att den kan rittas till, skulle Tra-
fiksdkerhetsverket innan koncessionen &ter-
kallas eller varning eller anmirkning lamnas
ge koncessionshavaren mgjlighet att inom en
rimlig tid avhjélpa bristen eller forsummel-
sen. Koncessionen kunde aterkallas, om
missforhallandet inte har avhjdlpts inom ut-
satt tid.

44 §. Atgirder pd grund av brister i en be-
siktares besiktningsverksamhet. 1 paragrafen
ges Trafiksékerhetsverket ny ritt att ingripa
dven i besiktarens verksamhet vid sidan av
att verket kan ingripa i koncessionshavarens
besiktningskoncession, om det finns brister i
en besiktares besiktningsverksamhet. Detta
effektiviserar  tillsynsmdjligheterna  och
framhéver ocksa besiktarens eget ansvar for
sina beslut.

I paragrafen ska Trafiksdkerhetsverket pé
grund av brister 1 en besiktares verksamhet
kunna forbjuda besiktaren att utfora besikt-
ningar under en tid av hogst sex ménader, om
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anmérkning eller varning inte dr tillrickliga
atgarder.

De orsaker som leder till forbud motsvarar
innehallsméssig orsakerna till aterkallande av
besiktningskoncessionen enligt 43 § med un-
dantag for 43 § 3 mom. 4 punkten.

Trafiksdkerhetsverket skulle enligt 2 mom.
dock ge besiktaren en anmirkning och vid
behov av skriftlig varning i stillet for ett for-
bud mot att utfora besiktningar, om ett for-
bud &r oskiligt och de forseelser eller for-
summelser som konstaterats ar ringa.

45 §. Tempordra dtgdrder pd grund av
brister i besiktningsverksamheten. 1 1 mom.
foreskrivs om &tgirder med vilkas hjélp Tra-
fiksdkerhetsverket kan ingripa i verksamhe-
ten pa ett besiktningsstille eller hos en besik-
tare omedelbart nér verket uppticker visent-
liga brister eller missbruk i verksamheten. I
fraga om de atgirder som vidtas mot besikt-
ningsstallet motsvarar paragrafen i sak 21 § 2
mom. i den gallande besiktningskoncessions-
algen. Nytt dr att omedelbara &tgérder ocksé
kan vidtas mot besiktare, som tillfélligt kan
forbjudas att utfora besiktningar samt hindras
frén att anvdnda fordonstrafikens datatjanst
och att registrera uppgifter i datatjdnsten. Ett
tillfalligt forbud som utfardats med stod av
paragrafen samt forhindrandet av anvidndning
och registrering ska vara i kraft tills drendet
har avgjorts med stdd av 43 eller 44 §. Aren-
det bor avgdras utan obefogat dréjsmal.

Enligt 2 mom. ska Trafiksékerhetsverkets
forbud och beslut enligt 1 mom. iakttas dven
om besvir anforts over dem.

46 §. Forbud mot att anvinda besikinings-
stdillets lokaler och anordningar. 1 paragrafen
foreskrivs 1 likhet med 22 § 1 mom. i den
géllande besiktningskoncessionslagen om
forbud mot att anvénda lokaler och anord-
ningar eller om begransning av anvéndning-
en i sddana fall dér en lokal eller anordning
inte uppfyller de krav som stillts pa dem i
den foreslagna lagen och med stdd av den.
Anvindningen av lokalen eller anordningen
ska kunna forbjudas eller anvéndningen be-
grénsas tills lokalen eller anordningen har
fatts att Overensstimma med de bestaimmel-
ser och foreskrifter som géller dem.

47 §. Aterkallande av utbzldnzngstzllstand
samt anmdrkning och varning till innehavare
av utbildningstillstand. Det foreslds att be-
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stimmelserna om 4&terkallande av utbild-
ningstillstand preciseras. [ / mom. foresléas en
bestimmelse som &ndrar paragrafen om ater-
kallande av utbildningstillstdnd i den géllan-
de besiktningskoncessionslagen. Trafiksa-
kerhetsverket ska é&terkalla utbildningstill-
standet om innehavaren av utbildningstill-
standet inte ldngre uppfyller kraven for bevil-
jande av tillstdnd, om inte nagot annat foljer
av 3 mom.

Till 6vriga delar tas den gillande paragra-
fen om aterkallande av utbildningstillstand
som ndmns i samband med 1 mom. in i 2
mom. Bestimmelsen motsvarar i sak mojlig-
heten i den gillande besiktningslagen att
aterkalla utbildningstillstdindet for en be-
stamd tid eller helt.

I 3 mom. foreskrivs nér Trafiksékerhets-
verket i fall som avses i 1 och 2 mom. ska ge
innehavaren av utbildningstillstdnd en an-
mérkning eller skriftlig varning i stéllet for
att aterkalla utbildningstillstindet. Om det
vore oskéligt att aterkalla tillstdndet ska en
anmarkning eller skriftlig varning ges i stéllet
for att tillstandet aterkallas. Den foreslagna
andringen forbéttrar réttsskyddet for inneha-
varna av utbildningstillstind och de stude-
rande.

Tillstdindshavaren ska ges en rimlig tid att
avhjilpa bristen eller forsummelsen innan
utbildningstillstandet aterkallas eller tills-
tandshavaren tilldelas en anmirkning eller
varning. Forutsittningen &r naturligtvis att
bristen eller forsummelsen dr sddan att den
kan avhjélpas. Det kan i forsta hand vara fra-
ga om brister eller forsummelser i anslutning
till forutsittningarna for beviljande av till-
standet, inte om brister i utbildningen. Den
tid som ges for att avhjélpa felet ska vara sa
lang att det faktiskt ar mdjligt att avhjélpa det
inom den tiden.

7 kap. Sérskilda bestimmelser

48 §. Personregisteruppgifter. Paragrafen
motsvarar 23 § i den gillande besiktnings-
koncessionslagen. De uppgifter som avses i
paragrafen ska emellertid kunna fas dven nar
man beslutar om tillforlitligheten hos perso-
ner som avses i 9 § eller den som soker be-
siktningskoncession eller den som svarar for
besiktningsverksamheten eller en besiktare.

Dessutom talas det i paragrafen om fordons-
trafikregistret 1 stillet for korkortsregistret,
eftersom korkortsregistret inte finns lédngre.
Det foreslas att de aktorer till vilka uppgifter
som fatts ur register kan utlimnas ska tillfo-
gas sé att de berdrda personerna var och en
far kdnnedom om motiveringen till ett beslut
som giller en sjdlv. Nar det géller utlamnan-
de av uppgifter konstateras att uppgifterna
kan utlimnas utan hinder av sekretessbe-
stimmelserna. Uppgifterna i straffregistret ar
sekretessbelagda och uppgifter som fas ur
fordonstrafikregistret kan vara sekretessbe-
lagda.

49 §. Tystnadsplikt. Paragrafen motsvarar i
sak 24 § i den géllande besiktningskonces-
sionslagen. Tystnadsplikten ska ocksa omfat-
ta den som sokt besiktningskoncession och
som har begirt ett beslut och pa grund av
detta eventuellt erhallit sekretessbelagda
uppgifter. I paragrafen hinvisas till 9 § och
dessutom till 15 § dér det bestims om tillfor-
litlighet for besiktare och den person som
svarar for besiktningsverksamheten.

50 §. Tvangsmedel. Paragrafen motsvarar i
sak 22 § 2 mom. i den gillande besiktnings-
koncessionslagen. Bestimmelsen ger Trafik-
sdkerhetsverket rétt att foreldgga vite 1 de fall
som avses i paragrafen.

51 §. Straffbestdmmelse. Enligt den fore-
slagna paragrafen ska den som forsummar att
gora anméilan med stéd av denna lag eller en-
ligt bestimmelser som utfardats med stod av
den eller som hindrar eller stér forrdttandet
av en inspektion som avses i 39 § eller en
kontroll som avses i 41 § for brott mot be-
stimmelserna  om  besiktningskoncession
domas till boter. Om Trafiksékerhetsverket
har skaffat en privat tjdnsteproducent for att
utfora en inspektion enligt 39 § ska inneha-
varen av besiktningskoncession eller utbild-
ningstillstind ocksa lata Trafiksékerhetsver-
kets avtalspart enligt 40 § utféra inspektio-
ner. De anmilningar som avses i momentet
ar bl.a. skyldigheten att anméla tid och plats
for vidareutbildning for en arrangdr av vida-
reutbildning enligt 29 § samt anmélan enligt
38 § om personskiften i fraga om dem som &r
ansvariga for besiktningsverksamheten och
utbildningsverksamheten och andra betydan-
de foréndringar som géller verksamheten
samt forédndringar i dgandeforhallandena.



52 §. Hdnvisningar till strafflagens straff-
bestdmmelser. 1 paragrafen foreslds ingd de
hénvisningar till strafflagen (39/1889) som
dven finns i den nuvarande lagen.

I I mom. i den foreslagna paragrafen hén-
visas till strafflagens paragraf om usurpation
av tjanstemannabefogenhet.

I 2 mom. ingér en hédnvisning till straffla-
gen om domande till straff for brott mot tyst-
nadsplikten.

53 §. Tjdnsteansvar. Enligt I mom. ska en
person som svarar for besiktningsverksamhe-
ten, en besiktare, en person som svarar for
vidareutbildningen, en person som ger fort-
bildning samt en person som utfor kontroller
enligt 5 § och inspektioner enligt 40 § i den-
na lag jimstallas med en tjdnsteman i uppgif-
ten i fraga, sd pa honom eller henne ska till-
lampas bestdmmelserna om straffrittsligt
tjansteansvar. Han eller hon fér inte ordttma-
tigt utnyttja sin stillning for att gynna sig
sjdlv eller ndgon annan eller rdja uppgifter
som han eller hon fétt i samband med skot-
seln av sin uppgift. Det ska séledes vara
straffbart att t.ex. krdva eller godkénna en
fordel for att fullgdra sina skyldigheter eller
att fullgora dem i sddant syfte.

I 2 mom. foreslds en hanvisning till ska-
destandslagen (412/1974). Skadestdndsan-
svar for de personer som avses i 1 mom. be-
stdms 1 enlighet med skadestdndslagen.

54 §. Omprévning och dndringssokande.
Enligt / mom. ska det vara mojligt att begéra
omprovning i ett beslut som innehavaren av
besiktningskoncession fattat i ett besikt-
ningsdrende och som den som ger vidareut-
bildning fattat i ett utbildningsérende. Om-
provning ska begdras hos Trafiksékerhets-
verket. I momentet foreslds dessutom en
hénvisning till fOrvaltningslagen eftersom
forfaringssétten och tidsfristerna dir ska iakt-
tas i det omprovningsforfarande som avses i
denna paragraf.

1 2 mom. foreslas en hanvisning till férvalt-
ningsprocesslagen (586/1996). I ett beslut
som Trafiksdkerhetsverket fattat med anled-
ning av begédran om omprovning eller i ett
beslut som verket annars fattat med stdd av
denna lag soks dndring pé det sétt som fore-
skrivs i forvaltningsprocesslagen.

55 §. Handrdckning. Enligt paragrafen ska
polisen vara skyldig att ge Trafiksékerhets-
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verket handrackning pa det sdtt som avses i
polislagen (493/1995). Handrickning enligt
paragrafen ska kunna anvidndas om Trafikséa-
kerhetsverket eller Trafiksdkerhetsverkets
avtalspart behover hjélp for att utfora till-
synsuppgifter enligt 6 kap.

Det ar nodvandigt att ty sig till handrack-
ning om tillsynsobjektet inte annars later en
tjinsteman vid Trafiksdkerhetsverket eller
anstillda hos Trafiksdkerhetsverkets avtals-
part utfora inspektion i anslutning till till-
synsuppgiften i lokaler hos den som innehar
besiktningskoncession eller utbildningstill-
stand. I polislagen foreskrivs ocksa om poli-
sens handriackning. Enligt polislagen ska po-
lisen pé begéran ldmna andra myndigheter
och dven privatpersoner handrickning om sé
bestdms sirskilt. Vidare ska polisen ldmna
dven andra myndigheter handrickning for
fullgérandet av en lagstadgad tillsynsskyl-
dighet.

56 §. Erhdllande av uppgifter om misstinkt
brott. 1 lagen foreslés en paragraf enligt vil-
ken den myndighet som utfor forundersok-
ning av brott eller atalsprévning eller fattar
beslut om korrdtt far utan hinder av sekre-
tessbestimmelserna underrétta Trafiksédker-
hetsverket om ett sddant misstinkt brott som
kan paverka bedomningen aveni9 § 1 mom.
avsedd sokandes eller persons tillforlitlighet
att bedriva besiktningsverksamhet eller en i
15 § 1 mom. avsedd persons tillforlitlighet att
utfora besiktningsuppgifter.

57 §. Ndrmare bestimmelser. 1 I mom. fo-
reslas ett bemyndigande att utfirda forord-
ning av statsradet. Forutom det traditionella
bemyndigandet gillande verkstilligheten ska
genom forordning av statsrddet bestimmas
om tillsdttandet av en utbildningskommission
som bistdr Trafiksékerhetsverket samt om
kommissionens sammansittning och uppgif-
ter. Med stod av den gillande besiktnings-
koncessionslagen har utfardats forordningen
om utbildningskommission for besiktnings-
verksamheten (184/1999). Avsikten ar inte
att foreta ndgra @ndringar i forordningen pé
grund av den nu foreslagna besiktningskon-
cessionslagen.

I 2 mom. foreslas ett bemyndigande for
kommunikationsministeriet att utfirda for-
ordning.
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Kommunikationsministeriet ska fortfarande
kunna utfarda ndrmare bestimmelser om for-
utsdttningarna for beviljande av besiktnings-
koncession, de grundliggande bestdmmel-
serna om detta finns i 7 § i lagen. Nérmare
bestimmelser ska séledes kunna utfardas om
t.ex. kvalitetskrav och kvalitetssikring. An-
gaende de handlingar som ska forvaras pa
besiktningsstillet, som det delvis foreskrivs
om i 27 §, intas i momentet i likhet med den
géllande besiktningskoncessionslagen ett se-
parat bemyndigande, eftersom de inte alltid
har ett klart samband med kvalitetskraven el-
ler kvalitetssikringen eller med forutsitt-
ningar for beviljande av koncession. I fort-
sdttningen ska det inte ldngre utfdrdas ndrma-
re bestimmelser om utférande av besiktning-
ar utanfor verksambhetsstillet, eftersom de
bestammelserna finns i 25 §. For néarvarande
har ministeriet inte utfardat ndgra narmare
bestimmelser om provkdrningsbanor och sé-
dana ska inte heller behovas 1 fortséttningen
eftersom det enligt lagforslaget inte ldngre
ska krdvas att besiktningsstillena har sarskil-
da provkorningsbanor, ndgot som motiveras i
samband med motiveringen till 12 §.

Ikrafttridande och over-
giangsbestimmelser

8 kap.

58 §. lkrafitrddande. Lagen avses trada i
kraft vid ingangen av 2012. Enligt / mom.
ska 3 § 6 punkten som giller definitionen av
besiktningsserviceregistret och 26 § som
géller anmélan av serviceuppgifter och be-
siktningspriser till besiktningsserviceregistret
dock triada i kraft ett &r efter lagens ikrafttra-
dande.

Enligt 2 mom. upphdvs den besiktnings-
koncessionslag som géller vid lagens ikraft-
tradande.

I borjan av 3 mom. foreslas en sedvanlig
bestdmmelse om att atgdrder som krivs for
verkstélligheten far vidtas. Bland annat ska
Trafiksékerhetsverket redan innan lagen tré-
der i kraft kunna vidta de &tgéirder som krévs
for att fardigstélla besiktningsserviceregistret
fast bestdimmelserna om registret trader i
kraft forst ett ar efter lagens ikrafttradande.

59 §. Overgdngsbestimmelser. Enligt 1
mom. fortsétter de bestimmelser som utfér-

dats med stod av den lag som upphévs att
gélla tills ndgot annat foreskrivs om dem.

Enligt 2 mom. ska de besiktningskonces-
sioner som géller nér lagen trader i kraft gélla
som sddana den tid som anges i koncessio-
nen. De nuvarande koncessionerna har bevil-
jats sé att de géller hogst fem ar. Pa konces-
sionshavaren tillimpas i Ovrigt bestimmel-
serna i den géllande besiktningskoncessions-
lagen. I 6 § foreskrivs om besiktningskonces-
sionsslagen pa ett sitt som avviker fran det
nuvarande. Om en koncessionshavare vill
tillimpa ndmnda 6 §, ska han soka ny kon-
cession i stéllet for den tidigare. Om en kon-
cessionshavare dven i ovrigt vill tilldimpa be-
stimmelser 1 den foreslagna lagen ska han
sOka ny besiktningskoncession.

En forslaget ska koncessionshavarna dock
fora in de uppgifter som avses i 26 § i besikt-
ningsserviceregistret. Om  detta foreskrivs
dven i 4 mom. Dessutom ska 37—46 § till-
lampas pé koncessionshavarna. I dessa para-
grafer dr det i forsta hand friga om bestim-
melser 1 anslutning till tillsynen over besikt-
ningsverksamheten som ska tillimpas pa de
koncessioner som giller nir lagen trider i
kraft och p&d dem som innehar sadana kon-
cessioner samt pa kontroller av fordon som
de besiktat.

Paragrafens 3 mom. kompletterar 2 mom.
Om en besiktningskoncession som giller nér
lagen trader 1 kraft ar giltig kortare tid an tre
ar, ska koncessionshavaren efter att ha an-
miilt saken till Trafiksdkerhetsverket dock fa
fortsdtta sin verksamhet som sadan i tre ar
med stdd av sin nuvarande koncession. Pa
koncessionshavaren ska da tillimpas be-
stimmelserna i den nuvarande besiktnings-
koncessionslagen. Pa koncessionshavaren
ska dock tillimpas 26 och 37—46 § i denna
lag.

Enligt 4 mom. ska alla koncessionshavare
anmaéla de uppgifter som avses i 26 § till be-
siktningsserviceregistret inom en manad efter
det att ndimnda 26 § trétt i kraft. Enligt 58 § 1
mom. ska 26 § trida i kraft ett ar efter det att
den fOreslagna besiktningskoncessionslagen
trétt i kraft.

5 mom. giller de nuvarande filialerna och
har forklarats i samband med motiveringen
till 8 §.



I 6 mom. foreslas Overgangsbestimmelser
om besiktningar som utfors utanfor besikt-
ningsstéllet. I 25 § foreskrivs om sddana be-
siktningar. Avtal som innehavarna av besikt-
ningskoncession har om besiktningar av for-
don utanfor besiktningsstillet upphor ett ar
efter lagens ikrafttridande.

Overgangsbestimmelsen i 7 mom. géller
besiktarnas yrkesskicklighet. Besiktare som
ar behoriga vid lagens ikrafttridande behaller
sin behorighet nar lagen tréder i kraft. De ska
dock delta i den foreskrivna fortbildningen
med jimna mellan, vid behov inbegripet re-
petitionsprovet inom specialutbildningen.

8 mom. géller behdrigheten hos de personer
som svarar for besiktningsverksamheten. De
personer som svarar for besiktningsverksam-
heten och som &r behoriga vid lagens ikraft-
tridande behaller sin behdrighet nir den f6-
reslagna lagen trader i kraft. I fortséattningen
ska emellertid d4ven de delta i den foreskrivna
fortbildningen med jimna mellanrum. Om
specialbesiktningar utfors pa besiktningsstal-
let ska de delta dven i repetitionsprovet inom
specialutbildningen med foreskrivna mellan-
rum. Overgangsbestimmelserna i den gil-
lande besiktningskoncessionslagen har delvis
tillimpats pa olika sdtt och av den person
som svarar for besiktningsverksamheten har
inte alltid forutsatts repetitionsprovet inom
specialutbildningen fast specialbesiktningar
har utforts pa besiktningsstéllet. Av denna
orsak konstateras i momentet att &ven de ska
delta i repetitionsprovet inom specialutbild-
ningen senast tre ar efter lagens ikrafttridan-
de.

I 9 mom. foreskrivs om fOrvaringen av
gamla handlingar som géller registrerings-,
andrings- och kopplingsbesiktningar p& be-
siktningsstédllena. For nérvarande f{Orvaras
handlingar som giller dessa besiktningar vid
Trafiksédkerhetsverket.

Enligt 710 mom. fortsitter de nuvarande ut-
bildningsrittigheterna att gilla som sédana
den tid som avses i beslutet om beviljande av
ratten.

1.2 Lagen om ordnande av enskilt god-
kidnnande av fordon

1 kap. Allmiinna bestimmelser
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1 §. Lagens tillimpningsomrdde. Det fore-
slagna tillimpningsomradet motsvarar till-
lampningsomréde for den nuvarande lagen
om enskilt godkénnande.

2 §. Definitioner. Definitionerna i1 / mom.
motsvarar definitionerna i den nuvarande la-
gen om enskilt godkdnnande. Till momentet
fogas dock en 3 punkt med en ny definition
av utforare av enskilt godkénnande. Med ut-
forare av enskilt godkédnnande avses den per-
son som utfor enskilt godkdnnande medan
beviljare av enskilt godkdnnande, som defi-
nieras i 2 punkten, avser den med vilken Tra-
fiksdkerhetsverket ingar avtal om beviljande
av enskilda godkénnanden.

Paragrafens 2 mom. avviker fran bestdm-
melsen i den nuvarande lagen om enskilt
godkédnnande. I momentet foreskrivs att be-
viljaren av enskilt godkdnnande i samband
med det enskilda godkénnandet kan utfora
kontroller, maétningar, kalkyler och utred-
ningar enligt 50 e § 2 mom. 5 punkten i for-
donslagen som krévs for pavisande av dver-
ensstimmelse med kraven. Dessa atgirder
hor enligt forslaget inte ldngre till enskilt
godkédnnande. De ingar séledes inte heller i
den avgift som tas ut for enskilt godkénnan-
de.

Utovaren av enskilt godkdnnande kan be-
doma om denne tillhandahéller de tjénster
som avses i momentet. Eftersom det ska vara
frivilligt att tillhandahalla dessa tjanster for-
utsdtts utdvaren av enskilt godkénnande inte
ha nagra sidrskilda anordningar for kontroll
av fordon. Om det i samband med enskilt
godkédnnande dnda vidtas sadana smérre at-
girder for péavisande av Overensstimmelse
med kraven som avses i fordonslagen bor de
anordningar som utdvaren av enskilt god-
kdnnande anvénder vara sidana att kontrol-
lerna kan utféras med den noggrannhet som
bestammelserna om respektive sak forutsit-
ter.

3 §. Trafiksikerhetsverkets ansvar for en-
skilda godkdinnanden. Den foreslagna para-
grafen om Trafiksékerhetsverkets ansvar
motsvarar med undantag for verkets namn 3
§ 1 den nuvarande lagen om enskilt godkan-
nande.
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2 kap. Beviljare av enskilt godkén-
nande och beviljande av en-

skilt godkidnnande

4 §. Hur beviljandet av enskilda godkdn-
nanden ordnas. 1 paragrafen foreskrivs om
hur beviljandet av enskilda godkdnnanden
ska ordnas.

Paragrafens / mom. motsvarar med undan-
tag for verkets namn 4 § i den nuvarande la-
gen om enskilt godkdnnande.

I 2 mom. foreskrivs att Trafiksikerhetsver-
ket ingar avtal med de tjansteproducenter
som uppfyller kraven. Upphandlingen kon-
kurrensutsitts inte. Avtalet ingds for fem ar i
sénder.

Avtal ingds for ett bestdimt verksamhets-
stdlle. Detta motsvarar koncessionsforfaran-
det i den foreslagna besiktningskoncessions-
lagen. P4 sé vis granskas varje verksamhets-
stélle for sig ndr man beddmer om kraven &r
uppfyllda, varvid sérskilt de krav som géller
lokalerna och den person som svarar for be-
viljandet av enskilda godk&nnanden bor vara
uppfyllda pa varje verksamhetsstélle. I 12 §
foreskrivs om forutsittningarna att anvinda
samma person som svarar for beviljandet av
enskilda godkdnnanden péd flera verksam-
hetsstéllen. Nér avtal ingds for ett bestimt
verksamhetsstélle undviker man ocksé att av-
talen for alla verksamhetsstéllen hdvs samti-
digt om ett enskilt verksamhetsstille forfar
felaktigt och avtalet méste hdvas med stdd av
27 §.

5 §. Serviceersdtining som betalas for
verksamhet for enskilt godkinnande. 1 lagen
foreslas en ny bestimmelse enligt vilken Tra-
fiksdkerhetsverket faststiller storleken pa den
serviceersattning som ska betalas till tjénste-
producenten for utforande av enskilt godkén-
nande. Man ska séledes inte férhandla om er-
sittningen i samband med att avtalet ingés.

Erséttningen ska faststéllas utgéende fran
kostnaderna for verksamheten och storleken
ska vara beroende av fordonskategorin. Pa
grund av regionala skillnader och for att
trygga tillgdngen pa service kan ersittning-
ens storlek ocksd vara beroende av det omra-
de dir beviljaren av enskilt godkdnnande ar
verksam. Den ersittning som Trafikséker-
hetsverket faststéller ska alltid meddelas all-
ménheten pd forhand samtidigt som man

meddelar om upphandlingen av tjdnsterna. I
6 § foreskrivs om meddelande om upphand-
ling. I erséttningen ingér en skélig erséttning
till tjansteproducenten.

I 35 § foreskrivs om den avgift som tas ut
av kunden for enskilt godkdnnande.

6 §. Information om upphandling av enskilt
godkdnnande.  Trafiksdkerhetsverket ska
meddela om upphandling av enskilt godkén-
nande pé sin webbplats. I annonsen ska redo-
goras for de krav som stélls pd beviljare av
enskilt godkdnnande och den erséttning som
betalas for tjadnsterna.

Eftersom det inte dr frdga om konkurrens-
utsdttning eller en regelbundet aterkomman-
de upphandling ska annonsen finnas kvar
fortlopande péd Trafiksékerhetsverkets webb-
plats.

Strdvan med annonseringen ar att alla in-
tresserade ska ha lika mojlighet att meddela
sitt intresse att bli avtalspart.

7 §. Anmdlan som avtalspart. For att un-
derldtta och paskynda behandlingen av an-
sokningarna foreslés i lagen en paragraf dr
det klart anges vilka utredningar som bor at-
folja ansokan.

I I punkten forutsétts utdrag ur handelsre-
gistret eller ndgon annan motsvarande utred-
ning samt utredning om dgandeforhédllandena
i foretaget. Andra motsvarande utredningar
behovs i sddana situationer dér tjansteprodu-
centen inte dnnu dr etablerad i Finland vid
ansokningstidpunkten, varvid utdrag ur han-
delsregistret inte heller kan fOrutsittas av
tjdnsteproducenten.

Tjansternas omfattning i 2 punkten innebar
uppgift om for vilka olika fordonskategorier
avsikten dr att bevilja enskilda godkdnnan-
den. Dessutom bor det meddelas om avsikten
ar att utfora sddana smirre kontroller och
métningar som avses i fordonslagen i anslut-
ning till enskilda godkénnanden.

Enligt 3 punkten bor det meddelas var av-
sikten &r att verksamheten ska bedrivas.

Enligt 4 punkten bor det meddelas nér av-
sikten &r att inleda verksamheten for enskilt
godkénnande.

1 5 punkten forutsitts att de planerade be-
tjaningstiderna meddelas. Detta betyder de
tider da avsikten ar att bedriva verksamheten,
atminstone veckodagarna ska uppges.



I 6 punkten forutsitts en utredning om det
kvalitetssystem som 9 § 2 mom. forutsétter.

Enligt 7 punkten ska den person som svarar
for verksamheten for enskilt godkénnande
uppges.

Enligt 8 punkten ska en preliminér plan for
hur man dmnar ordna datatrafikforbindelser-
na meddelas.

Enligt 9 punkten ska en utredning ldmnas
om hur personalen i dominerande stéllning i
foretaget uppfyller kraven i denna lag.

Enligt 10 och 11 punkterna ska en utred-
ning ldmnas om hur lokalerna och personalen
uppfyller kraven i denna lag. Med personal
avses den personal som hinfor sig till verk-
samheten for enskilt godkédnnande, dvs. per-
soner som utfor enskilda godkénnanden och
de som ansvarar for beviljandet av enskilt
godkénnande.

Trafiksékerhetsverket bedomer hur de krav
som foreskrivs i lagen dr uppfyllda genom att
anvénda utredningar som verket sjilv skaffar
och de utredningar som serviceproducenterna
lamnat in.

8 §. Avtal om beviljande av enskilda god-
kdnnanden. 1 paragrafen foreskrivs i detalj
om innehéllet i avtalet om beviljande av en-
skilda godkénnanden. Bestimmelserna om
avtalet motsvarar bestimmelserna i den nu-
varande lagen om enskilt godkdnnande. Det
forutsatts dock att en ny punkt intas i avtalet
och att en punkt ses dver.

Enligt / punkten ska i avtalet Overens-
kommas om tjidnsternas omfattning. Detta in-
nebdr huruvida avsikten dr att utfora enskilda
godkinnanden av endast antingen létta eller
tunga fordon eller biaggedera. Med létta och
tunga fordon avses motsvarande indelning
som 1 3 § i den foreslagna besiktningskon-
cessionslagen. De lokaler som behdvs for lit-
ta och tunga fordon skiljer sig avsevirt frén
varandra. De tekniska kraven pa dessa fordon
forutsétter dessutom att man ér insatt i olika
saker. For att sdkerstilla tillgdngen pa tjéns-
ter 4r det inte &ndamadlsenligt med en nog-
grann indelning enligt fordonskategori.

Enligt 4 punkten forutsétts att i avtalet
overenskoms om den utrustning som anvénds
for enskilt godkdnnande. Harmed avses de
enkla verktyg som behovs vid beviljandet av
enskilda godkidnnanden. Med verktyg avses
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atminstone de stansar som behdvs for att ve-
rifiera tillverkningsnumret.

Enligt 9 punkten ska i avtalet Overens-
kommas om avtalsperioden, upphdrande av
verksamheten under avtalsperioden och av-
talsvite. Det blir fraga om avtalsvite t.ex. om
beviljaren av enskilt godkdnnande avbryter
sin verksamhet mitt under avtalsperioden och
inte atersénder handlingarna till Trafiksédker-
hetsverket pa det sitt som forutsétts i 20 §.

Punkterna 2—3, 5—38 och 10 motsvarar be-
stimmelserna i den nuvarande lagen om en-
skilt godkdnnande.

9 §. Villkor som giller beviljare av enskilt
godkdnnande och beviljande av enskilt god-
kdnnande. 1 paragrafen foreslads ndrmare be-
stimmelser om villkoren for beviljande av
enskilda godkénnanden.

I 1 mom. foreskrivs att beviljaren av enskilt
godkinnande ska vara tillforlitlig, sakkunnig
och oberoende. I 18 § foreskrivs om opartisk
verksamhet.

I 2 mom. foreskrivs om krav som giller
kvalitetssystemet. Kvalitetssystemet ska upp-
fylla kraven i standarden SFS-EN ISO/IEC
17020:2004 om allménna kriterier for verk-
samheten hos olika typer av kontrollorgan. I
3 kap. foreskrivs om de allménna villkoren
for beviljande av enskilt godkdnnande.

Enligt 2 mom. forutsitts ocksé en ansvars-
forsakring, vilket motsvarar bestimmelsen i
den foreslagna besiktningskoncessionslagen.

I 3 mom. foreskrivs att beviljaren av enskilt
godkénnande ska ha en for utforandet av
uppgiften tillrdckligt stor och yrkeskunnig
personal, for &ndamalet ldmpliga lokaler med
beaktande av de enskilda godkdnnandetjins-
ternas omfattning och tillrickliga datatrafik-
forbindelser.

Enligt 4 mom. ska beviljaren av enskilt
godkénnande ocksé sorja for att dataskyddet
och datasékerheten dr &ndamalsenliga.

10 §. Lokaler. 1 paragrafen foreskrivs nér-
mare om vad som avses med ldmpliga loka-
ler enligt 9 § 3 mom.

I 1 mom. foreskrivs att lokalerna ska mgj-
liggora fordonskontroller inomhus.

Lokalerna berdrs ocksé av arbetarskyddsdi-
striktets foreskrifter. Sokanden svarar for att
dessa och eventuella andra foreskrifter &ar
uppfyllda. Trafiksdkerhetsverket inspekterar
dem inte.
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I 2 mom. foreskrivs nér enskilt godkédnnan-
de kan utforas utanfor de lokaler som avses i
1 mom. P& samma sétt som vid besiktningar
ar det vid en del enskilda godkénnanden inte
dandamalsenligt att forflytta fordonen for
godkdnnande pé grund av deras storlek eller
antal. Bestimmelserna om forutsittningarna
for kontrollerna motsvarar i stor utstrickning
25 § i den fOreslagna besiktningskonces-
sionslagen. Grundlédggande bestédmmelser in-
tas 1 lagen och de nérmare villkoren regleras
genom en foreskrift av Trafiksékerhetsver-
ket. Kontroller som utfors utanfor lokalerna
ska utforas 1 4ndamélsenliga utrymmen som
lampar sig for kontrollerna.

I 3 mom. foreskrivs om rétt for Trafiksa-
kerhetsverket att utfirda ndrmare foreskrifter
om lokalerna, om nir kontrollen kan utforas
utanfor lokalerna och om utférandet av en-
skilda godkdnnanden som utfors utanfor lo-
kalerna. Foreskriften ska i forsta hand inne-
hélla tekniska riktlinjer for utrymmenas mi-
nimimétt och forutsédttningarna for kontroller
som utfors utanfor de permanenta lokalerna.

11 §. Bedomning av tillforlitligheten hos
beviljare av enskilt godkinnande och utfora-
re av enskilt godkinnande. Tillforlitligheten
hos beviljare av enskilt godkdnnande ska be-
domas pd samma sitt som tillforlitligheten
hos den som soker besiktningskoncession i
9 § i1 den foreslagna besiktningskoncessions-
lagen. Tillforlitligheten hos utforare av en-
skilt godkédnnande ska beddmas p&d samma
sdtt som tillforlitligheten hos besiktare 1 15 §
i den fOreslagna besiktningskoncessionsla-

en.

12 §. Sakkdnnedom hos beviljare av enskilt
godkdnnande. 1 paragrafen foreslds ndarmare
bestimmelser om hur det konstateras att be-
viljare av enskilt godkdnnande &r sakkunni-
ga.
I 1 mom. foreskrivs att kravet pa sakkédnne-
dom hos en beviljare av enskilt godkénnande
ar uppfyllt om beviljaren i sin tjanst har en i
15 § avsedd person som svarar for beviljan-
det av enskilda godkdnnanden. P& detta sétt
sdkerstills att det finns tillracklig sakkénne-
dom for att bevilja enskilda godkdnnanden pa
verksamhetsstéllet.

Med stéd av 1 mom. ska samma person
kunna svara for beviljandet av enskilda god-
kdnnanden pé flera verksambhetsstillen, om

det gar att ordna verksamheten sa att perso-
nen i fraga faktiskt kan svara for beviljandet
av enskilda godkdnnanden pé flera verksam-
hetsstéllen. Forutséttningen &r &tminstone att
personen i fraga har mojlighet att komma till
verksamhetsstéllet inom rimlig tid.

I 2 mom. foreskrivs dessutom att beviljaren
av enskilda godkidnnanden svarar for att utfo-
rarna av enskilt godkdnnande har tillgang till
alla nodvéndiga bestdmmelser och foreskrif-
ter.

13 §. Krav pd grundutbildning for utforare
av enskilt godkdnnande. 1 paragrafen fore-
skrivs om utbildningskraven for utforare av
enskilt godkénnande pd delvis samma sitt
som i 18 § i den foreslagna besiktningskon-
cessionslagen. Till skillnad fran den fore-
slagna besiktningskoncessionslagen ska kra-
vet pa grundutbildning vara minst examen pa
ingenjorsnivd. Den yrkesexamen som fore-
slés pa besiktningssidan dr sdrskilt dgnad for
kontroll av att fordonet &r i sddant skick som
kravs vid periodisk besiktning. Enskilt god-
kidnnande avviker avsevéart fran besiktnings-
verksamheten, eftersom det vid enskilt god-
kidnnande forutsdtts mera djupgaende speci-
alkunskap om fordonens tekniska egenskaper
dan vid besiktning. Déremot granskas inte
fordonets skick. Av dessa orsaker ér det inte
dndamalsenligt att forenhetliga de utbild-
ningskrav som stills pé utforare av enskilda
godkédnnanden med den utbildning som kravs
av besiktare.

I I mom. foreskrivs att som krav pd grund-
utbildning ska anses bilingenjorsexamen.

I 2 mom. foreskrivs att examen pé tekni-
kerniva ska anses motsvara siddan examen
som avses i 1 mom.

I 3 mom. forskrivs om bemyndigande for
Trafiksdkerhetsverket att vid behov utfiarda
ndrmare foreskrifter om vilka examina som
ska betraktas som sddana andra motsvarande
examina som avses i 1 och 2 mom.

14 §. Vidareutbildning som behévs for be-
viljande av enskilda godkdnnanden. 1 para-
grafen foreskrivs om den utbildning som
kréavs for att forbéttra och uppritthalla yrkes-
skickligheten utdver kravet pa grundutbild-
ning.

I I mom. forutsitts att utforare av enskilt
godkédnnande ska ha den vidareutbildning
som sarskilt behdvs for forfarandet med en-



skilt godkénnande. I den ingar kinnedom om
de bestdimmelser och foreskrifter som hénfor
sig till &mnesomrédet och anvéndarutbild-
ning for Trafiksdkerhetsverkets datasystem.

Det foreskrivs inte sérskilt om utbildnings-
arrangdren. [ 2 mom. foreskrivs dock att Tra-
fiksdkerhetsverket kan vid behov ge den ut-
bildning som avses i 1 mom. Beviljarna av
enskilt godkénnande ska ocksd kunna ge
nddvindig utbildning. Trafiksdkerhetsverket
ska ocksd kunna skaffa den utbildning som
behovs fran en tredje part. Nivan pa utbild-
ningen sikerstélls med hjalp av ett slutprov
som ordnas i slutet av utbildningen och som
Trafiksékerhetsverket tar emot.

I 3 mom. foreskrivs om bemyndigande for
kommunikationsministeriet att utfirda en
forordning om utbildningen och de prov som
ansluter sig till den. Férordningen ska inne-
hélla nidrmare bestimmelser om vidareut-
bildningens innehall, hur ofta man ska delta i
fortbildning och det slutprov som ingér i ut-
bildningen. Avsikten ar att bestimma att for
att bli godkind i den vidareutbildning som
avses 1 1 mom. ska man ha klarat slutprovet.

15 §. Krav pa yrkesskicklighet for den som
svarar for beviljandet av enskilda godkdn-
nanden. 1 paragrafen foreskrivs om den yr-
kesskicklighet som ska fOrutsdttas av den
person som svarar for beviljandet av enskilda
godkdnnanden. Av en sadan person krivs
forutom att kraven i 13 och 14 § ér uppfyllda
dven erfarenhet av godkdnnandeverksambhet.
Detta betyder t.ex. erfarenhet av enskilda
godkdnnanden av nya fordon, registerbesikt-
ningar eller verksamhet som teknisk tjanst el-
ler godkéind sakkunnig.

I princip ska sex manaders arbetserfarenhet
kunna betraktas som tillricklig erfarenhet.
Enbart att man har registreringsbesiktnings-
rattigheter ska inte rdcka som arbetserfaren-
het. Man ska ha faktisk erfarenhet av uppgif-
terna. Betridffande annan erfarenhet &n sadan
som forvarvats i besiktningsverksamhet ska
det forutsittas en utredning om vilken slags
godkénnandeverksamhet det har varit friga
om. Trafiksékerhetsverket avgor fran fall till
fall vilken slags arbetserfarenhet som anses
som godkénnandeverksamhet som ldmpar sig
for uppgiften.

16 §. Bedomning av om en beviljare av en-
skilt godkdnnande dr oberoende. 1 paragrafen
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foreskrivs om hur det oberoende som enligt 9
§ forutsétts av beviljaren av enskilt godkin-
nande ska bedomas. Till skillnad frdn den
nuvarande lagen om enskilt godkédnnande
hénvisas det inte i denna lag till den fore-
slagna besiktningskoncessionslagen. De fore-
slagna bestimmelserna motsvarar dock i sak
11 § i den foreslagna besiktningskonces-
sionslagen, vilken géller registrerings-, dnd-
rings- och kopplingsbesiktningar.

Kraven pa oberoende hos beviljare av en-
skilt godkdnnande avviker fran kraven pa
oberoende hos den som utfor periodiska be-
siktningar och kontrollbesiktningar. Vid en-
skilt godkdnnande &r det friga om godkén-
nandeverksamhet enligt ramdirektivet for bi-
lar och slédpvagnar som enligt direktivet ska
utforas av en godkdnnandemyndighet. Verk-
samheten &r direkt jamférbar med typgod-
kidnnanden som beviljas av Trafiksdkerhets-
verket. Vid enskilt godkdnnande ges fordonet
tillstdnd for registrering. Godkénnande ges i
allménhet endast en gang under fordonets
livscykel, medan periodisk besiktning utfors
med bestimda mellanrum. Dessutom skiljer
sig atgirderna fran varandra pa sé sétt att vid
godkénnande granskas ett nytt fordons tek-
niska egenskaper medan man vid periodisk
besiktning ater granskar i huvudsak fel hos
fordonet som uppstatt pa grund av slitage och
anvindning. Av dessa orsaker anses obero-
ende viktigt i verksamheten for enskilt god-
kénnande.

Trafiksdkerhetsverket har inte nagon regio-
nal organisation som &r fortrogen med for-
donsgodkdnnanden och som skulle omfatta
hela landet. Till f6ljd av Trafiksékerhetsver-
kets begransade resurser dr det dndamaélsen-
ligt att skaffa de enskilda godkénnandetjéns-
terna fran privata aktorer.

I 1 mom. foreskrivs om sddan verksamhet
till vilken sokanden och en person i domine-
rande stillning i foretaget inte far sta i bero-
endeforhéllande. Verksamheten motsvarar
bestammelserna i 11 § i den foreslagna be-
siktningskoncessionslagen.

I 2 mom. foreskrivs att sokanden inte far
star 1 beroendeforhéllande till organisationer
som bildats av dem som bedriver verksamhet
som avses i 1 mom.

I 3 mom. foreskrivs om vad som éndé inte
ska betraktas som sédana beroendeforhallan-
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den som avses i 1 och 2 mom. S6kanden eller
en anstélld hos s6kanden far hyra ut lokaler
eller anordningar till eller hyra lokaler eller
anordningar av den som bedriver sddan verk-
samhet som avses i ndmnda moment. Dess-
utom ska sokanden eller en anstilld hos so-
kanden fa vara verksam som godkénd sak-
kunnig enligt 48 § i fordonslagen eller utsedd
teknisk tjénst enligt 47 § i fordonslagen.

De forfaranden och den verksamhet som
tillts 1 3 mom. fr inte ha skadlig inverkan
pa beviljandet av enskilda godkénnanden. Av
denna orsak preciseras i 3 mom. sérskilt att
verksamheten ska organiseras sd att den
ndmnda verksamheten inte inverkar pé slut-
resultatet av det enskilda godkédnnandet.

17 §. Visande av att de villkor som gdller
beviljare av enskilt godkinnande dr uppfyll-
da. 1 paragrafen foreskrivs om nér utlatande
av en tredje part krdvs for att pavisa att kra-
ven dr uppfyllda. I paragrafen foreskrivs ock-
s& nir detta utlitande kan anvéndas for att
pavisa att andra krav ar uppfyllda.

I 1 mom. foreskrivs att for att uppfylla de
krav pa kvalitetssystemet enligt den standard
som avses 1 9 § 2 mom. forutsitts en utred-
ning av Matteknikcentralen eller ndgon an-
nan motsvarande inrdttning. Beddmning en-
ligt standarden SFS-EN ISO/IEC 17020:2004
utfors i praktiken endast av ackrediteringsor-
gan. | en medlemsstat kan enligt Europeiska
unionens bestdmmelser i praktiken endast ett
ackrediteringsorgan som utsetts av denna
medlemsstat. Uttrycket “nagon annan mot-
svarande inréttning” betyder i praktiken ett
ackrediteringsorgan som &dr verksamt nagon
annanstans i Europeiska unionen.

I 2 mom. foreskrivs att ett intyg som getts
av Mitteknikcentralen eller ndgon annan
motsvarande inrdttning ska kunna anvéindas
dven pé att pavisa att andra krav ar uppfyllda.
Detta giller t.ex. inspektion av lokalerna,
som for att forenkla forfarandet kan utforas
av Mitteknikcentralen eller nidgon annan
motsvarande inrdttning i samband med den
inspektion som krivs for den utredning som
avses i 1 mom.

3 kap. Allménna villkor for beviljan-
de av enskilt godkéinnande

18 §. Opartiskhet hos beviljare av enskilt
godkdnnande. 1 lagen foreslas en bestammel-
se varmed syftet dr att sdkerstélla att verk-
samheten for enskilt godkédnnande 4r opar-
tisk.

I 1 mom. foreskrivs att tjanster ska erbjudas
opartiskt &t alla.

I 2 mom. foreskrivs dessutom att sjdlva
kontrollen av fordonet ska utforas opartiskt.

19 §. Undantag firdan tillimpningen av for-
valtningslagen. Med tanke pa tillgdngen pa
godkédnnandeverksamhet ar det inte &nda-
malsenligt med alltfor strikta begrédnsningar
nér det géller de enskilda godkénnandeakto-
rernas oberoende. I ménga fall kan samma
foretag eller foretag med motsvarande dgar-
grund verka som bade utforare av enskilt
godkénnande och t.ex. godkdnda sakkunniga.
Detta innebér ett potentiellt oberoendepro-
blem ur forvaltningslagens synvinkel.

For att garantera tillrdcklig tillgdng pa alla
tjénster bor undantag fran tillimpningen av
forvaltningslagen tilldtas i detta avseende.
Vid tillsynen 6ver verksamheten for enskilt
godkédnnande bor uppmairksamhet féastas vid
dessa aktorers oberoende, som verkar med
stod av undantag.

Det foreslagna kravet pa undantag fran for-
valtningslagen ska 4ndd inte undanrgja kra-
vet pa att samma person inte far utféra en-
skilt godkéinnande sa att han eller hon stddjer
sig pd mitningar som han eller hon sjélv
gjort 1 egenskap av godkénd sakkunmg eller
utsedd teknisk tjénst. Avsikten ér att en skild
person inom fOretaget beviljar enskilt god-
kannande och en skild person utfér de kon-
troller och métningar som behovs for det en-
skilda godkdnnandet.

I 50 e § i fordonslagen foreskrivs att vid
enskilt godkdnnande kan fordons Overens-
stimmelse med kraven &ven pavisas till
smirre delar genom kontroller, métningar,
kalkyler och utredningar av den som beviljar
enskilt godkdnnande. Dessa smérre atgirder
anses inte ha sddan inverkan pé forvaltnings-
lagens bestimmelser att det skulle behdvas
sdrskilt undantag fran dem. Samma person
ska alltsé fa utfora bade enskilt godkénnande
av fordonet och sédana smirre kontroller av
det i samband med det enskilda godkdnnan-
det som avses i fordonslagen.



20 §. Féorvaring av dokument som gdller
enskilda godkinnanden och utlimnande av
uppgifter om dem. Dokument som géller be-
viljande av enskilda godkédnnanden ska for-
varas av Trafiksikerhetsverket i elektronisk
form pé samma sitt som nu. Bestimmelserna
i 1 och 2 mom. motsvarar bestimmelserna i
den nuvarande lagen om enskilt godkédnnan-
de.

I 3 mom. foreskrivs att om avtalet upphor
mitt under avtalsperioden ska de dokument
som giller padgdende drenden sdndas till Tra-
fiksdkerhetsverket oberoende av om det har
fattats ett forvaltningsbeslut i drendet eller
inte. Avsikten dr att garantera att dokument
som kunden eventuellt [dmnat in bevaras.

21 §. Bokforingsmdssig uppdelning for be-
viljare av enskilt godkdnnande. 1 paragrafen
foreskrivs om krav pad bokforingsmissig
uppdelning av verksamheten for enskilt god-
kdnnande och den Ovriga verksamheten. Pa
grund av foreskrifter som utgér frén upp-
handlingslagstiftningen fir de serviceersatt-
ningar som betalas for verksamheten for en-
skilt godkdnnande inte anvéndas for att sub-
ventionera eventuell annan afférsverksambhet.
For att mojliggora tillsyn bor det alltsé goras
en bokforingsmaéssig uppdelning.

Eftersom smirre kontroller som foretas i
samband med enskilda godkinnanden inte
omfattas av denna lag och de inte fa finansie-
ras med den serviceersittning som fis for
verksamheten for enskilt godkénnande bor en
bokforingsméssig uppdelning goras dven i
fraga om dessa uppgifter.

4 kap. Tillsyn 6ver verksamheten for
enskilt godkinnande

22 §. Tillsyn. Paragrafens innehall motsva-
rar bestimmelserna i den nuvarande lagen
om enskilt godkinnande. Tillsynen Over
verksamheten for enskilt godkdnnande ska i
huvudsak skdtas av Trafiksékerhetsverket. I
vissa fall ska man emellertid kunna utnyttja
inspektioner som utforts av det nationella ac-
krediteringsorganet (MIKES) och som i en-
lighet med 17 § i huvudsak riktar sig mot
verksamhet enligt det i 9 § avsedda kvalitets-
systemet som ska Gverensstimma med en
standard, men vid behov dven mot andra
kontroller. Métteknikcentralen ska dock inte
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kunna anlitas t.ex. vid kontroller av fordon.
Atgirder pa grund av brister som upptickts
vid Matteknikcentralens inspektioner ska
vidtas av Trafiksdkerhetsverket utom nér det
géller dtgérder enligt standarden.

23 §. Information. 1 paragrafen foreskrivs
om skyldighet for beviljare av enskilt god-
kédnnande att utan hinder av sekretessbe-
stimmelserna lamna Trafiksékerhetsverket
de uppgifter som behdvs for tillsynen 6ver
verksamheten. Uppgifterna ska enligt / mom.
gélla bokforingen, ekonomiférvaltningen,
administration och hyrning av lokaler samt
utforarna av enskilt godkdnnande och verk-
samheten for enskilt godkédnnande.

De éndringar som avses 1 2 mom. och som
beviljare av enskilt godkénnande ska medde-
la inbegriper dndringar i avtalet om beviljan-
de av enskilda godkinnanden inklusive per-
sonaléndringar. Det kan ocksa vara fraga om
andra dndringar.

24 §. Inspektioner i lokalerna. 1 denna pa-
ragraf foreskrivs om rétten att foreta inspek-
tioner i lokaler dar enskilda godkénnanden
beviljas. Bestimmelsen motsvarar 39 § i den
foreslagna besiktningskoncessionslagen.

25 §. Kontroll av fordon. For att verksam-
heten for enskilt godkénnande ska kunna
Overvakas effektivt bor det ocksd vara moj-
ligt att kontrollera enskilda fordon efter det
att de beviljats enskilt godkdnnande.

I I mom. foreskrivs att tillsynen ska kunna
ske dven utanfor verksamhetsstillet, 1 trafi-
ken p& samma sétt som tillsynen 6ver besikt-
ningen. Detta kommer i frdga i forsta hand
ndr man utdvar tillsyn over ett besiktnings-
stille 1 enlighet med 41 § i den foreslagna
besiktningskoncessionslagen och ett fordon
som beviljats enskilt godkénnande kommer
till kontrollstéllet.

Ett fordon ska kunna kontrolleras dven an-
nars, om man t.ex. i samband med dokument-
tillsynen upptéacker att ett fordon sannolikt
har beviljats enskilt godkdnnande pa felakti-
ga grunder och att fordonet &r behéftat med
allvarliga brister som inverkar pa trafiksi-
kerheten eller miljon. D4 ska man vid behov
kunna vidta atgirder enligt 26 § for att ater-
kalla det enskilda godkdnnandet.

Kontrollen ska kunna utforas i lokaler till-
horande den beviljare av enskilt godkénnan-
de som har beviljat det enskilda godkénnan-
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det utan sérskild ersittning. Vid behov kan
kontrollen dven utforas i andra lokaler men
dé ska man komma dverens om det sérskilt.

Avsikten ar att fordonen ska kontrolleras s&
snart som mojligt efter det enskilda godkén-
nandet. Om fordonet kontrolleras t.ex. mer
an ett ar efter det enskilda godkédnnandet kan
en del av bristerna vara sddana som har upp-
kommit efter det att fordonet beviljades en-
skilt godkénnande, t.ex. till foljd av dndring-
ar som fordonets dgare eller innehavare fore-
tagit. I vissa fall kan det emellertid vara nod-
véndigt med kontroller som utfors dven linge
efter att enskilt godkédnnande beviljats, sd i
lagen anges inte nagon tidsfrist for utférandet
av kontroll. Exempelvis personbilar som inte
ar 1 tillstandspliktig anvéndning kontrolleras
forsta gangen vid periodisk besiktning forst
tre ar efter det att de tagits i bruk. Om man da
upptdcker sddana brister hos fordonet som
funnits redan vid tidpunkten for godkdnnan-
det, méste det ga att undersoka dem i efter-
hand. Vid kontrollen ska den tid som gétt
mellan det enskilda godkédnnandet och kon-
trollen tas 1 betraktande.

I 2 mom. foreskrivs i likhet med den fore-
slagna besiktningskoncessionslagen att en
kontroll som Trafiksikerhetsverket utfort till
de utforda delarna ersdtter det tidigare en-
skilda godkdnnandet.

26 §. Aterkallande av enskilt godkinnande.
I paragrafen foreskrivs om rétt for Trafiksa-
kerhetsverket att i vissa fall aterkalla ett en-
skilt godkédnnande.

Beviljande av enskilt godkénnande ar ett
forvaltningsbeslut som med stod av forvalt-
ningslagen inte kan dndras till nackdel for
kunden utan kundens samtycke. Dock, i vissa
fall om det enskilda godkénnandet &r felak-
tigt utfort, kan fordonets konstruktion medfo-
ra allvarlig oldgenhet for trafiksdkerheten
och miljon. Med tanke pa dessa begrinsade
fall foreslds en bestimmelse om att det ska
vara mojligt att aterkalla ett enskilt godkén-
nande.

I 1 mom. foreskrivs om forutséttningarna
for aterkallande av ett enskilt godkédnnande.
Ett enskilt godkdnnande ska kunna éterkallas
till foljd av allvarliga brister och det ska kun-
na krédvas att fordonet ska genomga enskilt
godkénnande pd nytt. Som exempel péd sdda-
na allvarliga brister som avses i detta mo-

ment kan ndmnas att en lastbil saknar hastig-
hetsbegrinsare, avgasrenare eller ndgot annat
centralt tillbehor.

For smérre brister ska Trafiksikerhetsver-
ket kunna utsétta en tidsfrist inom vilken
bristerna ska kunna avhjilpas. Som en smér-
re brist ska betraktas saddana brister som inte
har direkt inverkan pé trafiksdkerheten eller
miljon och som é&r enkla att avhjélpa. Att
kontrollera en smérre brist pd nytt vid enskilt
godkédnnande skulle orsaka extra kostnader,
och vore inte dndamalsenligt. En saddan brist
kan vara t.ex. att bakre dimljuset dr felaktigt
placerat.

Ett eventuellt aterkallande av ett enskilt
godkénnande ska goras sa snart som mdjligt
efter det att godkédnnandet beviljats, av sam-
ma orsaker som angetts i 25 §.

I 2 mom. foreskrivs att forsummelse att
iaktta en uppmaning att avhjilpa smarre bris-
ter ska leda till att fordonet inte far anvéndas
i trafik.

27 §. Atgirder med anledning av brister.
Paragrafens innehall motsvarar i huvudsak
den nuvarande lagen om enskilt godkédnnan-
de.

I 1 mom. foreskrivs om forutséttningarna
for hdvande av avtal.

I 2 mom. preciseras bestimmelserna 1 1
mom. For brister ska ges antingen anmaérk-
ningar eller en skriftlig varning. Om dessa
inte leder till att bristerna avhjilps ska Tra-
fiksékerhetsverket kunna héva avtalet. Med
tanke pd att godkénnandeverksamheten ska
vara opartisk ska alla fel som upptéicks i
verksamheten foranleda en anmérkning.

28 §. Trafiksdkerhetsverkets rdtt att fa upp-
lysningar och rtt att ldmna uppgifter vidare.
Den foreslagna bestimmelsen motsvarar det
som foreskrivs i den nuvarande lagen om en-
skilt godkdnnande.

29 §. Erhdllande av uppgifter om misstink-
ta brott. 1 lagen foreslas en ny bestimmelse
enligt vilken den myndighet som utfor forun-
dersokning av brott eller atalsprovning eller
fattar beslut om korrétt utan hinder av sekre-
tessbestimmelserna ska f& underritta Trafik-
sikerhetsverket om ett sdidant misstdnkt brott
som kan péverka bedémningen av om en be-
viljare av enskilt godkdnnande eller en utfo-
rare av enskilt godkdnnande ér tillforlitlig for
godkédnnandeverksamhet.



30 §. Tystnadsplikt. Bestimmelserna om
tystnadsplikt foreslas motsvara det som fore-
skrivs 1 den nuvarande lagen om enskilt god-
kénnande.
5 kap. Sérskilda bestimmelser

31 §. Begdran om omprovning och dnd-
ringssokande. Bestimmelserna om omprov-
ning och dndringssdkande motsvarar i hu-
vudsak den nuvarande lagen om enskilt god-
kédnnande. Till skillnad frdn den nuvarande
lagen om enskilt godkdnnande foreskrivs i /
mom. inte langre om tidsfristen for omprov-
ningsbegéran eller att anvisningar om hur
man begér omprovning ska fogas till beslu-
tet. Dessa bestimmelser ersétts med en hin-
visning till forvaltningslagen.

I 2 mom. foreskrivs om Overklagande av
beslut som Trafiksikerhetsverket fattat med
stod av 1 mom. I ett beslut som Trafiksdker-
hetsverket fattat med anledning av begéran
om omprovning eller i ett beslut som verket
annars fattat med stdd av denna lag soks dnd-
ring pa det sétt som foreskrivs i forvaltnings-
processlagen.

32 §. Handrdickning. Bestimmelsen om
handriackning motsvarar det som foreskrivs i
den nuvarande lagen om enskilt godkédnnan-
de. Till paragrafen fogas for tydlighetens
skull ett omndmnande av att handrickning
kan begéras dven for tillsynen Over att de fo-
reskrifter som utférdats med stod av lagen
iakttas och inte bara bestimmelserna.

33 §. Hanvisningar till strafflagens straff-
bestimmelser. Straffbestimmelserna motsva-
rar innehdllet i den nuvarande lagen om en-
skilt godkdnnande med undantag f6r 1 mom.,
varom en bestimmelse intas i 34 §.

34 §. Tjdnsteansvar. 1 paragrafen fore-
skrivs om det tjinsteansvar som ska tilldmpas
vid enskilt godkdnnande.

Paragrafens / mom. motsvarar i stor ut-
strackning 17 § 1 mom. i den nuvarande la-
gen om enskilt godkdnnande.

I 2 mom. foreslds en hanvisning till ska-
desténdslagen.

35 §. Avgift for enskilt godkdnnande. Den
avgift som tas ut av kunden for enskilt god-
kdnnande ska vara fast, och bestimmelser
om den utfdrdas pé forhand genom forord-
ning av kommunikationsministeriet. Avgiften
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ska faststdllas enligt fordonskategori. Den
ska dock inte kunna variera mellan olika om-
raden pd samma sétt som serviceerséttningen.

Avsikten dr att den avgift som tas ut for en-
skilt godkénnande ska ticka den serviceer-
sittning som betalas for enskilt godkénnande
och Trafiksékerhetsverkets kostnader for
verksamheten.

Ikrafttridande och over-
giangsbestimmelser

6 kap.

36 §. lkrafitrddande. 1 1 mom. foreskrivs
om lagens ikrafttridande. Lagen avses trida i
kraft den 1 januari 2013. Ikrafttrddandet av-
viker frén ikrafttrddandet av den foreslagna
besiktningskoncessionslagen. Att denna lag
trader 1 kraft vid en senare tidpunkt beror pa
den tid det tar att ordna utbildningen och inga
avtalen.

Den nuvarande lagen om enskilt godkén-
nande trdder i kraft den 1 januari 2011. Det
har emellertid separat foreslagits att den tem-
porira lagen om enskilt godkdnnande &ndras
sé att den temporidra lagen om enskilt god-
kédnnande giller till utgadngen av 2012, varvid
beviljandet av enskilda godkénnanden i en-
lighet med nuvarande forfarande skots pa de
besiktningsstillen som utfor registreringsbe-
siktningar till dess att denna lag tréder i kraft.

Till dess att lagen trader i kraft ska enskilda
godkinnanden med stéd av den tempordra
lagen om enskilt godkénnande utforas av be-
siktningsstédllen som har registreringsbesikt-
ningsréttigheter.

Enligt 2 mom. upphdvs den nuvarande la-
gen om enskilt godkdnnande samtidigt som
den nya lagen trider i kraft. B

37 §. Overgangsbestimmelserna. Over-
glngsbestimmelserna motsvarar i huvudsak
bestdimmelserna i den nuvarande lagen om
enskilt godkdnnande.

Det foreslas att till paragrafen fogas ett 3
mom., dér det foreskrivs om ett undantag for
besiktare med registreringsbesiktningsrattig-
heter frén det krav pd vidareutbildning som
avses i 14 §. Enskilda godkénnanden beviljas
for nirvarande med stéd av den temporira
lagen vid verksamhetsstillen som utfor regi-
streringsbesiktningar. Forfarandena &ndras
inte sérskilt dérfor att denna lag tréder 1 kraft,
s& den nya vidareutbildningen &r inte ndd-
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vandigt for utforarna av enskilt godkdnnande.
Avsikten dr ddaremot inte att bevilja undantag
frén den fortbildning som avses i 14 §, utan
en person ska genomgé denna utbildning i
enlighet med denna lag med de mellanrum
som foreskrivs genom forordning av kom-
munikationsministeriet.

1.3 Lagen om temporiirt ordnande av
enskilt godkinnande av fordon

1 §. Lagens syfte. 1 den paragraf som giller
lagens syfte hénvisas till den nuvarande la-
gen om enskilt godkdnnande, som foreslés
bli upphévd i samband med denna regerings-
proposition. Av denna anledning foreslas att
paragrafen @ndras sa att dar hénvisas till den
nu foreslagna lagen om ordnande av enskilt
godkénnande av fordon.

4 §. Beviljare av enskilt godkdnnande. 1
den nuvarande paragrafen hinvisas till den
géllande besiktningskoncessionslagen, som
foreslds bli upphévd i samband med denna
regeringsproposition. Av denna anledning f6-
reslds att paragrafen dndras sa att dar hanvi-
sas till den foreslagna nya lagen om konces-
sion for fordonsbesiktning.

8 a §. Aterkallande av enskilt godkdnnan-
de. 1 lagen foreslds en ny paragraf om éater-
kallande av enskilt godkdnnande. Det fore-
slas att samma paragraf intas som 26 § i den
lag om ordnande av enskilt godkénnande av
fordon som nu foreslas bli antagen. Pé s vis
kan éterkallandepraxisen inforas redan under
giltighetstiden for den temporédra lagen om
enskilt godkdnnande.

14 Lagen om tillsynsavgift for besikt-
ningsverksamheten

Enligt propositionen ska det foreskrivas om
en tillsynsavgift for besiktningsverksamhe-
ten. Avgiften ska betraktas som en sddan
skatt som avses i 81 § 1 mom. i grundlagen,
inte som en sadan avgift som avses i 81 § 2
mom. i grundlagen. Lagforslaget har utarbe-
tats sa att det uppfyller de krav som grundla-
gen stéller pa stiftandet av skattelagar. Be-
stimmelserna motsvarar i man av mojlighet
lagen om tillsynsavgift for flygtrafiken
(1249/2005).

1 kap. Allménna bestimmelser

1 §. Tillimpningsomrdde. Enligt paragra-
fen ska till staten tas ut en tillsynsavgift for
besiktningsverksamheten for utveckling och
Overvakning av fordonssdkerheten, besikt-
ningens stodfunktioner, utveckling och dver-
vakning av besiktningen samt forandet av ett
register 6ver fordon for besiktningsuppgifter.
Den nuvarande avgiften for besiktningsverk-
samheten ska motsvara de totalkostnader
som Trafiksdkerhetsverket har till foljd av
utvecklandet av besiktningsverksamheten
och dess stodfunktioner, tillsynen 6ver be-
siktningsverksamheten, forande av ett regis-
ter over fordon for koncessionshavarnas be-
siktningsuppgifter, uppgifter i anslutning till
tekniska vigkontroller samt sddana kostnader
for kontrollbesiktningar som Trafikséker-
hetsverket ska ersittas. 1 fortsdttningen ska
tillsynsavgiften for besiktningsverksamheten
i huvudsak tas ut for motsvarande uppgifter
som avgiften for besiktningsverksamheten
tas ut for ndrvarande, dven om bestimmel-
sens ordalydelse har forenklats nigot. Dess-
utom ska tillsynsavgiften for besiktnings-
verksamheten tdcka utgifterna for fardig-
stdllandet och upprétthédllandet av de besikt-
ningsserviceregister som avses i 3 § 6 punk-
ten och 26 § i den foreslagna besiktnings-
koncessionslagen.

2 §. Definitioner. 1 paragrafen definieras
innehavare av besiktningskoncession genom
att det hénvisas till den foreslagna besikt-
ningskoncessionslagen. Enligt 2 punkten av-
ses med avgiftsperiod en kalenderménad.

3 §. Betalningsskyldig. 1 paragrafen fore-
skrivs att innehavarna av besiktningskonces-
sion &r betalningsskyldiga. Aven i fortsitt-
ningen ska endast innehavare av besiktnings-
koncession ha rétt att utfora fordonsbesikt-
ningar.

4 §. Behorig myndighet. Uttaget av och till-
synen Over tillsynsavgiften for besiktnings-
verksamheten ska skotas av Trafiksdkerhets-
verket.

Trafiksékerhetsverket ska kunna utfarda fo-
reskrifter om betalningsforfarandet och den
bokforing som hanfor sig till paférandet av
avgiften. Till skillnad fran 3 § i lagen om till-
synsavgift for flygtrafiken ska Trafiksdker-
hetsverkets rétt att utfirda foreskrifter for



bokforingens del vara begransad endast till
den bokforing som hanfor sig till paférandet
av avgiften. Det kan bli aktuellt for verket att
utfirda foreskrifter om bokfOringen i forsta
hand i en sidan situation dér uppgifterna i
fordonstrafikens datatjdnst av nagon excep-
tionell orsak inte gar att anvénda nér tillsyns-
avgiften pafors.

2 kap. Paforande och uttag av till-
synsavgift for besiktnings-
verksamheten

5 §. Beloppet av och grunderna for avgif-
ten. Tillsynsavgiften for besiktningsverk-
samheten ska vara 2,90 euro for varje besikt-
ning och efterkontroll som utforts pa besikt-
ningsstéillet under avgiftsperioden. Enligt
fordonslagen &r besiktningsslagen periodiska
besiktningar och registrerings-, dndrings- och
kontrollbesiktningar. Avgift for besiktnings-
verksamheten ska ocksé tas ut for efterkon-
troller. Trafiksékerhetsverket har uppgifter
om utforda besiktningar och efterkontroller,
eftersom innehavarna av besiktningskonces-
sion for in uppgifter om dem i fordonstrafik-
registret, som fors av Trafiksdkerhetsverket.
Inférandet av uppgifterna i fordonstrafikre-
gistret dr en del av besiktningen. Om uppgif-
terna inte har forts in i registret ar besikt-
ningen i sjidlva verket inte slutférd. Avgiften
ska tas ut endast for slutforda besiktningar
och efterkontroller, dar fordonet antingen har
godkénts eller underkénts.

For nérvarande betalar innehavarna av be-
siktningskoncession 2,10 euro i avgift for be-
siktningsverksamheten for varje besiktning.

6 §. Pdférande av avgiften. Enligt 1 mom.
ska Trafiksdkerhetsverket pafora avgiften sa
snabbt som mojligt efter utgangen av varje
ménad genom att skicka innehavarna av be-
siktningskoncession en rikning som motsva-
rar de besiktningar och efterkontroller som
de utfort. I princip ska avgiften paforas pa
grundval av de uppgifter som forts in i for-
donstrafikregistret. P& grund av eventuella
storningar i datasystemet ska man emellertid
kunna utnyttja dven andra utredningar nir
avgiften pafors. Innehavarna av besiktnings-
koncession har t.ex. tillgang till kontrollkor-
ten Over besiktningarna, som kan utnyttjas.
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Enligt forslaget till 2 mom. ska innehavaren
av besiktningskoncession begira att fa en
rakning av Trafiksékerhetsverket, om kon-
cessionshavaren inte har fatt en rikning fore
den 15 dagen i kalenderménaden efter av-
giftsperioden. Avsikten ar att avgiften ska
betalas forst nér rakningen har kommit for att
den summa som ska betalas ska vara ratt. P4
s& vis undviker man onddiga terbetalningar
av avgifter och betalningsuppmaningar.

7 §. Betalning av avgiften. Avgiften for be-
siktningsverksamheten ska enligt / mom. be-
talas senast pa forfallodagen i rikning som
géller paforandet av avgiften. Betalningsti-
den efter paforandet ska vara 21 dagar.

Enligt 2 mom. ska en betalningsuppmaning
skickas om avgiften inte betalas.

8 §. Betalning efter forfallodagen. 1 fraga
om drdjsmalspafoljder som ska betalas efter
forfallodagen hénvisas i / mom. till lagen om
skattetilligg och forseningsréinta
(1556/1995). Aven i 8 § i lagen om tillsyns-
avgift for flygtrafiken hénvisas till lagen i
fraga.

I 2 mom. foreskrivs att drojsmalspafoljder
ska tas ut sarskilt.

9 §. Betalningsstdllen. 1 frdga om betal-
ningsstillen, betalningskostnader, dverforing
av avgifter som penninginrdttningar mottagit
till Trafiksdkerhetsverket, erséttningar till
penninginréittningar for datagverforing och
drojsmalsrénta pd grund av en penninginrétt-
nings forsummelse att Overfora avgifterna
hénvisas till 7, 12 och 14 § i lagen om skat-
teuppbord (609/2005). Paragrafen motsvarar

1 § i lagen om tillsynsavgift for flygtrafi-
ken.
3 kap. Rattelse, omprovning och
andringssokande

10 §. Rdrttelse till den betalningsskyldiges
fordel. 1 paragrafen foreskrivs om rattelse till
den betalningsskyldiges fordel. Bestimmel-
sen motsvarar 1 sak 12 § i lagen om tillsyns-
avgift for flygtrafiken.

11 §. Rdttelse till betalningsmottagarens
fordel. Paragrafen motsvarar i sak 13 § i la-
gen om tillsynsavgift for flygtrafiken. Réttel-
se ska dock kunna goras oberoende av vem
som har orsakat den &tgérd som ligger bakom
rittelsen. Exempelvis ett fel som intréffat vid



74

databehandlingen ska kunna betraktas som
en orsak jaimforbar med ett riknefel. Avgif-
ten ska dé kunna réttas fast felet inte har be-
rott pd den betalningsskyldige.

12 §. Begdran om omprdévning. Paragrafen
om begiran om omprévning motsvarar i sak
14 § i lagen om tillsynsavgift for flygtrafi-
ken.

13 §. Sokande av dndring hos forvaltnings-
domstolen. Paragrafen om &ndringssdkande
motsvarar i sak delvis 15 § i lagen om till-
synsavgift for flygtrafiken. Vid riksdagens
behandling dndrades den aktuella 15 § sé att
forutsittningen for 6verklagande ska vara ett
omprovningsforfarande som foregar dverkla-
gandet. Till skillnad frén tillsynsavgiften for
flygtrafiken ska den tillsynsavgift for besikt-
ningsverksamheten som avses i denna lag
dock inte 6verklagas genom besvér hos Hel-
singfors forvaltningsdomstolen, utan hos den
behoriga forvaltningsdomstolen pa det sétt
som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen.

14 §. Betalning medan dndringssokande
pdgdr. Paragrafen motsvarar 16 § i lagen om
tillsynsavgift for flygtrafiken.

15 §. Sokande av dndring hos hogsta for-
valtningsdomstolen. Paragrafen motsvarar 17
§ 1 lagen om tillsynsavgift for flygtrafiken.

16 §. Rdnta pd belopp som dterbetalas. Pa-
ragrafen motsvarar 18 § i lagen om tillsyns-
avgift for flygtrafiken.

4 kap. Sarskilda bestimmelser

17 §. Informationsskyldighet. Den fore-
slagna paragrafen motsvarar 20 § i lagen om
tillsynsavgift for flygtrafiken. Sélunda be-
grinsas ocksd informationsskyldigheten till
att gélla uppgifter som &r nddvéndiga for pa-
forandet av och tillsynen dver avgifterna. In-
formationsskyldigheten forbéttrar Trafiksa-
kerhetsverkets mojlighet att Gvervaka avgif-
ten for besiktningsverksamheten.

18 §. lkrafitrddande. Avsikten ér att till-
synsavgiften for besiktningsverksamheten
ska borja tas ut vid ingdngen av 2012. Skyl-
digheten att betala den nuvarande avgiften
for besiktningsverksamheten upphdr med de
avgifter som tas ut for december 2011.

1.5 Fordonslagen

3 §. Definitioner. 1 27 punkten foretas en
lagstiftningsteknisk dndring. 1 28 punkten £6-
reslas en ny definition av efterkontroll, efter-
som bestdmmelser om var efterkontroll ut-
fors foreslés ingd 1 59 §. For ndrvarande fore-
skrivs om efterkontroll och var efterkontroll
utfors 1 fraga om periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar i besiktningsférordning-
en samt i frdga om registrerings-, dndrings-
och kopplingsbesiktningar i godkidnnande-
forordningen.

59 §. Besiktningsforrdttare. 1 paragrafen
hénvisas till den géllande besiktningskonces-
sionslagen. Det foreslds att 1 mom. dndras
och att ett nytt 2 mom. tas in i paragrafen.

I I mom. hénvisas till den foreslagna be-
siktningskoncessionslagen.

I 2 mom. foreskrivs om var efterkontroll ut-
fors. For ndrvarande ska efterkontroll utforas
pd samma besiktningsstille som har under-
ként fordonet vid besiktningen. Enligt forsla-
get nér det dr fraga om periodisk besiktning
eller kontrollbesiktning ska efterkontroll av
fordonet utforas pa vilket besiktningsstéllet
som helst som &r behorigt att besikta ett for-
don av den typ som det &r fraga om. Pa sé
sdtt kan kunden besikta sitt fordon t.ex. under
semestern pa ett stélle som ligger nira den
ort dér han eller hon tillbringar sin semester
eller t.ex. pa ett besiktningsstdlle som utfor
reparationer, men om han eller hon sa vill
aka till ett annat besiktningsstille for efter-
kontroll. Denna mojlighet bidrar till att 6ka
konkurrensen i besiktningsbranschen och
minskar eventuella forsok att i onddan un-
derkdnna fordon vid besiktningen péa besikt-
ningsstationer som utfor reparationer.

94 §. Anteckning av uppgifter och anmdlan
av uppgifter till registret. Innehavarna av be-
siktningskoncession for in uppgifter om be-
siktningar i fordonstrafikregistret. Det fore-
slés att paragrafrubriken och paragrafen &nd-
ras sé att genom forordning av statsradet kan
utfardas bestimmelser om anmélan av upp-
gifter som géller besiktningar tillhdrande alla
besiktningsslag och anteckning av dessa
uppgifter i fordonstrafikregistret och vid be-
hov 1 det intyg som ges Over registreringen.
For narvarande finns ett bemyndigande att
utfarda forordning som géller anteckning av
besiktningsuppgifter i fordonstrafikregistret i



27 § 1 den géllande besiktningskoncessions-
lagen.

1.6 Lagen om offentlig upphandling

8 §. Undantag fran tilldmpningsomrddet i
frdaga om tjdnsteupphandling. 1 paragrafen
foreskrivs om de tjansteupphandlingar dar
lagen om offentlig upphandling (348/2007)
inte behdver tilldimpas. Till 1 mom. fogas en
ny 9 punkt, dir det hinvisas till den foreslag-
na lagen om ordnande av enskilt godkénnan-
de av fordon. Vid upphandling av enskilda
godkéannandetjanster ar det fraga om s.k. av-
tal om anvéndarréttigheter. Parlamentets och
radets direktiv 2004/18/EG om samordning
av forfarandena vid offentlig upphandling av
byggentreprenader, varor och tjanster géller
inte dylika tjénsteupphandlingar, men de
allménna principerna i grundférdraget ska
tillimpas pa avtalet.

2 Nirmare bestimmelser och fore-
skrifter

2.1 Bemyndiganden att utfirda forord-
ning av statsradet

Enligt 5 § 1 mom. i den foreslagna lagen
om koncession for fordonsbesiktning kan ge-
nom forordning av statsrddet bestimmas att
smérre delar av besiktningsuppgifterna kan
skotas dven av ett annat kontrollstille dn ett
besiktningsstille. Enligt ndimnda 5 § 4 mom.
ska bestdmmelser om de villkor som ska stél-
las for kontrollstillet utfardas genom forord-
ning av statsrddet. De foreslagna bemyndi-
gandena motsvarar bemyndigandena i den
géllande besiktningskoncessionslagen.

157 § 1 mom. i den foreslagna lagen om
besiktningskoncession foreslds ett traditio-
nellt bemyndigande for statsradet att utfirda
forordning om verkstéilligheten av lagen. I
nidmnda 1 mom. foreslas ocksd bemyndigan-
de for statsradet att foreskriva om den radgi-
vande utbildningskommission som finns i
anslutning till Trafiksdkerhetsverket. Med
stod av det nuvarande bemyndigandet fore-
skrivs det om kommissionen i forordningen
om utbildningskommissionen for besikt-
ningsverksamheten (184/1999).
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Det foreslés att bemyndigandet i 94 § i for-
donslagen kompletteras. Bemyndigandet for
statsradet ska enligt forslaget 1 fortsédttningen
gélla alla besiktningsslag och dessutom an-
teckning av uppgifterna i fordonstrafikre-
gistret.

Avsikten dr inte att pa grund av de fore-
slagna lagarna dndra de gillande bestimmel-
serna med stod av de foreslagna bemyndi-
gandena att utfirda forordning for statsridet.

2.2 Bemyndiganden att utfirda forord-
ningar av ministerierna

12§ 1 mom. i den foreslagna lagen om
koncession for fordonsbesiktningar ges for-
svarsministeriet bemyndiganden som likar de
ndrvarande att utfirda forordning. I forord-
ningen ska saledes bestimmas vilka militér-
fordon som forsvarsmaken besiktar sjilv. I
momentet kompletteras dock de nuvarande
bemyndigandena sé att det genom forordning
ocksa ska foreskrivas om krav i anslutning
till  forsvarsmaktens besiktningsstille. 1
nidmnda 2 § 2 mom. kompletteras forsvars-
maktens bemyndigande att utfirda forord-
ning med bemyndiganden i anslutning till
den vidareutbildning som fOrsvarsmakten
ordnar och fordonsinspektdrerna.

Enligt 19 § 4 mom. i den fGreslagna be-
siktningskoncessionslagen foreskrivs genom
forordning av kommunikationsministeriet om
sédant som hanfor sig till vidareutbildningen
for besiktare och de prov som hénfor sig till
den och enligt 21 § 2 mom. om den praktiska
erfarenhet av besiktningsuppgifter som krivs
av den person som svarar for besiktnings-
verksamheten. 1 57 § 2 mom. bemyndigas
kommunikationsministeriet dessutom att ut-
firda forordning. Ministeriet kan utférda
nidrmare bestdmmelser om fOrutsdttningarna
for beviljande av besiktningskoncession och
om de handlingar som ska forvaras pa be-
siktningsstéllet.

Avsikten &r inte att i sak dndra de géllande
bestimmelserna om besiktningsverksamhe-
ten med stod av de foreslagna bestimmelser-
na om bemyndigande for kommunikations-
ministeriet. Vissa bestimmelser som motsva-
rar bestdimmelser som nu foreslds i lagen
kommer att upphévas i forordningarna. I for-
ordningarna kommer dessutom att foretas
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andringar som i forsta hand har att géra med
séttet att uttrycka saken. Salunda dndras t.ex.
termen tilldggsutbildning till vidareutbild-
ning.

I 14 § 3 mom. i den foreslagna lagen om
ordnande av enskilt godkdnnande av fordon
bemyndigas kommunikationsministeriet att
foreskriva om den vidareutbildning som be-
hovs for enskilt godkdnnande och de prov
som hénfor sig till den. Lagen om ordnande
av enskilt godkénnande avses trdda i kraft
vid ingédngen av 2013. Innan lagen trader i
kraft utfdrdas en forordning om utbildningen.
Avsikten dr att utbildningen och proven ska
inbegripa sérskilt saker som behovs vid god-
kdnnandet av fordon.

2.3 Bemyndiganden for Trafiksiker-
hetsverket att utfirda foreskrifter

I 12 § 3 mom. i den fOreslagna besikt-
ningskoncessionslagen bemyndigas Trafik-
sdkerhetsverket att utfirda ndrmare foreskrif-
ter om besiktningsanordningar och besikt-
ningsutrustning, besiktningsstéllets lokaler
samt om de maximala avstdnd som tillats
mellan besiktningsstillets separata lokaler.
Det vore fraga om foreskrifter av teknisk na-
tur. Avsikten med foreskrifterna dr inte att
dndra nuvarande praxis.

I 18 § i den foreslagna besiktningskonces-
sionslagen bemyndigas Trafiksékerhetsverket
att vid behov utfirda ndrmare foreskrifter om
lampliga utbildningsprogram vid yrkeshog-
skola, specialyrkesexamina och yrkesexami-
na samt motsvarande examina pa teknikerni-
va. For ndrvarande finns inga sddana fore-
skrifter. Nar det géller 1ampliga utbildnings-
program och motsvarande examina pé tekni-
kerniva har det etablerats en praxis som kan
laggas till grund nér verket vid behov utfér-
dar foreskrifter. I anslutning till Trafiksdker-
hetsverket finns utbildningskommissionen
for besiktningsverksamheten med foretrddare
for Trafiksékerhetsverket och dessutom ar-
betsgivarna och arbetstagarna i besiktnings-
branschen samt fordons- och verksambhets-
branschen. Kommissionen har pd manga sétt
deltagit i beredningen och utvecklingen av
utbildningsfragor som giller besiktarna, sa
den kan for egen del bedéma ldmpliga och
motsvarande examina for branschen.

Bemyndigandena for Trafiksékerhetsverket
att utfarda foreskrifter i 19 § 4 mom. i den
foreslagna besiktningskoncessionslagen gill-
er fragor av teknisk natur. Det dr friga om
grunderna for bedomning och godkénnande
av de prov som innehavaren av utbildnings-
tillstdnd ordnar. Trafiksékerhetsverket ordnar
sjdlv slutprov i anslutning till utbildningen
for besiktare, s& foreskrifterna ska inte gélla
dem.

I 25 § 3 mom. i den fOreslagna besikt-
ningskoncessionslagen ges Trafiksdkerhets-
verket rétt att vid behov utfirda nirmare f6-
reskrifter om de utrymmen samt de anord-
ningar och den utrustning som ska anvindas
vid besiktningar som utfors utanfor besikt-
ningsstdllet. Dessutom ska verket vid behov
kunna utfarda ndrmare foreskrifter om vilka
slags fordon som kan besiktas utanfor besikt-
ningsstillet. Avsikten &r inte att utfirda de
foreskrifter som avses i ndimnda 3 mom. i det
forsta skedet, eftersom verket har etablerad
praxis som kan tillimpas i1 frdga om de saker
som bemyndigandena géller.

Enligt 26 § 3 mom. i den fGreslagna be-
siktningskoncessionslagen utfardar Trafiksa-
kerhetsverket ndrmare tekniska foreskrifter
om de uppgifter om de uppgifter som ska
anmélas till besiktningsserviceregistret och
om hur anmélan gors till registret. 26 § trider
i kraft forst ett ar efter det att den foreslagna
besiktningskoncessionslagen trétt i kraft.

110 § 3 mom. och 13 § 3 mom. i den fore-
slagna lagen om ordnande av enskilt godkén-
nande av fordon bemyndigas Trafikséker-
hetsverket att utfirda foreskrifter. Det fore-
gaende bemyndigandet giller de lokaler som
anvands for enskilt godkdnnande och enskilt
godkénnande som utférs utanfor lokalerna
och det senare lampliga yrkeshogskoleexa-
mina och examina pé teknikerniva. Enligt 3 §
i den foreslagna lagen om enskilt godkén-
nande svarar Trafiksdkerhetsverket for en-
skilt godkénnande av fordon. Genom de f6-
reslagna bemyndigandena kan verket for
egen del forsékra sig om att verksamheten i
anslutning till enskilt godkdnnande bedrivs
pa behorigt satt. Foreskrifter utfardas vid be-
hov.

Enligt 4 § i den foreslagna lagen om till-
synsavgift for besiktningsverksamheten kan
Trafiksdkerhetsverket utfirda foreskrifter om



betalningsforfarandet och om den bokforing
som hénfor sig till paforandet av tillsynsav-
giften. Enligt ndimnda 4 § svarar verket for
uttaget av tillsynsavgiften. Foreskrifter utfar-
das vid behov.

3 Ikrafttradande

Lagarna avses trida i kraft vid ingéngen av
2012. Tillsynsavgiften for besiktningsverk-
samheten ska beaktas nér propositionen for
statsbudgeten 2012 bereds och behandlas.
Tillsynsavgiften for besiktningsverksamheten
borjar tas ut vid ingdngen av 2012. Dessutom
avses lagen om ordnande av enskilt godkén-
nande av fordon tridda i kraft vid ingdngen av
2013.

4 Forhallande till grundlagen samt
lagstiftningsordning

4.1 Normgivningsbemyndiganden

I lagforslagen bemyndigas statsradet,
kommunikationsministeriet samt forsvarsmi-
nisteriet att utfirda forordningar. Dessutom
bemyndigas Trafiksidkerhetsverket att utfarda
foreskrifter. De foreslagna bemyndigandena
forklaras i punkt 2 i detaljmotiveringen:
Nérmare bestimmelser och foreskrifter.

Enligt 80 § 1 mom. i grundlagen kan forut-
om presidenten dven statsradet och ministeri-
erna utfirda forordningar med stdd av ett
bemyndigande i lag. Genom lag ska dock ut-
fardas bestimmelser om grunderna for indi-
videns réttigheter och skyldigheter samt om
fragor som enligt grundlagen hor till omradet
for lag.

Bemyndiganden i lag har i grundlagsut-
skottets utldtandepraxis forenats med krav pé
att regleringen ska vara exakt och noggrant
avgransad (GrUU 16/2002 rd, s. 2, GrUU
19/2002 rd s. 5, GrUU 1/2004 rd, s. 2 och
GrUU 17/2010 rd, s. 2).

Enligt 80 § 2 mom. i grundlagen kan dven
andra myndigheter genom lag bemyndigas
att utfiarda réttsnormer i bestimda fragor, om
det med hénsyn till foremélet for regleringen
finns sérskilda skél och regleringens betydel-
se 1 sak inte kriver att den sker genom lag el-
ler forordning. Tillimpningsomradet for ett
séddant bemyndigande ska vara exakt avgrin-
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sat. Av grundlagen foljer dessutom att de
fragor som bemyndigandet omfattar ska de-
finieras noggrant.

Grundlagsutskottet har i sin utldtandepraxis
konstaterat angéende tillimpningen av 80 § 2
mom. i grundlagen att jamfort med bemyndi-
ganden att utfirda forordning riacker det for
bemyndiganden av detta slag inte med det
allménna kravet pd exakt avgridnsning, utan
de fragor som bemyndigandet giller maste
preciseras exakt i lag. Bemyndigandet skall
dessutom enligt grundlagens uttryckliga be-
stimmelse ha ett exakt avgrinsat tillimp-
ningsomrade (GrUU 46/2001 rd, s. 3/1 och
GrUU 16/2002 rd, s. 2/1). Sett ur ett grund-
lagsperspektiv ér andra myndigheters norm-
givningsratt ett undantag (GrUB 10/1998 rd,
s. 23/I och GrUU 16/2002 rd s. 2/1). I sam-
band med grundlagsreformen ndmndes som
exempel pad myndigheters ritt att utfarda
rattsnormer en teknisk reglering av smérre
detal]er som inte inbegriper provningsrétt i
nagon storre utstrdckning (RP 1/1998 rd, s.
133/11; se aven GrUU 16/2002 rd, s. 2/1 och
GrUU 19/2002 rd, s. 5/1). Grundlagsutskottet
har 1 sin utlatandepraxis behandlat dven sa-
dana sarskilda skil som avses i 80 § 2 mom. i
grundlagen (GrUU 17/2004 rd, s. 3/1I).

Grundlagsutskottet har ocksd upprepade
ganger betonat att 80 § 1 och 2 mom. i
grundlagen begrénsar direkt tolkningen av
bemyndigandena och innehéllet i bestimmel-
ser och foreskrifter som utfardas med stod av
bemyndigandena (GrUU 48/2001 rd, s. 4,
GrUU 1/2004 rd, s. 2 och GrUU 19/2006 rd,
s. 3).

4.2 Offentliga forvaltningsuppgifter

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga
forvaltningsuppgifter anfortros andra é&n
myndigheter endast genom lag eller med stod
av lag, om det behovs for en dndamalsenlig
skotsel av uppgifterna och det inte dventyrar
de grundldggande fri- och réttigheterna, rétts-
sdkerheten eller andra krav pa god forvalt-
ning. Uppgifter som innebér betydande utov-
ning av offentlig makt far dock ges endast
myndigheter.

Grundlagsutskottet har behandlat anfortro-
endet av offentliga forvaltningsuppgifter at
andra &n myndigheter exempelvis i sina utla-
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tanden GrUU 28/2001 rd, GrUU 2/2002 rd,
GrUU 67/2002 rd, GrUU 5/2006 rd, GrUU
11/2006 rd och GrUU 20/2006 rd.

Grundlagsutskottet har betonat att kravet pa
rattssdkerhet och god forvaltning ska skrivas
in i lag nér forvaltningsuppgifter fors 6ver pa
ndgon annan in en myndighet (GrUB
10/1998 rd, s. 35/I1 och GrUU 26/2001 rd, s.
5/1I). Grundlagsutskottet har ocksd under-
strukit att kravet pa &ndamalsenlighet i
grundlagens 124 § ar en réttslig forutséttning
som ska beddmas fran fall till fall (GrUU
11/2006 rd, s. 3/1).

Tryggande av kraven pa rittssdkerhet och
god forvaltning pa det sétt som avses 1 124 §
i grundlagen innebér att de allménna forvalt-
ningslagarna iakttas nér drenden behandlas
och att de som handlagger drenden handlar
under tjansteansvar (GrUU 46/2002 rd s. 10
och GrUU 20/2006, s. 2). Det dr inte langre
nddviandigt att ta in hénvisningar till allmén-
na forvaltningslagar i lag. Om man trots allt
anser att t.ex. tydligheten kréver det, méste
hénvisningen vara omfattande for att e con-
trariotolkning ska undvikas (GrUU 42/2005
rd). I den féreslagna besiktningskoncessions-
lagen och lagen om ordnande av enskilt god-
kédnnande av fordon intas séledes inte ldngre
hénvisningar till allmdnna forvaltningslagar
nar det giller besiktningsverksamheten och
godkdnnandeverksamheten.

Besiktningsverksamhet

Enligt den foreslagna lagen om koncession
for fordonsbesiktning ska besiktningarna
fortfarande skotas av privata besiktningsstal-
len. Vid fordonsbesiktning ar det fraga om en
sadan offentlig forvaltningsuppgift som avses
i 124 § i grundlagen, eftersom ett fordon vid
besiktningen kan godkénnas eller underkén-
nas samt foreldggas korforbud.

For att sdkerstilla rattssdkerheten och god
forvaltning ska de allménna lagarna om god
forvaltning tilldimpas i besiktningsverksam-
heten, t.ex. forvaltningslagen, vid periodisk
besiktning och kontrollbesiktning dock med
vissa undantag som géller jav, och lagen om
offentlighet i myndigheternas verksamhet.

Den foreslagna besiktningskoncessionsla-
gen innehdller flera metoder att sékerstélla
rattssdkerheten och god forvaltning i Gvrigt.

For att sdkerstdlla god forvaltning forutsétts
enligt 3 kap. 1 lagforslaget av besiktningsstal-
len och besiktare grundutbildning, séirskild
vidareutbildning och 6vrig sakkdnnedom om
sddant som behovs vid besiktningar. Enligt
54 § i lagforslaget far omprévning i ett beslut
som innehavaren av besiktningskoncession
fattat i ett besiktningsdrende begéras hos Tra-
fiksékerhetsverket.

17§ 1 mom. i lagforslaget stélls krav pé
innehavaren av besiktningskoncession som
sikerstiller god forvaltning. Aven konces-
sionshavaren ska uppfylla dessa krav. Enligt
ndmnda 1 mom. 4 punkten ska den som so-
ker besiktningskoncession som avser perio-
diska besiktningar och kontrollbesiktningar
organisera sin verksamhet sé att annan verk-
samhet i anslutning till fordon &n besikt-
ningsverksamhet som s6kanden bedriver inte
inverkar pa slutresultatet av besiktningen, en-
ligt 5 punkten forutsitts sokanden ha ett kva-
litetsledningssystem dér de krav som fore-
skrivs 1 frdga om besiktningsverksamhet ska
beaktas samt enligt 8 och 9 punkten ska so-
kanden ha tillrickliga lokaler och besikt-
ningsanordningar. Besiktningsanordningarna
sdkerstéller att besiktarens personliga be-
domning spelar sé liten roll som mojligt i be-
siktningsverksamheten.

123 § foreskrivs om opartiskhet nér besikt-
ningsverksamhet bedrivs. Innehavaren av be-
siktningskoncession ska ordna sin verksam-
het s& att andra omsténdigheter dn fordonets
skick samt beddmning av hur det i Gvrigt
stimmer Overens med géllande bestimmelser
och foreskrifter inte kan inverka pa slutresul-
tatet av besiktningen. Om innehavaren av be-
siktningskoncession i samband med besikt-
ningen bedriver ndgon annan verksamhet i
anslutning till fordon, sdsom service eller re-
parationer, ska det pd besiktningsstéllet gé att
fa besiktning som en separat atgird som &r
prissatt for sig. En annan atgird som inneha-
varen av besiktningskoncession eventuellt ut-
for pa fordonet, sdsom service eller repara-
tion, ska klart sérskiljas fran besiktning tids-
méssigt och dven 1 Ovrigt.

De grundldggande bestimmelserna om ef-
terkontroll av fordon lyfts upp pa lagniva. Pa
grund av de dndringar som foreslas i fordons-
lagen ska efterkontroll i fortséttningen kunna
utforas pa vilket besiktningsstélle som helst.



Pé sa vis kan medborgaren i en situation dir
fordonet underkénts fora fordonet for efter-
kontroll &ven till ett annat besiktningsstille
dn det som besiktade och eventuellt reparera-
de fordonet. Aven i Ovrigt far medborgaren
sjalv avgora om han vill att periodisk besikt-
ning och reparation eller service pa fordonet
ska utforas pa samma verksambhetsstille.

Enligt 37 § i lagforslaget ska Trafikséker-
hetsverket Overvaka besiktningsverksamhe-
ten. Bestdmmelser om tillsynen finns i 6 kap.
i lagforslaget. Enligt 38 § i lagforslaget ska
innehavaren av besiktningskoncession ldmna
Trafiksdkerhetsverket de uppgifter som be-
hovs for tillsynen delvis pé eget initiativ och
delvis pa begiran. Pa besiktningsstillena ska
avlaggas inspektionsbesok pa nuvarande sétt
och besiktningsverksamheten ska dvervakas
med hjélp av statistik, t.ex. sd att man foljer
felstatistiken. Trafiksdkerhetsverkets nuva-
rande datasystem erbjuder tillsynen biéttre
mdjligheter &n tidigare, sa t.ex. inspektions-
besoken kan riktas mot sddana verksamhets-
stdllen dir det har forekommit statistiska av-
vikelser. En ny tillsynsmetod ir att Trafiksa-
kerhetsverket enligt 41 § i lagforslaget kan
kontrollera ett fordon pé nytt genast efter be-
siktningen och vid behov bestdmma att det
ska genomga kontrollbesiktning For att dver-
vaka besiktningsverksamheten ska Trafiksa-
kerhetsverket ocksd kunna delta i tekniska
végkontroller av fordon som polisen ordnar.
Om brister forekommer pé ett besiktnings-
stélle eller i besiktningarna ska Trafiksdker-
hetsverket kunna ge innehavaren av besikt-
ningskoncession en anmérkning eller varning
eller t.o.m. aterkalla besiktningskoncessionen
for viss tid eller helt och hallet. Till skillnad
fran nuldget ska ocksé en besiktare kunna ges
en anmérkning eller varning eller sa ska be-
siktaren som yttersta atgérd forbjudas att ut-
fora besiktningar under en viss tid.

Till skillnad fran nuldget ska Trafiksdker-
hetsverket enligt 40 § i lagforslaget kunna
anlita utomstaende tjansteproducenter for in-
spektionsbesok pa besiktningsstillena.

Det dr fortfarande &dndamalsenligt att 14ta
privata besiktningsstédllen skota besiktnings-
uppgifterna sirskilt pa grund av den omfat-
tande regionala organisation som uppgiften
forutsétter.
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Enskilt godkdnnande

Vid enskilt godkénnande av fordon &r det
frdga om en offentlig forvaltningsuppgift dar
det verifieras att ett enskilt fordon Overens-
stimmer med de administrativa och tekniska
krav som géller det. Vid enskilt godkédnnande

odkénns ett fordon for anvindning i trafik.

tgérden kan jamforas med typgodkédnnande
av fordon, men det ar fraga om godkénnande
av ett enskilt fordon. Ett fordon som beviljats
enskilt godkénnande i Finland behdver inte
langre genomga registreringsbesiktning nar
fordonet registreras.

For ndrvarande beviljas enskilda godkén-
nanden av besiktningsstéllen som har rétt att
utfora registreringsbesiktningar. [ fortsétt-
ningen, fran och med 2013, ska uppgifterna
skotas av Trafiksdkerhetsverkets avtalspart,
varom foreskrivs i den nuvarande lagen om
ordnande av enskilt godkdnnande av fordon,
som nu foreslas bli upphévd och 1 stéllet {6-
reslas att en ny lag med samma namn antas.

Det ar fortfarande &ndamalsenligt att lata
privata aktorer skdter uppgifterna i anslut-
ning till enskilt godkidnnande av fordon.
Uppgifterna forutsétter regionalt heltédckande
tjénster och sakkdnnedom om bilbranschen.

For att sdkerstilla god forvaltning forut-
sdtts enligt den foreslagna lagen att beviljare
av enskilt godkdnnande och utférare av en-
skilt godkdnnande har sérskild utbildning och
annan sakkunskap om sédant som behdvs vid
enskilt godkdnnande. Dessutom Overvakar
Trafiksékerhetsverket verksamheten for en-
skilt godkénnande. For att sékerstélla rittssi-
kerheten ska enligt 31 § i lagforslaget om-
provning fa begiras hos Trafiksékerhetsver-
ket 1 beslut som géller enskilt godkénnande. I
den foreslagna lagen finns ocksa andra be-
stimmelser som liknar dem i det lagforslag
som giller besiktningskoncession och som
sikerstiller rattssédkerhet och god férvaltning
i godk@nnandeverksamheten.

Inspektioner av lokaler

Enligt 40 § i den foreslagna besiktnings-
koncessionslagen ska Trafiksékerhetsverket
kunna skaffa privata aktoérer som utfor in-
spektioner av lokalerna pa besiktningsstéllen
genom att ingd avtal med dem om skdtseln
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av uppgifterna. Inspektioner av lokaler ska
inte fa foretas i lokaler som anvénds for per-
manent boende.

De som utfor inspektionerna ska rapportera
till Trafiksékerhetsverket och till foretradaren
for det verksamhetsstélle som varit foremal
for inspektion om inspektionerna och de bris-
ter som upptickts vid dem. De som utfor in-
spektionerna fattar inga forvaltningsbeslut
och vidtar inte heller nigra andra dtgérder pa
grundval av inspektionerna med undantag av
att de avger rapporten.

For att trygga god forvaltning ska de av-
talsparter och inspektorer som utfér inspek-
tionerna enligt lagen besitta den yrkesskick-
lighet som behovs for inspektionsuppgifter-
na. Dessutom ska Trafiksikerhetsverket vara
skyldigt att Overvaka utférandet av inspek-
tionerna.

Det dr dndamalsenligt att lata utomstaende
utfora inspektionerna av lokaler eftersom
Trafiksékerhetsverket inte har ndgon regional
organisation som &r insatt i fordonsfragor och
besiktning. De inspektionstjanster som be-
hovs ska upphandlas med tillimpning av de
allminna upphandlingsbestimmelserna, vil-
ket kan minska kostnaderna for inspektioner-
na. Trafiksékerhetsverkets knappa personal-
resurser kan anvéndas béttre for annan tillsyn
over besiktningsverksamheten i stillet for in-
spektioner av lokaler.

4.3 Skattebestimmelser

I 81 § i grundlagen foreskrivs om statliga
skatter och avgifter. Enligt 1 mom. bestims
om statsskatt genom lag, som ska innehélla
bestimmelser om grunderna for skattskyl-
digheten och skattens storlek samt om de
skattskyldigas réttsskydd. Bestimmelser om
avgifterna samt de allménna grunderna for
storleken av avgifter for de statliga myndig-
heternas tjansteatgérder, tjanster och Ovriga
verksamhet utfdrdas enligt 81 § 2 mom. i
grundlagen genom lag.

Det foreslés att den avgift for besiktnings-
verksamheten som avses i 24 a § i den gil-
lande besiktningslagen dndras till en tillsyns-
avgift for besiktningsverksamheten, som det
bestims om i den foreslagna lagen om till-
synsavgift for besiktningsverksamheten.

Den centrala skillnaden mellan statliga
skatter och avgifter har med avseende pa
81 § 1 grundlagen ansetts vara en avgift utgor
vederlag for ndgot (RP 1/1998 rd, s. 134—
135). Grundlagsutskottet har behandlat skat-
ter och avgifter t.ex. i sina utldtanden GrUU
61/2002 rd, s. 5/11, GrUU 47/2005 rd och
GrUU 49/2006 rd.

Grundlagsutskottet har i sin praxis ansett
att ju storre skillnaden mellan avgiften och
kostnaderna for en prestation inte minst i an-
knytning till ett offentligrittsligt uppdrag ér,
desto narmare ligger det till hands att betrak-
ta betalningen som en konstitutionell skatt.
Det kan ocksé spela en viss roll om det &r
frivilligt eller obligatoriskt att ta emot betal-
ningen. Det tyder pd en skatt om det inte gér
att tacka nej till betalningar som det finns en
skyldighet att betala och skyldigheten direkt
med stod av lag ror réttssubjekt som uppfyl-
ler vissa rekvisit (GrUU 46/2004 rd, s. 3/1
och GrUU 47/2005 rd).

Lagforslaget som géller tillsynsavgiften for
besiktningsverksamheten motsvarar i méan av
mdjlighet lagen om tillsynsavgift for flygtra-
fiken, som stiftades med grundlagsutskottets
medverkan (GrUU 47/2005 rd, s. 3 och 4).
Tillsynsavgiften sadgs som en konstitutionell
skatt.

Varje besiktningsstille ska enligt 3 och 5 §
i lagforslaget vara skyldigt att betala tillsyns-
avgift for besiktningsverksamheten for varje
besiktning som utfors pa besiktningsstéllet.
Avsikten dr att de avgifter som tas ut i sin
helhet ska tdcka Trafiksékerhetsverkets kost-
nader for de atgirder som avses i1 § i lagfor-
slaget och som forklaras ndrmare i motiver-
ingen till nimnda paragraf.

4.4 Bedomning av lagstiftningsordning-
en

Normgivningsbemyndiganden

I de foreslagna bemyndigandena har beak-
tats grundlagsutskottets tolkningspraxis gil-
lande normgivningsbemyndiganden, s& be-
myndigandena stér inte i konflikt med 80 § i
grundlagen. I de bemyndiganden som fore-
slas for statsrddet och ministerierna dr det
frdga om sddana saker som enligt grundlagen
inte behover bestimmas genom lag. I dessa



bemyndiganden ar det i huvudsak ocksé fra-
ga om att utfirda mera ingdende bestdimmel-
ser &@n lag.

Ur grundlagsperspektiv ér det exceptionellt
att andra myndigheter utfardar réttsnormer. I
de bemyndiganden att utfirda foreskrifter
som foreslas for Trafiksikerhetsverket &r det
fraga om saker av teknisk natur. Med beak-
tande av att Trafiksdkerhetsverkets bransch
hénfor sig till fordon finns det sadana sér-
skilda skil som avses i grundlagen och som
g0r att de bemyndiganden att utfirda fore-
skrifter som foreslas for verket dr i harmoni
med 80 § 2 mom. i grundlagen.

Offentliga forvaltningsuppgifter

P& grund av det som sdgs ovan i punkt 4.2
ar det dndamalsenligt att lata privata skota
saddana offentliga forvaltningsuppgifter som
avses i 124 § i grundlagen. Det &r inte fraga
om utdvande av ndgon betydande offentlig
makt i uppgifterna. Pa grund av de bestim-
melser som foreslas i lagarna och de allmén-
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na lagar som i Ovrigt ska tillimpas iakttas
rattssdkerhet och principerna for god forvalt-
ning nér uppgifterna utfors.

Skattebestimmelser

Tillsynsavgiften for besiktningsverksamhe-
ten ska pa grund av det som sdgs ovan be-
traktas som en sadan skatt som avses i 81 § 1
mom. i grundlagen. Den foreslagna lagen in-
nehéller bestimmelser om skatteskyldighet
och skattens storlek samt om den skattskyl-
diges rattsskydd, sé lagforslaget om tillsyns-
avgiften for besiktningsverksamheten uppfyl-
ler de krav som stills pé stiftande av skatte-
lag i ndimnda 1 mom.

Med stdd av vad som anforts ovan kan lag-
forslagen behandlas i vanlig lagstiftningsord-
ning.

Med stéd av vad som anforts ovan foreldggs
Riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om koncession for fordonsbesiktning

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1 kap.
Allménna bestimmelser

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag tillampas pa koncession for for-
donsbesiktning samt pa idkande av besikt-
ningsverksamhet.

Bestdmmelser om beviljare av typgodkén-
nande av fordon och enskilt godkénnande av
fordon utférdas sérskilt.

28
Tilldmpning av lagen inom forsvarsmakten

Genom forordning av fOrsvarsministeriet
utfirdas bestimmelser om vilka militarfor-
don som ska besiktas vid ett i denna lag av-
sett besiktningsstille och vilka militdrfordon
som forsvarsmakten sjédlv besiktar, samt om
ovriga krav pd besiktning som utfors av for-
svarsmakten och pé besiktningsstéllet.

Bestdmmelserna i denna lag tillimpas pé
kraven pa grundutbildning for fordonsinspek-
torer som utfor besiktningar inom forsvars-
makten och pa fordonsinspektdrernas tillfor-
litlighet. Genom forordning av forsvarsmini-
steriet utfardas bestimmelser om den vidare-
utbildning som forsvarsmakten ger och som

kriavs av forsvarsmaktens fordonsinspektorer
samt om klassificeringen och giltigheten i
fraga om inspektorsrittigheter som beviljas
inom forsvarsmakten.

38
Definitioner

I denna lag avses med

1) besiktning 1 fordonslagen (1090/2002)
avsedda besiktningar av fordon,

2) person som svarar for besiktningsverk-
samheten den som sdkerstiller att besikt-
ningarna utfors korrekt pa besiktningsstéllet,

3) besiktare en person som har rétt att utfo-
ra besiktningar,

4) ldtta fordon fordon i kategori M; med en
totalmassa av hogst 3,5 ton, fordon i kategori
Nj, L, Oy och O, samt terrdngfordon,

5) tunga fordon fordon i kategori M; med
en totalmassa som éar storre dn 3,5 ton, fordon
i kategori N,, N3, My, M3, Oz, O, T och C
samt trafiktraktorer och motorredskap,

6) besiktningsserviceregistret ett offentlig
register som Trafiksdkerhetsverket for med
hjdlp av automatisk databehandling 6ver in-
nehavare av besiktningskoncession och 6ver
drenden i anslutning till deras besiktnings-
tjénster.

Bestdmmelser om de fordonskategorier
som avses i 1 mom. 4 och 5 punkten finns i
fordonslagen.



2 kap.
Besiktningskoncession

43§
Koncessionskrav

Besiktningsverksamhet far bedrivas endast
av den som har beviljats besiktningskonces-
sion enligt denna lag, om inte ndgot annat
foljer av 5 §.

5§

Delar av en besiktning som kan utféras utan
besiktningskoncession

Genom forordning av statsrddet kan be-
stimmas att smérre delar av besiktningsupp-
gifterna, sdsom kontroll av avgasutslipp,
bromssystem, dragkopplingar och hastig-
hetsbegrinsare, kan utforas dven av négon
annan dn den som har beviljats besiktnings-
koncession (kontrolistdlle). Ett kontrollstille
ska till sitt forfogande ha nddvindiga lokaler,
tillrackliga kontrollanordningar samt kompe-
tent och sakkunnig personal for uppgiften.

Trafiksdkerhetsverket utovar tillsyn Over
kontrollstéllena och kan ge dem en anmérk-
ning eller skriftlig varning, om

1) kontrollstillet inte har tillgéng till nod-
vindiga lokaler,

2) kontrollstéllet inte har tillgang till till-
riackliga kontrollanordningar,

3) underhéllet av kontrollanordningarna el-
ler kontrollen av méitningarnas exakthet har
forsummats, eller

4) kontrollerna inte har utforts pa behorigt
satt.

Trafiksékerhetsverket kan bestimma att de
kontroller som utfors vid ett kontrollstille
inte godkédnns, om de brister eller forsum-
melser som avses i 2 mom. fortfarande fore-
kommer trots en skriftlig varning.

Nérmare bestimmelser om de krav som ska
stéllas pa kontrollstéllena och om tillsyn &ver
verksamheten utfirdas genom férordning av
statsradet. Genom forordning av statsradet
bestidms ocksé om de intyg som ska utfiardas
over utforda uppgifter och om intygens gil-
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tighet. Bestimmelser om tjansteansvar finns i
53 8.

6§
Besiktningskoncession

Besiktningskoncession beviljas pa ansdkan
for utforande av besiktningar enligt besikt-
ningsslag for ett eller flera koncessionsslag
som foljer:

1) periodiska besiktningar och kontrollbe-
siktningar av latta fordon,

2) periodiska besiktningar och kontrollbe-
siktningar av tunga fordon,

3) periodiska besiktningar och kontroll-,
registrerings-, &ndrings- och kopplingsbe-
siktningar av latta fordon,

4) periodiska besiktningar och kontroll-,
registrerings-, andrings- och kopplingsbe-
siktningar av tunga fordon.

78§

Férutsdtmingar for beviljande av besikt-
ningskoncession

For att besiktningskoncession som berétti-
gar till periodiska besiktningar och kontroll-
besiktningar ska kunna beviljas krivs att

1) sokanden har ritt att idka néring i Fin-
land,

2) sokanden inte dr forsatt i konkurs och
om sdkanden ir en fysisk person, att han el-
ler hon 4r myndig och att hans eller hennes
handlingsbehdrighet inte har begrénsats,

3) sokanden ér tillforlitlig,

4) sokandens verksamhet dr ordnad sa att
annan verksamhet i anslutning till fordon &n
besiktningsverksamhet som sokanden bedri-
ver inte inverkar pa slutresultatet av besikt-
ningen,

5) sokanden formar sdkerstélla en tillrdck-
ligt hog kvalitet pa verksamheten och sdkan-
den har ett kvalitetsledningssystem certifierat
enligt standarden SFS-EN ISO 9001:2008 el-
ler en nyare motsvarande standard som géller
krav pa kvalitetsledningssystem; i kvalitets-
ledningssystemet ska beaktas de krav som
stélls pa besiktningsverksamhet,

6) sokanden har en myndig, tillforlitlig och
yrkesskicklig person som svarar for besikt-
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ningsverksamheten, som inte dr forsatt i kon-
kurs och vars handlingsbehorighet inte har
begrénsats,

7) sokandens besiktare ér tillforlitliga och
yrkesskickliga,

8) sokanden har tillrackliga lokaler dar be-
siktningarna utfors,

9) sokanden har besiktningsanordningar
och utrustning med vilka besiktning kan utfo-
ras péd behorigt sétt i enlighet med bestim-
melsernai 12 § 2 mom.,

10) sokanden har &ndamadlsenliga forbin-
delser till fordonstrafikregistret,

11) s6kanden férmar sorja for ett behorigt
dataskydd,

12) sokanden har en ansvarsforsikring dér
forsdkringsbeloppet med beaktande av be-
siktningsverksamhetens art och omfattning
beddoms ricka till for att ersitta skador som
besiktningsverksamheten eventuellt orsakar
fordon och som till 6vriga villkor motsvarar
normal forsékringspraxis i branschen.

I 1 mom. 1—3 och 5—12 punkten fore-
skrivs om villkoren for beviljande av besikt-
ningskoncession som berittigar till registre-
rings-, andrings- och kopplingsbesiktningar.
Dessutom krévs det att den som soker kon-
cession &r oberoende.

Som den person som svarar for besikt-
ningsverksamheten kan samma person av
skérskilda skél godkénnas for flera 4n ett be-
siktningsstille, om han eller hon faktiskt kan
svara for sina uppgifter. Som sérskilda skél
kan atminstone betraktas korta Oppettider pa
besiktningsstillet och att det fordonsbestand
som omfattas av besiktningsskyldighet &r li-
tet i regionen.

Besiktningskoncession beviljas inte om det
av ansOkan eller omstdndigheterna i Gvrigt
framgér att arrangemang som hénfor sig till
ansOkan har vidtagits for att kringgad be-
stimmelserna om villkoren for besiktnings-
koncession.

8§

Exceptionella forutsdttningar for koncession
for besiktning av tunga fordon

Om utbudet av tjanster for besiktning av
tunga fordon é&r bristfélligt 1 regionen ska
Trafiksékerhetsverket bevilja besiktnings-

koncession for periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar av tunga fordon &t en
sokande vars lokaler eller anordningar pa be-
siktningsstéllet till smérre delar inte uppfyller
de krav som foreskrivs i denna lag eller med
stod av den.

Vid bedomningen av om utbudet av besikt-
ningstjdnster &r bristfdlligt ska &tminstone
beaktas avstindet mellan det planerade be-
siktningsstéllet och ett besiktningsstélle for
tunga fordon enligt 6 § som uppfyller alla
krav, arten av de resor som normalt foretas i
regionen ndr drenden ska skotas samt antalet
tunga fordon som omfattas av besiktnings-
skyldighet.

Trafiksékerhetsverket ska aterkalla en be-
siktningskoncession enligt denna paragraf,
om besiktningskoncession beviljas enligt 6 §
for ett besiktningsstille for tunga fordon i re-
gionen som uppfyller alla krav, om inte loka-
lerna och anordningarna pé besiktningsstéllet
forsétts 1 sédant skick att de uppfyller alla
krav. Verksamheten enligt den é&terkallade
koncessionen ska upphdra senast ett ar efter
det att ett besiktningsstille for tunga fordon
enligt 6 § har inlett sin verksamhet i regio-
nen.

9§
Bedomning av sokandens tillforlitlighet

Den som soker besiktningskoncession an-
ses tillforlitlig, om sokanden eller en sokande
vars verksamhet bedrivs i bolagsform, en
medlem eller erséttare i dess styrelse eller
forvaltningsrad, verkstillande direktoren, en
bolagsman eller en person i nagon annan
nominerande stillning inte &r underkastad
néringsforbud eller under de senaste fem aren
varit underkastad niringsforbud. En ovan av-
sedd sokande eller person betraktas dock inte
som tillforlitlig om han eller hon

1) under de tio senaste aren har domts till
ett minst tvd ar langt fangelsestraff,

2) under de fem senaste aren har domts till
straff for grov Overtriddelse av bestimmelser-
na om besiktning, registrering eller beskatt-
ning av fordon eller bestimmelserna om bok-
foring eller ekonomiforvaltning eller till ett
féangelsestraff som &dr dver sex manader men
under tva &r for ndgot annat brott som anses



visa att personen eller bolaget i fraga ar up-
penbart oldmpligt att bedriva besiktnings-
verksambhet, eller

3) under de tre senaste aren har domts till
ett hogst sex manader langt fingelsestraff el-
ler upprepade génger till botesstraff for brott
som anses visa att personen i fraga ir uppen-
bart olamplig att bedriva besiktningsverk-
sambhet.

En sokande eller person som avses i 1
mom. betraktas inte heller som tillforlitlig

1) under tiden for étal for brott eller de un-
dersokningar som detta fOrutsitter, om de
kan inverka pa personens forutsittningar att
skdta sina uppgifter,

2) under hogst fem ar péd grund av tidigare
verksamhet, om sokanden eller personen ge-
nom sin verksamhet av ndgon annan orsak dn
de som avses i denna paragraf har orsakat
aterkallande av besiktningskoncession med
stod av 43 § 2 och 3 mom., eller

3) om det under de senaste fem &ren pa
grund av sokandens eller personens verk-
samhet upprepade ganger har meddelats an-
mérkningar eller skiftliga varningar som hén-
for sig till bedrivandet av besiktningsverk-
sambhet eller om personen med stod av 44 §
har forbjudits att utfora besiktningar.

10§
Beslut om sékandens tillforlitlighet

Trafiksékerhetsverket beslutar sérskilt pé
begdran av personen i friga eller den som
soker besiktningskoncession eller annars vid
behov om huruvida en sdkande eller en per-
son som avses i 9 § ska anses tillforlitlig.

11§
Bedomning av sokandens oberoende

Den som soker besiktningskoncession som
beréttigar till registrerings-, &ndrings- och
kopplingsbesiktningar anses oberoende, om
sokanden eller en sdkande vars verksamhet
bedrivs i bolagsform, en medlem eller ersét-
tare 1 dess styrelse eller forvaltningsrad,
verkstéllande direktoren, en bolagsman eller
en person i nadgon annan dominerande still-
ning inte bedriver eller stdr i kommersiellt,
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ckonomiskt eller ndgot annat beroendeforhal-
lande till den som bedriver

1) tillverkning, import, handel, planering,
marknadsforing, reparation eller service som
géller fordon eller delar till fordon,

2) skadegranskning av fordon i anslutning
till forsékringsverksamhet, eller

3) tillstandspliktig trafik.

Den som soker besiktningskoncession en-
ligt 1 mom. far inte heller std i beroendefor-
héllande till organisationer som bildats av
dem som bedriver verksamhet som avses i 1
mom.

Som sédant beroendeforhéllande som avses
i 1 och 2 mom. anses inte

1) att de som bedriver sadan verksamhet
som avses i nimnda moment hyr eller hyr ut
lokaler och anordningar som behdvs vid till-
standspliktig verksamhet, och inte

2) verksamhet som en i fordonslagen av-
sedd godkéand sakkunnig eller teknisk tjanst.

12§

Besiktningsstillets lokaler och besiktnings-
anordningar

Som tillrdckliga lokaler betraktas sddana
lokaler dér besiktningar kan utforas pa beho-
rigt sdtt och oberoende av vidret. Besikt-
ningsstéllets lokaler ska vara beldgna néra
varandra.

Besiktningar kan utforas pd behorigt sétt i
enlighet med 7 § 1 mom. 9 punkten om det
pa besiktningsstillet finns anordningar och
utrustning for i besiktningskoncessionen av-
sedda besiktningar vilka lampar sig for kon-
troller av alla fordon som ska besiktas.

Trafiksékerhetsverket meddelar nédrmare
tekniska foreskrifter om besiktningsanord-
ningar och besiktningsutrustning, besikt-
ningsstéllets lokaler samt om de maximala
tillitna avstdnden mellan besiktningsstillets
separata lokaler. Nar foreskrifter om avstand
meddelas ska synpunkter pé kundtjinsten
samt mdjligheten for den som svarar for be-
siktningsverksamheten att svara for verk-
samheten pa besiktningsstillet beaktas.

13§

Ansdkan om besiktningskoncession
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Besiktningskoncession soks skriftligt hos
Trafiksidkerhetsverket. Till ansokan ska fogas

1) utdrag ur handelsregistret eller nagon
annan motsvarande utredning samt utredning
om dgandeforhdllandena, om sdkandens
verksamhet bedrivs i bolagsform,

2) uppgift om vilken i 6 § avsedd konces-
sion som soks,

3) uppgift om den plats dir verksamheten
kommer att bedrivas,

4) en utredning om hur sdkanden sékerstil-
ler att verksamheten dr av tillrickligt hog
kvalitet och en utredning om certifiering av
kvalitetsledningssystemet i enlighet med den
standard som ndmns i 7 § 1 mom. 5 punkten,

5) uppgift om den person som svarar for
besiktningsverksamheten,

6) en utredning om hur sokanden &mnar
ordna anslutningen till fordonstrafikregistret
och hur s6kanden sorjer for att dataskyddet
ar ordnat pa behorigt sétt,

7) en utredning om hur lokaler, anordning-
ar samt den person som svarar for besikt-
ningsverksamheten, besiktarna och de perso-
ner som avses 1 9 § uppfyller kraven pa den
verksamhet som ans6kan avser,

8) en utredning om ansvarsforsékringen,

9) en uppskattning av den tidpunkt d& be-
siktningsverksamheten inleds.

Den som soker besiktningskoncession som
beréttigar till periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar och som bedriver till-
verkning, import, handel, planering, mark-
nadsforing, reparation eller service som géll-
er fordon eller delar till fordon, skadegransk-
ning av fordon i anslutning till forsdkrings-
verksamhet eller tillstindspliktig trafik ska
visa hur verksamheten &r ordnad sé att den
Ovriga verksamhet som sokanden bedriver
inte inverkar pé slutresultatet av besiktning-
en. Den som soker besiktningskoncession
som berittigar till registrerings-, &ndrings-
och kopplingsbesiktningar ska forete en ut-
redning om att s6kanden uppfyller kraven pa
oberoende i 11 §.

Om den som soker besiktningskoncession
har en gillande koncession, behover till an-
sokan inte fogas de utredningar enligt 1
mom. som har ldmnats till tillstandsmyndig-
heten i1 samband med foregdende ansokan el-
ler for tillsyn och om uppgifterna i handling-
arna fortfarande stimmer.

14§
Beviljande av besiktningskoncession

Trafiksdkerhetsverket ska bevilja besikt-
ningskoncession om sokanden uppfyller kra-
ven i 7—12 § och lamnar de utredningar som
avsesi13 8.

Besiktningskoncession beviljas efter det att
Trafiksékerhetsverket pé besiktningsstillet
har kontrollerat att besiktningsstéllets lokaler
och anordningar uppfyller kraven samt att
ovriga krav for beviljande av koncession ir
uppfyllda.

Koncession beviljas for ett bestamt besikt-
ningsstille.

3 kap.

Tillforlitlighet och yrkesskicklighet i fraga
om den person som svarar for besikt-
ningsverksamheten samt besiktarna

15§

Tillforlitlighet i fraga om den person som
svarar for besiktningsverksamheten samt be-
siktarna

Den person som svarar for besiktnings-
verksamheten samt besiktarna ska vara till-
forlitliga.

En person som avses i 1 mom. anses inte
vara tillforlitlig om han eller hon

1) under de tio senaste aren har domts till
ett minst tva ar langt fangelsestraff,

2) under de fem senaste aren har domts till
straff for grov Overtriddelse av bestimmelser-
na om besiktning, registrering eller beskatt-
ning av fordon eller till ett fingelsestraff som
ar over sex méanader men under tva &r for na-
got annat brott som anses visa att personen i
fraga dr uppenbart olamplig att bedriva be-
siktningsverksambhet,

3) under de tre senaste aren har domts till
ett hogst sex ménader langt fingelsestraff for
brott som anses visa att personen i fraga &r
uppenbart oldmplig att utfora besiktnings-
uppgifter,



4) under de tre senaste aren upprepade
ganger har domts till botesstraff for andra
trafikbrott 4n trafikforseelser.

En person som avses i 1 mom. anses inte
heller vara tillforlitlig

1) under tiden for étal for brott eller de un-
dersokningar som detta fOrutsitter, om de
kan inverka pa personens forutsittningar att
skdta sina uppgifter,

2) om han eller hon har domts till eller
meddelats korforbud, och korforbudet inte
har upphort,

3) under hogst fem &r, om han eller hon
genom sin verksamhet av ndgon annan orsak
an de som avses i denna paragraf har orsakat
aterkallande av besiktningskoncessionen med
stod av 43 § 3 mom., eller

4) om det under de senaste fem &ren pa
grund av personens verksamhet upprepade
ganger har meddelats anmarkningar eller
skiftliga varningar som hanfor sig till bedri-
vandet av besiktningsverksamhet med stod
av 44 § eller han eller hon med stod av 44 §
har forbjudits att utfora besiktningar.

16 §

Beslut om tillforlitlighet i fraga om den per-
son som svarar for besiktningsverksamheten
samt besiktarna

Trafiksdkerhetsverket kan pa begidran av
den saken giller eller annars vid behov sér-
skilt besluta om huruvida en besiktare och
den person som svarar for besiktningsverk-
samheten ska anses vara tillforlitlig. Den som
domts till botesstraff anses oldmplig for
hogst sex manader.

Bestdmmelser om tjdnsteansvar for den
som svarar for besiktningsverksamheten och
for besiktare finns i 53 §.

17§
Krav pa besiktares yrkesskicklighet

Av besiktare kravs grundutbildning och vi-
dareutbildning. Vidareutbildningen bestar av
utbildning for periodisk besiktning samt
praktik i anslutning till utbildningen, special-
utbildning samt periodiskt &terkommande
fortbildning.
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Av besiktare krivs dessutom for branschen
lamplig verkstadserfarenhet eller motsvaran-
de erfarenhet av fordon samt praktisk erfa-
renhet av besiktningsuppgifter i anslutning
till vidareutbildningen.

Bestdmmelser om grundutbildning finns i
18 § och om vidareutbildning i 19 §.

18§
Grundutbildning for besiktare

Av en besiktare som utfoér periodiska be-
siktningar och kontrollbesiktningar forutsatts
som grundutbildning minst

1) vid yrkeshogskola avlagd ingenjorsexa-
men inom teknik och kommunikation (YH),
som har avlagts inom utbildningsprogrammet
for bilteknik eller ndgot annat lampligt ut-
bildningsprogram,

2) specialyrkesexamen enligt lagen om yr-
kesinriktad vuxenutbildning (631/1998) och
som ldmpar sig for besiktningsverksambhet,
eller

3) yrkesexamen som avses i lagen om yr-
kesinriktad vuxenutbildning och som lampar
sig for besiktningsverksambhet.

Av en besiktare som utfor andra besikt-
ningar &n periodiska besiktningar och kon-
trollbesiktningar forutsétts som grundutbild-
ning minst saddan utbildning som avses i 1
mom. 1 eller 2 punkten.

Examen vid biltekniska studielinjen vid en
teknisk ldroanstalt eller motsvarande examen
pa teknikernivd anses uppfylla kravet pa
grundutbildning enligt 1 och 2 mom.

Efter att ha hort undervisnings- och kul-
turministeriet och Utbildningsstyrelsen med-
delar Trafiksékerhetsverket vid behov nérma-
re foreskrifter om vilka

1) utbildningsprogram som anses som sé-
dana andra ldmpliga utbildningsprogram som
avses i | mom. 1 punkten,

2) specialyrkesexamina som anses som sé-
dana lampliga specialyrkesexamina som av-
ses i 1 mom. 2 punkten,

3) yrkesexamina som anses som sadana
lampliga yrkesexamina som avses i 1 mom. 3
punkten,

4) examina pa teknikernivd som anses som
motsvarande examina pé teknikerniva pa det
sdtt som avses i 3 mom.
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19§
Vidareutbildning for besiktare

Av en besiktare forutsitts som vidareut-
bildning sadan utbildning i periodisk besikt-
ning for periodiska besiktningar och kon-
trollbesiktningar och kontrollbesiktningar av
latta fordon och tunga fordon som motsvarar
personens besiktningsuppgifter samt fort-
bildning som &ar avsedd att uppratthalla yr-
kesskickligheten. Av besiktare som utfor om-
fattande kontroller av bromsarna pa tunga
fordon samt registrerings-, dndrings- och
kopplingsbesiktningar forutsétts som vidare-
utbildning dven specialutbildning som mot-
svarar besiktningsuppgifterna.

Intrddeskravet till utbildningsperioden for
latta fordon i den utbildning i periodisk be-
siktning som avses i 1 mom. &r verkstadser-
farenhet eller motsvarande erfarenhet av for-
donsbranschen. Utdver bilingenjorsstudier i
yrkeshogskola forutsétts sex manader saddan
erfarenhet, utdver andra ldmpliga ingenjors-
studier vid en yrkeshdgskola tolv manader
samt utover specialyrkesexamen eller yrkes-
examen tre ar.

Intrddeskravet till utbildning i periodisk
besiktning av tunga fordon enligt 1 mom. &r
sex manaders erfarenhet av periodiska be-
siktningar och kontrollbesiktningar av litta
fordon, till specialutbildning i omfattande
kontroll av bromsarna pa tunga fordon ut-
bildning i periodisk besiktning av tunga for-
don samt till specialutbildning i registre-
rings-, dndrings- och kopplingsbesiktning sex
ménaders praktisk erfarenhet av periodiska
besiktningar och kontrollbesiktningar av for-
don som motsvarar besiktningsuppgifterna.

Nérmare bestdmmelser om vidareutbild-
ning utfdrdas genom forordning av kommu-
nikationsministeriet. Genom f6rordning av
kommunikationsministeriet utfdrdas dessut-
om bestdmmelser om de prov som ansluter
sig till vidareutbildningen och om det betyg
som ges Over proven. Trafiksékerhetsverket
meddelar dock vid behov foreskrifter om
grunderna for beddmning och godkidnnande
av de prov som ansluter sig till vidareutbild-
ningen.

20§
Undantag fran kravet pd grundutbildning

En person uppfyller kravet pa grundutbild-
ning for besiktare enligt 18 §, om han eller
hon har fullgjort grundstudier i bilteknik
inom utbildningsprogrammet for bilingen-
jorsexamen inom teknik och kommunikation
(YH) vid yrkeshdgskola eller grundstudier i
yrkesdmnen inom utbildningsprogrammet for
nagon annan ldmplig ingenjorsexamen (YH).
Undantaget giller 2 ar efter avlidggandet av
det slutprov som ansluter sig till utbildningen
1 periodisk besiktning av létta fordon.

21§

Krav pad yrkesskicklighet for den person som
svarar for besiktningsverksamheten

P& den person som svarar for besiktnings-
verksamheten stélls foljande krav i enlighet
med de besiktningsrattigheter som besikt-
ningsstéllet har:

1)1 17—19 § avsedd utbildning, och

2) tillrdcklig praktisk erfarenhet av besikt-
ningsuppgifter.

Nérmare bestdmmelser om den praktiska
erfarenhet som krivs av den person som sva-
rar for besiktningsverksamheten utfirdas ge-
nom forordning av kommunikationsministe-
riet.

4 kap.
Allménna krav pa besiktningar
22§

Inledande av verksamhet enligt besiktnings-
koncessionen

Den besiktningsverksamhet som besikt-
ningskoncessionen avser ska inledas inom
sex ménader efter det att besiktningskonces-
sionen beviljades. Trafiksdkerhetsverket kan
av sérskilda skél forldnga tidsfristen pa anso-
kan.



23§
Opartiskhet

Innehavaren av besiktningskoncession &r
skyldig att i enlighet med bestimmelser samt
sin besiktningskoncession ta emot och utfora
besiktningen av varje kunds fordon, om kun-
den Onskar det. Besiktningar av fordon ska
utféras oberoende av fordonets mérke, mo-
dell, tidpunkten for ibruktagande och andra
motsvarande omstiandigheter.

Innehavaren av besiktningskoncession och
besiktningsstillet ska ordna sin verksamhet
sd att andra omsténdigheter &n beddmning av
fordonets skick och av hur det i 6vrigt stdm-
mer Gverens med géllande bestimmelser och
foreskrifter inte kan inverka pa slutresultatet
av besiktningen.

Om innehavaren av besiktningskoncession
marknadsfor eller erbjuder besiktningar i
kombination med nagon annan &tgérd som
riktar sig mot fordonet, sdsom service eller
reparation, ska det pa besiktningsstéllet ga att
fa besiktning som en separat atgird som &r
prissatt for sig. Besiktning och nigon annan
atgdrd som innehavaren av besiktningskon-
cession eventuellt utfor pa fordonet, sdsom
service eller reparation, ska klart sérskiljas
fran varandra tidsméssigt och dven i ovrigt.

I spraklagen (423/2003) finns bestdmmel-
ser om de skyldigheter i frdga om spriklig
service som innehavarna av besiktningskon-
cession har.

24§

Undantag fran forvaltningslagens javskrav
vid besiktning

Med avvikelse fran bestimmelserna om jav
i forvaltningslagen (434/2003) far en besikta-
re utfora periodisk besiktning eller kontroll-
besiktning av ett fordon fast hans eller hen-
nes arbetsgivare har haft eller har ett anstill-
ningsforhallande eller uppdragsforhéllande
som har géllt eller géller samma fordon.

25§

Utforande av besiktning utanfor besiktnings-
stdllet
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Innehavaren av besiktningskoncession far i
utrymmen utanfor besiktningsstillets lokaler
besikta sddana fordon som det pd grund av
métt, massor eller andra egenskaper som av-
viker fran de vérden som ar allmént tillatna i
véagtrafiken inte dr mojligt att besikta i be-
siktningsstéllets lokaler eller som det annars
ar odndamalsenligt att besikta i besiktnings-
stéllets ordinarie lokaler. Utrymmen utanfor
besiktningsstillet samt de anordningar och
den utrustning som anvénds vid besiktningen
ska i den omfattning som besiktningarna kré-
ver motsvara de krav pd det ordinarie besikt-
ningsstillets lokaler, anordningar och utrust-
ning som foreskrivs i denna lag och med stod
av den.

Trafiksékerhetsverket kan i undantagsfall
ge innehavaren av besiktningskoncession till-
stand att tills vidare besikta &dven andra for-
don dn séddana som avses i 1 mom. i utrym-
men utanfor besiktningsstdllet som verket
godként. En forutséttning for att tillstdnd ska
beviljas ér att det pd grund av det stora anta-
let fordon, trafiksékerheten, miljdomstindig-
heter eller ndgon annan motsvarande orsak ar
odndamalsenligt att forflytta fordonen till be-
siktningsstéllet. En ytterligare forutséttning
for beviljande av tillstind dr att utrymmena
utanfor besiktningsstéllet samt de anordning-
ar och den utrustning som anvénds vid be-
siktningen i den omfattning som besiktning-
arna kraver motsvarar de krav pa det ordina-
rie besiktningsstéllets lokaler, anordningar
och utrustning som foreskrivs i denna lag och
med stdd av den.

Trafiksékerhetsverket kan vid behov med-
dela nidrmare foreskrifter om de utrymmen
samt de anordningar och den utrustning som
ska anvéndas for besiktningar enligt 1 och 2
mom. samt om vilka slags fordon som kan
besiktas utanfor besiktningsstallet enligt 1
och 2 mom.

26 §

Anmdlan av serviceuppgifter och besikt-
ningspriser till besiktningsserviceregistret

Innehavaren av besiktningskoncession ska
genom direkt anslutning i besiktningsservice-
registret fora in
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1) besiktningsstillets namn, ldge och kon-
taktuppgifter,

2) de betjiningstider enligt besiktningsslag
dé allménheten kan fa besiktningstjénster pa
besiktningsstillet,

3) uppgifter om de besiktningstjanster som
erbjuds och de avgifter som allmént tas ut for
dem enligt fordonskategori och besiktnings-
slag.

Trafiksdkerhetsverket har av sérskilda skil
rtt att dndra de uppgifter som anmaélts till
besiktningsserviceregistret, om verket upp-
tacker fel eller brister i dem. Innan verket
andrar uppgifter som registrerats i besikt-
ningsserviceregistret, ska innehavaren av be-
siktningskoncession ges tillfille att bli hord.

Trafiksdkerhetsverket meddelar nérmare
tekniska foreskrifter om de uppgifter som ska
anmalas till besiktningsserviceregistret och
om hur anmélan gors till registret.

27§
Forvaring av besiktningshandlingar

Trafiksdkerhetsverket ska forvara intyg och
ovriga handlingar som géller registrerings-,
andrings- och kopplingsbesiktningar. Besikt-
ningsstillet ska sédnda dessa intyg och Gvriga
handlingar till Trafiksikerhetsverket for for-
varing sa snart som mojligt efter avslutad be-
siktning. Trafiksdkerhetsverket fér trots sek-
retessbestimmelserna med hjélp av en tek-
nisk anslutning ldmna ut sddana intyg och
handlingar samt andra handlingar som be-
hovs for besiktningsverksamhet till besikt-
ningsstéllena for besiktningsverksamhet.

Andra handlingar som géller besiktning &n
de som avses i 1 mom. forvaras pa besikt-
ningsstillet. Handlingar som géller periodisk
besiktning och kontrollintyg forvaras minst
tvéa ar och dvriga handlingar minst 15 &r.

28 §
Upphorande av besiktningsverksamheten

Avbryts eller upphor verksamheten vid ett
besiktningsstille ska innehavaren av besikt-
ningskoncession pa Trafiksékerhetsverkets
begdran tillstdlla verket de handlingar och
blanketter som direkt ansluter sig till utfo-

rande av besiktning. P4 dessa handlingar till-
lampas i 6vrigt 27 §.

5 kap.
Tillstand for vidareutbildning
29§
Anordnare av vidareutbildning

Den som ger personer som svarar for be-
siktningsverksamheten och besiktare vidare-
utbildning ska ha av Trafiksdkerhetsverket
beviljat tillstdnd att ge vidareutbildning. Tra-
fiksdkerhetsverket beviljar ocksa tillstdnd att
ordna enskild fortbildning. P& den som ord-
nar en sddan utbildning tillimpas det som i
denna lag och med stod av den bestims om
den som soker utbildningstillstdnd och om
beviljande av utbildningstillstdnd.

Trafiksékerhetsverket kan vid behov ge
specialutbildning och fortbildning.

30§

Forutsdtiningar for beviljande av vidareut-
bildningstillstand

Utbildningstillstind beviljas en sodkande,
om

1) sokanden har ritt att idka néring i Fin-
land,

2) sokanden inte dr forsatt i konkurs och,
om sdkanden ir en fysisk person, att han el-
ler hon dr myndig och att hans eller hennes
handlingsbehdrighet inte har begréinsats,

3) sokanden har en myndig och sakkunnig
person, som inte dr forsatt i konkurs och vars
handlingsbehdrighet inte har begrénsats, som
svarar for utbildningsverksamheten,

4) sokanden forfogar over tillracklig och
yrkesskicklig undervisningspersonal som &r
fortrogen med besiktningsverksamhet,

5) sokanden forfogar over tillrickliga och
for &ndamalet lampliga lokaler,

6) sokanden forfogar over nodvéndiga 14-
romedel och nddvindig utrustning,

7) sokanden har ett detaljerat utbildnings-
program av vilket framgér undervisningsim-
nen, tidtabeller och planerade undervis-
ningsmetoder.



318§
Ansokan om vidareutbildningstillstand

Utbildningstillstand soks skriftligt hos Tra-
fiksdkerhetsverket. Till ansokan ska fogas

1) en utredning om i vilken omfattning ut-
bildningsrétt soks,

2) uppgift om den person som svarar for
utbildningsverksamheten samt dennes ut-
bildning och erfarenhet i anslutning till be-
siktningsverksambhet,

3) en utredning om den huvudsakliga un-
dervisningspersonalens yrkesskicklighet,

4) en utredning om studiematerialet,

5) ett detaljerat utbildningsprogram av vil-
ket framgar undervisningsdmnena, tidtabel-
len for dem samt undervisningsmetoderna,

6) uppgifter om de platser dér utbildningen
i huvudsak ges, samt en utredning om méj-
ligheterna att fi den praktik som krdvs och
om de praktiska arrangemangen for skriftliga
prov,

7) en bedomning av ndr utbildningsverk-
samheten ska inledas.

Pé trafiksékerhetsverkets begidran ska den
som soker tillstdnd for verket visa upp allt
studiematerial som ska anvédndas i utbild-
ningen for verket.

Om den som soker vidareutbildningstill-
stand har ett giltigt vidareutbildningstillstand,
behover de utredningar enligt 1 mom. som
har tillstdllts tillstindsmyndigheten 1 sam-
band med foregiende ansokan eller for till-
syn inte fogas till ansdkan, om uppgifterna i
handlingarna fortfarande stimmer.

32§
Beviljande av vidareutbildningstillstand
Trafiksdkerhetsverket beviljar en sékande
vidareutbildningstillstind, om sdkanden upp-
fyller kraven i 30 § och lamnar de utredning-
ar som nidmns i 31 §.

33§

Prov i anslutning till vidareutbildningen och
forvaringen av handlingar som gdller dem
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Trafiksdkerhetsverket ordnar slutprov i an-
slutning till utbildningen i periodisk besikt-
ning och utbildningsanordnaren dvriga prov i
anslutning till vidareutbildningen.

Den som ordnar prov i anslutning till vida-
reutbildningen fOrvarar provhandlingarna
fem ar och uppgifterna om provresultaten tio
ar.

34§

Opartiskt tillhandahdllande av vidareutbild-
ning

En innehavare av utbildningstillstdind &r
skyldig att opartiskt erbjuda alla personer
som uppfyller kravet pa grundutbildning den
vidareutbildning som innehavaren ordnar.

I spréklagen finns bestimmelser om de
skyldigheter i fraga om spraklig service som
innehavarna av utbildningstillstdnd har.

35§
God forvaltning ndr vidareutbildning ges

Innehavarna av vidareutbildningstillstdnd
och de som &r anstdllda hos dem ska iaktta
forvaltningslagen nir de skoter utbildnings-
uppgifter enligt denna lag. Pa anstéllda hos
innehavare av vidareutbildningstillstand till-
lampas i utbildingsverksamheten dock inte
28 § 1 mom. 4 punkten i forvaltningslagen.

Innehavarna av vidareutbildningstillstdnd
ska iaktta lagen om offentlighet i myndighe-
ternas verksamhet (621/1999) nér de skdter
utbildningsuppgifter enligt denna lag

Bestimmelser om tjansteansvar for inneha-
vare av vidareutbildningstillstind och for
dennes anstéllda finns i 53 §.

6 kap.
Tillsyn

Tillsyn 6ver att verksamheten dr dndamdls-
enlig

36§

Uppféljning av besiktningsverksamheten



92

Trafiksdkerhetsverket foljer det regionala
utbudet av besiktningstjanster, utvecklingen
av de avgifter som tas ut for besiktning och
besiktningsverksamheten dven i dvrigt i Fin-
land. Verket ger varje &r kommunikationsmi-
nisteriet en utredning om uppfoljningsresul-
taten.

37§
Tillsyn

Trafiksdkerhetsverket Overvakar att denna
lag och bestimmelser som utfirdats med stod
av den iakttas.

Trafiksdkerhetsverket kontrollerar med
hogst fem &rs mellanrum att innehavarna av
besiktningskoncession och utbildningstill-
stand fortfarande uppfyller kraven for bevil-
jande av koncession och tillstand.

38§

Ldmnade av uppgifter till tillsynsmyndighe-
ten

Innehavaren av besiktningskoncession ska
trots sekretessbestimmelserna pé begéran
lamna Trafiksdkerhetsverket de wuppgifter
som behovs for tillsynen samt de uppgifter
som behdvs for utredande av de krav som
stéllts pa koncessionshavaren och kvaliteten
pa skotseln av besiktningsuppgifterna inklu-
sive de uppgifter som behdvs om konces-
sionshavarens bokforing, ekonomiforvalt-
ning, administration, hyrning av lokaler och
anordningar samt om de personer som utfor
besiktningar och den besiktningsverksamhet
som bedrivits. Innehavaren av besiktnings-
koncession ska dessutom trots sekretessbe-
stimmelserna for tillsynen 6ver och uppfolj-
ningen av besiktningsverksamheten samt for
forskningsverksamhet pa begéran ldmna Tra-
fiksdkerhetsverket uppgifter om de genom-
snittliga avgifter som i besiktningsverksam-
heten tagits ut for besiktningar under forega-
ende och innevarande &r enligt besiktnings-
slag och fordonskategori.

Innehavaren av utbildningstillstind ska
trots sekretessbestimmelserna pa begiran
lamna Trafiksdkerhetsverket de wuppgifter
som behdvs for tillsynen over att denna lag

och bestdmmelser som utfardats med stod av
den iakttas samt de uppgifter som behdvs for
utredande av forutséttningarna for innehavare
av utbildningsrétt och kvaliteten pd utbild-
ningen inklusive uppgifter om de personer
som ger utbildning och den utbildning som
givits.

Innehavare av besiktningskoncession och
utbildningstillstdnd ska utan drojsmal medde-
la Trafiksdkerhetsverket personskiften i frdga
om dem som &r ansvariga for verksamheten
samt andra betydande forédndringar som gill-
er verksamheten. Innehavaren av Dbesikt-
ningskoncession ska dessutom meddela ver-
ket fordndringar i sina dgandeforhéllanden.

39§

Inspektioner av besiktningsstdillen och ut-
bildningsstdllen

Trafiksékerhetsverket har rétt att pa stéllen
dar verksamhet som avses i besiktningskon-
cessionen eller utbildningstillstandet bedrivs
foreta inspektioner som behovs for skotseln
av de tillsynsuppgifter som avses i denna lag.
Koncessionshavaren och tillstindshavaren ar
skyldig att ordna forhéllandena sé att en in-
spektion kan utforas. Inspektioner far inte
ske i utrymmen som anvénds for permanent
boende.

40 §

Inspektioner av verksamhetsstdllen som ut-
fors av en avtalspart

Trafiksdkerhetsverket kan inga avtal med
privata tjdnsteproducenter om utférande av
inspektioner enligt 39 §. Med tjénsteprodu-
centen ska ett detaljerat avtal ingds om de be-
siktningsstdllen och lokaler tillhdrande inne-
havare av utbildningstillstind som ska in-
spekteras samt om vad som ska inspekteras
dér.

En avtalspart enligt 1 mom. och andra per-
soner som utfor inspektioner och ér anstéllda
hos avtalsparten ska ha sadan yrkesskicklig-
het som behdvs for att utféra inspektionerna i
fraga. Personer som utfor inspektioner ska ha
ett av Trafiksdkerhetsverket utfirdat intyg
over ritten att utfora inspektioner. Intyget



ska péa begéran visas upp for foretradaren for
innehavaren av besiktningskoncession eller
utbildningstillstdnd. Bestimmelser om tjins-
teansvar for den som utfor inspektioner finns
1538.

Trafiksdkerhetsverket 6vervakar att inspek-
tionerna utfors i enlighet med bestimmelser-
na och avtalet om upphandling av tjanster
och svarar for de inspektioner som utforts av
avtalsparterna. En avtalspart enligt 1 mom. &r
skyldig att ge Trafiksdkerhetsverket en rap-
port om varje utford inspektion och om de
brister som upptickts vid inspektionen pa det
sdtt som man kommit dverens om detta i av-
talet om utforande av inspektioner. Rappor-
ten ska for kinnedom ldmnas dven till det be-
siktningsstélle och den innehavare av utbild-
ningstillstind som varit foremal for inspek-
tion.

41§
Kontroll av besiktade fordon

For att 6vervaka hur ett besiktningsstille
utfor sina besiktningsuppgifter far Trafiksé-
kerhetsverket genast efter besiktningen utfora
en kontroll av fordonet som motsvarar en be-
siktning eller en del av den. For att utfora
kontrollen fér en tjansteman vid Trafikséker-
hetsverket stoppa fordonet nir det lamnar be-
siktningsstéllet.

Kontroll enligt 1 mom. fér utforas utan er-
sattning i lokaler och med anordningar tillho-
rande det besiktningsstille som avses i 1
mom. P& kontrollen tillimpas det som be-
stdms om besiktningsslaget 1 fraga i fordons-
lagen och med stod av den.

Trafiksékerhetsverket far delta i sddan tek-
nisk végkontroll som avses i fordonslagen,
om syftet med deltagandet &r att utover kon-
trollen enligt 70 § 1 fordonslagen Overvaka
hur besiktningsstdllena utfor sina besikt-
ningsuppgifter. En tjdnsteman vid Trafiksa-
kerhetsverket &r teknisk sakkunnig vid kon-
trollen i stéllet for den person som har rétt att
utfora besiktningar. Tjidnstemannen har vid
kontrollen samma behdrighet som den som
har ritt att utfora besiktningar enligt 71 § i
fordonslagen.

Vid kontroller enligt 1—3 mom. ska en
tjdinsteman vid Trafiksdkerhetsverket ha ett
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av verket utfardat intyg Gver rétten att utfora
kontroll. Intyget ska pa begiran visas upp for
foraren av det fordon som kontrolleras.

42 §

Féreldggande om kontrollbesiktning av for-
don

For att 6vervaka hur ett besiktningsstille
utfor sina besiktningsuppgifter kan Trafiksa-
kerhetsverket bestimma att ett fordon ska
genomga kontrollbesiktning pa nagot besikt-
ningsstélle i nirheten av fordonet, om verket
vid en kontroll enligt 41 § upptécker eller
annars far veta att det uppenbart finns ett sa-
dant fel eller en sadan brist i frdga om fordo-
nets skick eller dverensstimmelse med be-
stimmelserna att fordonet borde ha under-
kénts vid foregdende besiktning. Om fordo-
net inte har visats upp och godkénts vid kon-
trollbesiktning inom den tid som Trafiksa-
kerhetsverket utsatt, far fordonet inte anvan-
das i trafik.

Pafoljder vid tillsynen
43§
Aterkallande av besiktningskoncession

Trafiksékerhetsverket ska aterkalla besikt-
ningskoncessionen, om

1) verksamheten pa besiktningsstéllet har
upphort helt och hallet, eller

2) innehavaren av besiktningskoncession
har forsatts i konkurs.

Trafiksékerhetsverket ska aterkalla besikt-
ningskoncessionen for viss tid eller helt och
hallet, om

1) regelbunden besiktningsverksamhet inte
bedrivs pa besiktningsstéllet eller verksamhe-
ten inte bedrivs i enlighet med anmélan till
besiktningsserviceregistret,

2) innehavaren av besiktningskoncession
inte langre uppfyller kraven for beviljande av
besiktningstillstand, eller

3) den personal som utfér besiktningar pa
besiktningsstillet inte uppfyller de foreskriv-
na kraven pé yrkesskicklighet eller tillforlit-
lighet.
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Trafiksékerhetsverket kan aterkalla besikt-
ningskoncessionen for viss tid eller helt och
hallet, om

1) fordon som uppenbart inte uppfyller gél-
lande bestimmelser och foreskrifter har god-
kénts vid en besiktning for anvindning i tra-
fik,

2) vid besiktningen har underkénts fordon
vilkas samtliga uppenbara fel eller brister
inte har beaktats,

3) vid besiktningen har i onddan krévts att
fel och brister hos fordonen ska avhjilpas,

4) antalet fel eller brister som upptéckts vid
besiktningarna eller den relativa andelen for-
don som underkénts forsta gdngen vid en be-
siktning, utan grund betydligt avviker mellan
enskilda besiktare pé besiktningsstillet eller
fran den allménna nivén i landet eller fran det
faktiska skicket hos de fordon som visats upp
for besiktning pa besiktningsstallet,

5) tillsynen oOver beskattningen av fordon
forsummats vid besiktningen eller en uppgift
som enligt sérskilda bestimmelser ska utfo-
ras i samband med besiktningen annars har
forsummats, eller

6) det i verksamheten har brutits mot kravet
pa opartiskhet enligt 23 § eller mot négot an-
nat krav som foreskrivits i denna lag eller
med stdd av den.

Trafiksdkerhetsverket ska dock ge inneha-
varen av en besiktningskoncession en an-
markning och vid behov en skriftlig varning i
stdllet for att dterkalla besiktningstillstandet,
om det &r oskiligt att aterkalla koncessionen.
Om grunden for dterkallande av besiktnings-
koncessionen eller ldmnande av en varning
eller anmirkning 4r séddan att den kan réttas
till, ska Trafiksdkerhetsverket innan konces-
sionen aterkallas eller varning eller anmaérk-
ning ldmnas ge koncessionshavaren mojlig-
het att inom en rimlig tid avhjélpa bristen el-
ler forsummelsen. Koncessionen kan éterkal-
las, om missforhallandet inte har avhjilpts
inom utsatt tid.

44 §

Atgdéirder pd grund av brister i en besiktares
besiktningsverksamhet

Trafiksdkerhetsverket kan for hogst sex
manader forbjuda en besiktare att utféra be-
siktningar, om han eller hon vid besiktning
har

1) godként sddana fordon for anvindning i
trafik som uppenbart inte har uppfyllt gillan-
de bestimmelser och foreskrifter,

2) underként fordon vilkas samtliga uppen-
bara fel eller brister inte har beaktats,

3) i onddan har krévt att fel och brister hos
ett fordon ska avhjilpas,

4) forsummat tillsynen over beskattningen
av fordon eller annars féorsummat en uppgift
som enligt sdrskilda bestimmelser ska utfo-
ras i samband med besiktningen, eller

5) har brutit mot kravet pd opartiskhet en-
ligt 23 § eller mot nagot annat krav som fore-
skrivits i denna lag eller med stod av den.

Trafiksdkerhetsverket ska dock ge besikta-
ren en anmarkning och vid behov en skriftlig
varning 1 stéllet for ett forbud mot att utfora
besiktningar, om ett forbud 4r oskaligt och de
forseelser eller forsummelser som konstate-
rats 4r ringa.

45 §

Tempordra dtgdrder pda grund av brister i
besiktningsverksamheten

Om det dr uppenbart att det féorekommer
vasentliga brister eller missbruk i besikt-
ningsverksamheten hos en innehavare av be-
siktningskoncession eller en besiktare, kan
Trafiksékerhetsverket temporart forbjuda in-
nehavaren av besiktningskoncession att be-
driva besiktningsverksamhet och besiktaren
att utfora besiktningar samt vid behov hindra
innehavaren av besiktningskoncession eller
besiktaren att anvdnda uppgifterna i fordons-
trafikens datatjdnst och att registrera uppgif-
ter 1 datatjansten. Ett temporart forbud samt
forhindrande av anvéndning och registrering
géller tills drendet om aterkallande av besikt-
ningskoncessionen eller forbudet for besikta-
ren att utfora besiktningar har avgjorts slut-
giltigt med stod av 43 eller 44 §. Arendet ska
avgoras utan onddigt dréjsmal.

Beslut om temporért forbud for en inneha-
vare av besiktningskoncession att bedriva be-
siktningsverksamhet och for en besiktare att
utfora besiktningar samt beslut om forhind-



rande av anvidndning och registrering av
uppgifter 1 fordonstrafikens datatjénst enligt
1 mom. ska iakttas dven om besvér anforts
over beslutet.

46 §

Férbud mot att anvinda besiktningsstillets
lokaler och anordningar

Om det vid en inspektion eller annars upp-
ticks att en lokal eller anordning som an-
vénds i besiktningsverksamheten inte uppfyl-
ler saddana vésentliga krav som uppstillts i
denna lag eller i bestimmelser som utfirdats
med stdd av den, kan Trafiksdkerhetsverket
forbjuda anvéndning av lokalen eller anord-
ningen eller begrdnsa dess anvéindning tills
lokalen och anordningen uppfyller bestdm-
melser och foreskrifter.

47 §

Aterkallande av utbildningstillstind samt
anmdrkning och varning till innehavare av
utbildningstillstind

Trafiksékerhetsverket ska aterkalla ett ut-
bildningstillstind for viss tid eller helt och
héllet, om innehavaren av utbildningstill-
standet inte ldngre uppfyller kraven for bevil-
jande av utbildningstillstand.

Trafiksékerhetsverket kan &terkalla utbild-
ningstillstdndet for viss tid eller helt och hél-
let, om

1) bestimmelserna om utbildningen inte
har iakttagits i utbildningen, eller

2) utbildningen inte har skotts i enlighet
med utbildningstillstandet eller annars pé be-
horigt sitt.

Trafiksékerhetsverket ska dock ge inneha-
varen av utbildningstillstind en anmérkning
och vid behov en skriftlig varning i stillet for
att aterkalla utbildningstillstdndet, om det ar
oskaligt att aterkalla tillstdndet. Om grunden
for aterkallande av utbildningstillstandet eller
lamnande av en varning eller anméarkning ar
sddan att den kan rattas till, ska Trafiksdker-
hetsverket innan tillstindet &terkallas eller
varning eller anmérkning l&mnas ge den som
innehar tillstaindet mojlighet att inom en rim-
lig tid avhjélpa bristen eller forsummelsen.
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Tillstandet kan aterkallas, om missforhallan-
det inte har avhjélpts inom utsatt tid.

7 kap.
Sarskilda bestimmelser
48 §
Personregisteruppgifter

Trafiksékerhetsverket har rétt att fi de
uppgifter ur straffregistret och fordonstrafik-
registret som behdvs vid behandlingen av
drenden som giller beviljande och é&terkal-
lande av besiktningskoncession, for besluts-
fattande enligt 10 och 16 § och for tillsynen
enligt 6 kap. Uppgifter om brott trots sekre-
tessbestimmelserna 1dmnas ut till en inneha-
vare av besiktningskoncession i samband
med de atgdrder som avses i 43 § samt i
samband med beslut enligt 10 och 16 § till
den innehavare av besiktningskoncession el-
ler den person enligt 9 § som begirt beslutet
samt till den person som svarar for besikt-
ningsverksamheten eller den besiktare som
begért beslutet.

49 §
Tystnadsplikt

Innehavaren av besiktningskoncession eller
sokanden eller anstdllda hos dessa fér inte for
utomstdende rdja uppgifter som de med stod
av 48 § har fatt ur straffregistret eller for-
donstrafikregistret om brott som har begétts
av en person som avses i 9 och 15 §.

50 §
Tvangsmedel

Trafiksékerhetsverket kan foreldgga vite
for att forstarka skyldigheten att 1dmna sada-
na handlingar och blanketter som avses i 28
§, skyldigheten att 1dmna uppgifter enligt 38
§ iakttagandet av de forbud och begrinsning-
ar som avses 1 45 §. Bestimmelser om vite
finns 1 Ovrigt 1 viteslagen (1113/1990).
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Den som underlater att iaktta en forpliktel-
se, ett forbud eller en begransning som har
meddelats eller dlagts med stdd av denna lag
och som har fOrstirkts genom vite kan inte
domas till straff for samma gérning.

51§
Straffbestimmelse

Den som forsummar att gora anmélan en-
ligt denna lag eller enligt bestimmelser som
utfdrdats med stod av den eller som hindrar
eller stor forrittandet av en inspektion som
avses 1 39 eller en kontroll som avses i 41 §
ska for brott mot bestimmelserna om konces-
sion for fordonsbesiktning domas till boter.

52§

Hdénvisningar till strafflagens straffbestim-
melser

I fraga om straff for usurpation av tjanste-
mannabefogenhet foreskrivs i 16 kap. 9 § i
strafflagen (39/1889).

I fraga om straff for brott mot tystnadsplik-
ten foreskrivs 1 38 kap. 1 och 2 § samt 40
kap. 5 § i strafflagen.

53§
Tjdnsteansvar

Bestdmmelserna om straffréttsligt tjénste-
ansvar tillimpas pa en person som svarar for
besiktningsverksamheten och en besiktare i
uppgifter i anslutning till besiktningen, pa en
person som svarar for vidareutbildningsverk-
samheten och en person som ger vidareut-
bildning i uppgifter i anslutning till vidareut-
bildningen samt pa en person som utfor kon-
troller enligt 5 § och inspektioner enligt 40 §
1 uppgifterna i fraga.

Bestdmmelser om skadestdndsansvar finns
i skadestédndslagen (412/1974).

54§

Omprévning och dndringssékande

I ett beslut som innehavaren av besikt-
ningskoncession fattat i ett besiktningsérende
och i ett beslut som innehavaren av vidareut-
bildningstillstdnd har fattat i ett utbildnings-
drende fir omprovning begiras hos Trafiksé-
kerhetsverket. Bestimmelser om omprovning
finns 1 Gvrigt i forvaltningslagen.

I ett beslut som Trafiksdkerhetsverket fattat
med anledning av begéran om omprévning
eller i ett beslut som verket annars fattat med
stod av denna lag far dndring sokas pé det
sitt som foreskrivs 1 forvaltningsprocessla-
gen (586/1996).

55§
Handrdckning

Polisen &r skyldig att ge handrickning for
utforandet av de tillsynsuppgifter som avses i
denna lag.

56§

Erhdllande av uppgifter om ett misstinkt
brott

Den myndighet som utfér férundersdkning
av brott eller atalsprovning eller fattar beslut
om korrétt far trots sekretessbestimmelserna
upplysa Trafiksdkerhetsverket om ett sadant
misstinkt brott som kan paverka bedomning-
enaveni9 § 1 mom. avsedd sokandes eller
persons tillforlitlighet att bedriva besikt-
ningsverksambhet eller en i 15 § avsedd per-
sons tillforlitlighet i1 besiktningsuppgifter.

57§
Ndrmare bestidmmelser

Nérmare bestimmelser om verkstilligheten
av denna lag utfirdas genom forordning av
statsradet. Genom fOrordning av statsradet
bestdms dessutom om tillsédttandet av en ut-
bildningskommission som bistar Trafiksa-
kerhetsverket samt om kommissionens sam-
manséttning och uppgifter.

Nérmare bestimmelser om forutséttningar-
na for beviljande av besiktningskoncession
och om de handlingar som ska forvaras pa



besiktningsstillet kan utfirdas genom for-
ordning av kommunikationsministeriet.

8 kap.

Ikrafttridande och 6vergangsbestimmel-
ser

58§
Tkrafttradande

Denna lag trdder i kraft den 20 . La-
gens 3 § 6 punkt och 26 § triader dock i kraft
ett &r efter lagens ikrafttradande.

Genom denna lag upphdvs lagen om kon-
cession for fordonsbesiktning (1099/1998),
nedan den lag som upphdvs.

Atgiirder som krivs for verkstilligheten av
denna lag far vidtas innan lagen triader i kraft.

59§
Overgdngsbestimmelser

1. De bestimmelser som utfardats med stod
av den lag som upphévs fortsétter att gélla
tills ndgot annat foreskrivs om dem.

2. De besiktningskoncessioner som giller
nér denna lag trider i kraft giller som sadana
den tid som anges i koncessionen. Besikt-
ningsverksamhet med stdd av en sddan kon-
cession bedrivs i enlighet med de bestimmel-
ser som géller ndr denna lag trdder i kraft.
Koncessionshavaren ska dock registrera de
uppgifter som avses i 26 § i besiktningsservi-
ceregistret. P4 koncessionshavaren tillimpas
dessutom 37—46 §.

3. Om giltigheten for en besiktningskon-
cession som géller nir denna lag trader i kraft
gér ut tidigare dn tre ar efter denna lags
ikrafttradande, far koncessionshavaren fort-
sdtta den koncessionsenliga besiktningsverk-
samheten som sddan med st6d av koncessio-
nen i fraga tre &r efter denna lags ikrafttra-
dande efter att ha anmalt detta skriftligt till
Trafiksékerhetsverket innan giltigheten for
koncessionen gar ut. Om en sadan anmélan
har gjorts, ska koncessionshavaren under
denna tid bedriva besiktningsverksamhet i
enlighet med de bestdimmelser som géller nir
denna lag trader i kraft. Koncessionshavaren
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ska dock registrera de uppgifter som avses i
26 § 1 besiktningsserviceregistret. Pa konces-
sionshavaren tillimpas dessutom 37—46 §.

4. Alla innehavare av besiktningskonces-
sion ska registrera de uppgifter som avses i
26 § 1 besiktningsserviceregistret inom en
manad efter att nimnda paragraf tratt i kraft.

5. En filial som nér denna lag trader i kraft
ar verksam med stod av 15 § i den lag som
upphdvs fér fortsitta med sin verksamhet
som sadan tills verksamheten med stod av 2
eller 3 mom. fortsétter att bedrivas av det be-
siktningsstélle fran vilket filialen har skotts i
enlighet med nimnda 15 §. Koncessionsha-
varens rétt till en filial upphor dock inom sex
ménader frén det att ett besiktningsstille en-
ligt 6 § 1 punkten inleder verksambhet i regio-
nen.

6. Med avvikelse fran 2 och 3 mom. upp-
hor de réttigheter till besiktning av fordon pa
nagot annat stéille dn besiktningsstéllet som
géller nér denna lag trdder i kraft, inom ett ar
efter denna lags ikrafttridande.

7. En person som nir denna lag trdder i
kraft uppfyller de krav pa tillforlitlighet och
yrkesskicklighet som stélls p& personer som
utfor besiktningar, anses uppfylla de utbild-
ningskrav som stills pa besiktare i denna lag
och med stod av den, om han eller hon ge-
nomgar foreskriven fortutbildning inklusive
repetitionsproven inom specialutbildningen
med foreskrivna mellanrum.

8. En person som nér denna lag trdder i
kraft uppfyller de krav pa tillforlitlighet och
yrkesskicklighet som stills pa den person
som svarar for besiktningsverksamheten, an-
ses uppfylla de krav pa yrkesskicklighet som
stdlls pa personen i fraga i denna lag och med
stdod av den, om han eller hon deltar i fore-
skriven fortutbildning. Om besiktningar som
forutsétter specialutbildning utfors pa besikt-
ningsstillet, ska personen i fraga ocksd av-
lagga repetitionsproven inom specialutbild-
ningen med foreskrivna mellanrum. En per-
son som uppfyller kraven pa yrkesskicklighet
med stdd av 29 § 1 den lag som upphévs ska
avldgga de repetitionsprov som saknas inom
specialutbildningen senast inom tre ar efter
denna lags ikrafttridande och dérefter med
foreskrivna mellanrum.

9. Intyg och andra handlingar som giller
registrerings-, &ndrings- och kopplingsbe-
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siktningar som utforts fére den 2 november 10. De utbildningsréttigheter som géller nér
2007 forvaras pa besiktningsstéllet i femton denna lag trader i kraft forblir i kraft.
ar.
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Lag

om ordnande av enskilt godkiinnande av fordon

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1 kap

Allméinna bestimmelser

1§
Lagens tillimpningsomrdde

I denna lag finns bestimmelser om bevil-
jande av enskilt godkdnnande enligt fordons-
lagen (1090/2002).

I fordonslagen och med stdd av den fore-
skrivs om forutséttningarna for beviljande av
enskilt godkdnnande och om annat innehall i
enskilt godkdnnande samt om ibruktagande i
Finland av ett fordon som godkints vid en-
skilt godkénnande i en annan stat inom Eu-
ropeiska ekonomiska samarbetsomradet.

28
Definitioner

I denna lag avses med

1) enskilt godkinnande enskilt godkdnnan-
de enligt fordonslagen; till enskilt godkén-
nande hor dessutom registrering i fordonstra-
fikregistret av uppgifter om fordon,

2) beviljare av enskilt godkinnande instan-
ser med vilka Trafiksdkerhetsverket har in-
gatt avtal om beviljande av enskilt godkén-
nande av fordon,

3) utforare av enskilt godkdnnande en per-
son som har ritt att utfora enskilda godkén-
nanden.

Beviljaren av enskilt godkénnande far i
samband med det enskilda godkdnnandet ut-
fora kontroller, mitningar, kalkyler och ut-
redningar enligt 50 e § 2 mom. 5 punkten i
fordonslagen.

38§

Trafiksdkerhetsverkets ansvar for enskilda
godkdnnanden

Trafiksdkerhetsverket svarar for enskilda
godkénnanden av fordon i Finland.

2 kap.

Beviljare av enskilt godkiinnande och be-
viljande av enskilt godkinnande

4§

Hur beviljandet av enskilda godkdnnanden
ordnas

Trafiksdkerhetsverket ordnar beviljande av
enskilda godkdnnanden genom att upphandla
nodvéandiga tjanster av tjansteproducenter.
Beviljandet ska genom avtal ordnas sé att
kvaliteten, enhetligheten och tillgdngen pa de
tjéinster som behovs i verksamheten séker-
stdlls 1 skdlig omfattning i olika delar av lan-
det.

Trafiksdkerhetsverket ingér avtal om bevil-
jande av enskilda godkénnanden med de
tjdnsteproducenter som uppfyller de krav
som foreskrivs i denna lag eller med stod av
den.

5§

Serviceersdttning som betalas for verksamhet
for enskilt godkdnnande

Trafiksakerhetsverket faststdller storleken

pa den serviceersittning som betalas till av-
talsparterna.

6§
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Information om upphandling av enskilt god-
kdnnande

Trafiksékerhetsverket informerar pé& sin
webbplats om mdjligheten for tjdnsteprodu-
center att ingd avtal med Trafiksdkerhetsver-
ket om beviljande av enskilda godkédnnanden.

78
Anmdlan som avtalspart

En tjansteproducent som vill ingd ett avtal
med Trafiksdkerhetsverket om beviljande av
enskilda godkidnnanden, nedan sékanden, ska
lamna Trafiksdkerhetsverket en skriftlig ut-
redning som foljer:

1) utdrag ur handelsregistret eller nagon
annan motsvarande utredning samt utredning
om #gandeforhallandena, om sdkandens
verksamhet bedrivs i bolagsform,

2) en utredning om tjénsternas omfattning,

3) uppgift om den planerade platsen och
lokalen dir verksamheten kommer att bedri-
vas,

4) en uppskattning av den tidpunkt da
verksamheten inleds,

5) en utredning om de planerade betja-
ningstiderna,

6) en utredning om kvalitetssystemet,

7) uppgift om den person som svarar for
beviljandet av enskilda godkénnanden,

8) en utredning om hur sokanden dmnar
ordna anslutningen till fordonstrafikregistret
och hur sokanden sorjer for att dataskyddet
och datasdkerheten ar ordnad pa behdrigt
satt,

9) en utredning om hur tjansteproducenten
eller en person i dominerande stéllning hos
en tjdnsteproducent vars verksamhet bedrivs
1 bolagsform uppfyller kraveni 9 och 11—
16§,

10) en utredning om hur personalen uppfyl-
ler kraven enligt 9 och 11—16 §,

11) en utredning om hur lokalerna uppfyl-
ler kraven i 10 §.

8§

Avtal om beviljande av enskilda godkdnnan-
den

I avtalet ska det 6verenskommas om

1) tjansternas omfattning,

2) inledandet av verksamheten,

3) ort och lokaler dér enskilda godkénnan-
den beviljas,

4) den utrustning som kravs for verksamhe-
ten,

5) betjaningstider,

6) anvindningen av fordonstrafikregistret,
registrering av uppgifter om beviljande av
enskilt godkdnnande i fordonstrafikregistret
samt om visandet av att det dataskydd och
den datasdkerhet som forutsétts av beviljaren
av enskilt godkénnande har ordnats,

7) det forfarande som ska iakttas vid utta-
get av avgifter for beviljande av enskilt god-
kénnande och vid redovisningen av dessa av-
gifter till Trafiksdkerhetsverket,

8) hur dokument som géller beviljande av
enskilda godkidnnanden ska ges in till Trafik-
sikerhetsverket,

9) avtalsperioden och upphdrande av avta-
let i sérskilda situationer under avtalsperio-
den samt avtalsvite,

10) tillsynen och andra medel genom vilka
Fordonsforvaltningscentralen kan sdkerstilla
att enskilda godkinnanden beviljas pa beho-
rigt sétt.

9§

Villkor som gdller beviljare av enskilt god-
kédnnande och beviljande av enskilt godkdin-
nande

Beviljare av enskilt godkédnnande ska vara
tillforlitliga, sakkunniga och oberoende.

En beviljare av enskilt godkdnnande ska ha
ett kvalitetssystem som atminstone uppfyller
kraven 1 standarden SFS-EN ISO/IEC
17020:2004 eller en nyare motsvarande stan-
dard. Beviljaren av enskilt godkdnnande ska
ocksa ha en ansvarsforsdkring som motsvarar
uppgifternas omfattning for att ersétta skador
som uppgifter i anslutning till enskilt god-
kénnande eventuellt orsakar fordon.

Beviljaren av enskilt godkdnnande ska ha

1) en for utforandet av uppgiften tillrackligt
stor och yrkeskunnig personal,

2) for dndamalet lampliga lokaler med be-
aktande av tjansternas omfattning, och

3) tillréckliga datatrafikforbindelser.



Beviljaren av enskilt godkidnnande ska
ocksad sorja for att dataskyddet och datasa-
kerheten ér ordnat pa behorigt sétt.

10 §
Lokaler

De lokaler som anvédnds for enskilt god-
kdnnande ska vara sddana att kontrollerna av
de fordon som ska beviljas enskilt godkén-
nande kan utforas pa behorigt sitt inomhus
oberoende av védret.

Enskilt godkénnande far utforas utanfor lo-
kalerna, om det dr odndamaélsenligt att for-
flytta fordonen till lokalerna pé grund av det
stora antalet fordon, trafiksdkerheten eller
miljoomstiandigheter eller av ndgon annan
motsvarande orsak. Om kontrollerna utfors
utanfor lokalerna for beviljaren av enskilt
godkénnande, ska utrymmena uppfylla kra-
veni 1 mom.

Trafiksdkerhetsverket far utfirda nirmare
foreskrifter om de lokaler som ska anvédndas
for kontrollerna och under vilka forutsatt-
ningar de kontroller som ingar i enskilt god-
kdnnande kan utforas utanfor lokalerna.

11§

Bedomning av tillforlitligheten hos beviljare
av enskilt godkdnnande och utforare av en-
skilt godkdnnande

P& bedomningen av tillforlitligheten hos
beviljare av enskilt godkdnnande tillimpas
det som i lagen om koncession for fordons-
besiktning (/) foreskrivs om bedéomning
av tillforlitligheten hos den som soker kon-
cession for fordonsbesiktning.

Pé beddomningen av tillforlitligheten hos ut-
forare av enskilt godkidnnande tillimpas det
som i lagen om koncession for fordonsbe-
siktning foreskrivs om besiktares tillforlitlig-
het.

12§

Sakkédnnedom hos beviljare av enskilt god-
kdnnande
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En beviljare av enskilda godkidnnanden an-
ses vara sakkunnig om beviljaren for varje
verksamhetsstille har en behdrig person som
svarar for beviljande av enskilda godkédnnan-
den. En person godkénns pa ansdkan som
person som svarar for beviljandet av enskilda
godkdnnanden vid flera verksamhetsstillen
an ett, om han eller hon faktiskt kan svara for
sina uppgifter.

Beviljaren av enskilt godkénnande ska se
till att utforarna av enskilt godkdnnande har
tillgéng till de bestimmelser och foreskrifter
som behovs vid enskilt godkdnnande.

13§

Krav pd grundutbildning for utforare av en-
skilt godkédnnande

Av utforare av enskilt godkdnnande forut-
sdtts som grundutbildning minst i yrkeshog-
skola avlagd examen som ingenjor (YH)
inom teknik och kommunikation, vilken av-
lagts inom utbildningsprogrammet for biltek-
nik eller ndgot annat lampligt utbildnings-
program.

Examen vid biltekniska studielinjen vid en
teknisk laroanstalt eller motsvarande lamplig
examen pé teknikernivd anses uppfylla kra-
veti 1 mom.

Trafiksékerhetsverket kan utfirda ndrmare
foreskrifter om vad som anses som

1) sddana lampliga utbildningsprogram
som avses i 1 mom.,

2) sadana ldmpliga examina pé teknikerni-
va som avses 1 2 mom.

14 §

Vidareutbildning som behévs for beviljande
av enskilda godkdnnanden

En utforare av enskilt godkdnnande ska for
beviljandet av enskilda godkdnnanden ha den
vidareutbildning som sérskilt behovs for for-
farandet med enskilt godkénnande och déri
ingdende fortbildning for upprétthallande av
yrkesskickligheten.

Trafiksdkerhetsverket kan vid behov ge den
vidareutbildning som avses i 1 mom. Trafik-
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sdkerhetsverket tar emot prov i anslutning till
vidareutbildningen.

Genom forordning av kommunikationsmi-
nisteriet utfirdas ndrmare bestdmmelser om
den vidareutbildning som behdvs och om
proven i anslutning till utbildningen.

15§

Krav pd yrkesskicklighet for den som svarar
for beviljandet av enskilda godkdnnanden

Den som svarar for beviljandet av enskilda
godkénnanden ska uppfylla kraven i 13 och
14 §. Dessutom ska han eller hon ha praktisk
erfarenhet av godkdnnandeverksambhet.

16 §

Bedomning av om en beviljare av enskilt
godkdnnande dr oberoende

En beviljare av enskilt godkédnnande anses
vara oberoende, om sokanden eller en sdkan-
de vars verksamhet bedrivs i bolagsform en
medlem eller erséttare i dess styrelse eller
forvaltningsrad, verkstéillande direktren, en
bolagsman eller en person i nigon annan
dominerande stéllning inte bedriver eller star
i kommersiellt, ekonomiskt eller nadgot annat
beroendeforhallande till den som bedriver

1) tillverkning, import, handel, planering,
marknadsforing, reparation eller service som
géller fordon eller delar till fordon,

2) skadegranskning av fordon i anslutning
till forsékringsverksamhet, eller

3) tillstandspliktig trafik.

Sokanden far inte std i beroendeforhéllande
till organisationer som bildats av dem som
bedriver verksamhet som avses i 1 mom.

Som sédant beroendeforhéllande som avses
i 1 och 2 mom. anses inte

1) att de som bedriver sddan verksamhet
som avses i nimnda moment hyr eller hyr ut
lokaler och anordningar som behovs vid en-
skilt godkédnnande, eller

2) verksamhet som en i fordonslagen av-
sedd teknisk tjanst eller godkénd sakkunnig.

Sokanden ska organisera sin verksamhet sa
att det forfarande eller den verksamhet som
avses i 3 mom. inte inverkar pa slutresultatet
av det enskilda godkdnnandet.

17 §

Visande av att de villkor som gdller beviljare
av enskilt godkdnnande dr uppfyllda

For att uppfylla kraven pa kvalitetssyste-
met enligt den standard som avses i 9 § 2
mom. ska tjansteproducenten visa upp ett in-
tyg eller utlitande som Mitteknikcentralen
eller ndgon annan motsvarande inréttning har
gett om att villkoren ar uppfyllda.

Vid prévningen av om beviljare av enskilt
godkdnnande uppfyller 6vriga krav dn de
som avses 1 1 mom. ska det intyg eller utla-
tande som Maitteknikcentralen eller nigon
annan motsvarande inrdttning har gett om
uppfyllandet av villkoren beaktas.

3 kap.

Allméinna villkor for beviljande av enskilt
godkinnande

18§

Opartiskhet hos beviljare av enskilt godkdn-
nande

Beviljare av enskilt godkénnande ska er-
bjuda tjanster opartiskt at alla som vill ha sa-
dana.

Beviljandet av enskilda godkénnanden ska
ordnas sd att andra omsténdigheter &n be-
domningen av hur fordonet uppfyller be-
stimmelser och foreskrifter inte kan inverka
pa slutresultatet av godkdnnandet.

19 §

Undantag fran tilldmpningen av férvalt-
ningslagen

Med avvikelse fran bestimmelserna om jav
1 forvaltningslagen (434/2003) féar en bevilja-
re av enskilt godkénnande utfora enskilt god-
kénnande av ett fordon fast beviljaren av en-
skilt godkénnande har kontrollerat att samma
fordon uppfyller kraven helt eller delvis i
egenskap av en i fordonslagen avsedd teknisk
tjanst eller godkénd sakkunnig.



20§

Férvaring av dokument som géller enskilda
godkdnnanden samt utlimnande av uppgifter
om dem

Dokument som giller beviljande av enskil-
da godkdnnanden forvaras vid Trafiksdker-
hetsverket.

Beviljare av enskilda godkdnnanden ska ge
in de dokument som avses i 1 mom. till Tra-
fiksdkerhetsverket efter det att de enskilda
godkédnnandena har utforts. Trafiksdkerhets-
verket far for verksamheten i fraga trots sek-
retessbestimmelserna ldmna ut dessa doku-
ment genom teknisk anslutning till personer
som utfor uppgifter i anslutning till besikt-
ning och registrering av fordon samt till dem
som bedriver verksamhet for beviljande av
enskilda godkénnanden.

Om behandlingen av ett drende som giller
beviljande av enskilt godkdnnande fortfaran-
de pagér nér beviljaren av enskilt godkén-
nande upphor med verksamheten, ska bevil-
jaren av enskilt godkdnnande ldamna Trafik-
sikerhetsverket de dokument som samlats i
drendet sa att de kan sidndas tillbaka till den
som ansOkt om enskilt godkdnnande.

21§

Bokforingsmdssig uppdelning for beviljare
av enskilt godkdnnande

Beviljare av enskilt godkdnnande ska gora
en bokforingsmissig uppdelning mellan en-
skilt godkidnnande och den 6vriga verksam-
heten.

4 kap.

Tillsyn 6ver verksamheten for enskilt
godkinnande
22 §
Tillsyn
Trafiksdkerhetsverket utovar tillsyn Over

beviljandet av enskilda godkénnanden samt
over efterlevnaden av denna lag och de be-

103

stimmelser som utfirdats med stod av den.
Trafiksdkerhetsverket kan vid tillsynen anlita
Mitteknikcentralen eller ndgon annan mot-
svarande inrdttning.

23§
Information

Beviljare av enskilt godkdnnande ska trots
sekretessbestimmelserna ldamna Trafiksdker-
hetsverket de uppgifter som behovs for till-
synen over verksamheten for enskilt godkén-
nande inklusive de uppgifter som behdvs om
beviljarens bokforing, ekonomiforvaltning,
administration och hyrning av lokaler, utfora-
re av enskilt godkédnnande samt verksamhe-
ten for enskilt godkdnnande.

Beviljare av enskilt godkédnnande ska utan
drojsmal meddela Trafiksékerhetsverket sa-
dana fordndringar i den egna verksamheten
som kan ha inverkan pa beviljandet av en-
skilda godkdnnanden.

24§
Inspektioner i lokalerna

Trafiksidkerhetsverket har ritt att utfora in-
spektioner pa platser dar enskilda godkén-
nanden beviljas. Forhallandena ska vara sa-
dana att en inspektion kan utféras pa ett &n-
damalsenligt sétt. Inspektioner far inte ske i
utrymmen som anvinds for permanent boen-
de.

25§
Kontroll av fordon

For att 6vervaka verksamheten for enskilt
godkdnnande far Trafiksdkerhetsverket ge-
nast efter ett enskilt godkédnnande utféra kon-
troll av fordonet som motsvarar enskilt god-
kdnnande eller en del av det. For att utfora
kontrollen far en tjansteman vid Trafikséker-
hetsverket stoppa fordonet nér det lamnar be-
siktningsstdllet. Trafiksékerhetsverket far
dven 1 Ovrigt utféra kontroll av ett fordon
som motsvarar enskilt godkdnnande eller en
del av det, om Trafiksdkerhetsverket har an-
ledning att missténka att ett fordon som be-
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viljats enskilt godkdnnande dr behéftat med
allvarliga brister som inverkar pa trafiksi-
kerheten eller miljon. Kontrollen av fordonet
fér utforas i lokaler tillhérande den beviljare
av enskilt godkédnnande som har beviljat for-
donet enskilt godkénnande.
Trafiksékerhetsverket kontroll ersdtter till
utforda delar det tidigare utférda enskilda
godkénnandet. Pa kontrollen tillimpas det
som foreskrivs om enskilt godkidnnande i
fordonslagen och med stod av den.

26 §
Aterkallande av enskilt godkinnande

Trafiksdkerhetsverket kan aterkalla ett en-
skilt godkdnnande och kriva att fordonet pa
nytt ska genomga enskilt godkdnnande, om
Trafiksdkerhetsverket uppticker att fordonet
har godkénts pa felaktiga grunder vid det en-
skilda godkdnnandet. Om det fel eller den
brist som upptéckts i det enskilda godkén-
nandet &dr ringa, kan Trafiksékerhetsverket
kriva att det fel eller den brist som konstate-
rats hos fordonet avhjilps inom utsatt tid i
stéllet for att aterkalla det enskilda godkén-
nandet.

Fordonet dr belagt med anvéndningsfor-
bund, om den brist eller det fel som Trafik-
sikerhetsverket krdvt att ska avhjilpas inte
avhjilps inom utsatt tid. Ett fordon som é&r
belagt med anvindningsforbud fér inte an-
vindas 1 trafik innan de fel och brister som
har lett till anvdndningsforbudet har av-
hjélpts.

27§
Atgdirder med anledning av brister

Trafiksékerhetsverket kan héva ett avtal om
beviljande av enskilda godk&nnanden, om
beviljaren av enskilt godkdnnande

1) inte uppfyller de krav som foreskrivs i

2) végrar att ldmna uppgifter som behovs
for  Fordonsforvaltningscentralens tillsyn
over verksamheten,

3) bryter mot det avtal som avses i 4 och
8 § sé att beviljandet av enskilda godkénnan-
den pa behorigt sitt dventyras, eller

4) beviljar enskilda godkdnnanden i strid
med bestdimmelserna om dessa.

En forutsittning for hdvande av ett avtal ar
att Trafiksdkerhetsverket har gett beviljaren
av enskilt godkénnande en anmérkning eller
skriftlig varning om de forseelser eller for-
summelser som avses i 1 mom. och att detta
inte har lett till att forseelserna eller forsum-
melserna avhjélpts.

28 §

Trafiksikerhetsverkets rdtt att fa upplysning-
ar och ritt att ldmna uppgifter vidare

Trafiksdkerhetsverket har trots vad som f6-
reskrivs om hemlighéllande av uppgifter ratt
att genom teknisk anslutning fa den informa-
tion ur straffregistret som &r nodvéndig for
skotseln av centralens uppgifter och att an-
vinda informationen i fordonstrafikregistret
for utredning och dvervakning av att de krav
pa tillforlitlighet som foreskrivs for beviljan-
de av enskilda godkénnanden ar uppfyllda.
Information om brott kan som grund for ha-
vande av avtal utan hinder av sekretessbe-
stimmelserna 1&mnas ut till beviljare av en-
skilt godkédnnande.

29§
Erhdllande av uppgifter om misstdinkta brott

Den myndighet som utfor forundersdkning
av brott eller atalsprovning eller fattar beslut
om korrétt far utan hinder av sekretessbe-
stimmelserna underritta Trafiksdkerhetsver-
ket om ett sddant misstdnkt brott som kan
paverka bedomningen av om en beviljare av
enskilt godkdnnande och en utforare av en-
skilt godkénnande 4r tillforlitlig som bevilja-
re av enskilt godkdnnande eller utforare av
enskilt godkdnnande.

30§
Tystnadsplikt
Beviljaren av enskilt godkdnnande och en
anstélld hos denne far inte for utomstaende

roja sddana uppgifter som de i samband med
bedomning av tillforlitlighet enligt 11 § fatt



om brott som har begétts av en person som
avses 1 namnda paragraf och som Trafiksa-
kerhetsverket med stod av 28 § har lamnat ut
till tjansteproducenten.

5 kap.
Sirskilda bestimmelser
318§

Begdran om omprovning och dndringsso-

kande

I ett beslut som beviljaren av enskilt god-
kédnnande fattat om enskilt godkédnnande far
andring inte sokas genom besvir. Omprov-
ning av beslutet far begiras hos Trafikséker-
hetsverket. Bestdimmelser om omprovning
finns i forvaltningslagen.

I ett beslut som Trafiksdkerhetsverket fattat
med anledning av en begidran om omprov-
ning eller i ett beslut som verket annars fattat
med stdd av denna lag far dndring sokas pa
det sétt som foreskrivs i forvaltningspro-
cesslagen (586/1996).

32§
Handrdckning

Polisen dr skyldig att ldmna handrackning
vid tillsynen 6ver att denna lag och de be-
stimmelser och foreskrifter som utfardats
med stod av den iakttas.

33§

Hdénvisningar till strafflagens straffbestim-
melser

Bestdmmelser om straff for registeranteck-
ningsbrott finns i 16 kap. 7 § i strafflagen
(39/1889). Bestammelser om straff for brott
mot tystnadsplikten finns i 38 kap. 1 och 2 §
i strafflagen och i 40 kap. 5 § i strafflagen.

Bestdmmelser om usurpation av tjénste-
mannabefogenhet finns 1 16 kap. 9 § i
strafflagen.

34§
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Tjdnsteansvar

P& dem som svarar for beviljandet av en-
skilda godkénnanden och pa utforare av en-
skilda godkédnnanden tillimpas i uppgifter i
anslutning till enskilt godk&nnande bestdm-
melserna om straffréttsligt tjdnsteansvar.

Bestdmmelser om skadestdndsansvar finns
i skadestdndslagen (412/1974).

35§
Avgift for enskilt godkdnnande

For enskilt godkénnande tas for Trafiksa-
kerhetsverket ut en avgift i enlighet med la-
gen om grunderna for avgifter till staten
(150/1992).

6 kap.

Ikrafttridande och 6vergangsbestimmel-
ser

36§
Ikrafitridande

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Genom denna lag upphdvs lagen om ord-
nande av enskilt godkénnande av fordon
(227/20009).

37§
Overgdngsbestimmelser

Fore denna lags ikrafttradande kan Trafik-
sdkerhetsverket ingd sddana avtal med tjéns-
teproducenter som avses i 4 och 8 § med
tjansteproducenter.

Aven andra atgdrder som kravs for verk-
stdlligheten av denna lag &n de som avses i 1
mom. far vidtas fore lags ikrafttradande.

Det vidareutbildningskrav som avses i 14 §
anses vara uppfyllt inom ett &r efter denna
lags ikrafttrddande, om en utforare av enskilt
godkinnande vid denna lags ikrafttridande
har registreringsbesiktningsrattigheter enligt
fordonskategorin for det fordon som ska be-
viljas enskilt godkdnnande. Vidareutbild-
ningskravet anses vara uppfyllt dven efter
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detta, om personen i fraga genomgér fort-  yrkesskickligheten.
bildning enligt 14 § for uppritthallande av
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Lag

om indring av lagen om temporiirt ordnande av enskilt godkiinnande av fordon

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om temporért ordnande av enskilt godkdnnande av fordon (228/2009) 1 och

4 §, samt
fogas till lagen en ny 8 a § som foljer:
1§
Lagens syfte

I denna lag foreskrivs om beviljande av en-
skilt godkédnnande av fordon till dess att la-
gen om ordnande av enskilt godkidnnande av
fordon ( / ) trader i kraft.

48
Beviljare av enskilt godkdnnande

Besiktningsstillen vilka enligt lagen om
koncession for fordonsbesiktning ( /) och
bestimmelser som utfirdats med stdd av den
ar berdttigade att utfora registreringsbesikt-
ningar ska utféra siddana enskilda godkén-
nanden som avses i denna lag (beviljare av
enskilt godkdnnande).

8a§

Aterkallande av enskilt godkinnande

Trafiksékerhetsverket kan éterkalla ett en-
skilt godkdnnande och kriva att fordonet pa
nytt ska genomga enskilt godkénnande, om
Trafiksékerhetsverket uppticker att fordonet
har godkénts pa felaktiga grunder vid det en-
skilda godkdnnandet. Om det fel eller den
brist som upptickts i det enskilda godkén-
nandet &dr ringa, kan Trafiksékerhetsverket
kréva att det fel eller den brist som konstate-
rats hos fordonet avhjilps inom utsatt tid i
stéllet for att aterkalla det enskilda godkén-
nandet.

Fordonet dr belagt med anvéndningsfor-
bund, om den brist eller det fel som Trafik-
sdkerhetsverket krévt att ska avhjilpas inte
avhjélps inom utsatt tid. Ett fordon som &r
belagt med anvindningsforbud fér inte an-
véndas 1 trafik innan de fel och brister som
har lett till anvindningsforbudet har av-
hjélpts.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag

om tillsynsavgift for besiktningsverksamheten

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1 kap.
Allméinna bestimmelser

1§
Tilldmpningsomrdde

For utvecklingen och overvakning av for-
donssékerheten, besiktningens stodfunktio-
ner, utveckling och &vervakning av besikt-
ningen samt forande av ett register dver for-
don tas till staten ut en tillsynsavgift for be-
siktningsverksamheten enligt vad som fore-
skrivs i denna lag.

28
Definitioner

I denna lag avses med

1) besiktningskoncession en besiktnings-
koncession enligt lagen om koncession for
fordonsbesiktning (/20 ),

2) avgiftsperiod en kalenderménad.

38
Betalningsskyldig

Innehavarna av besiktningskoncession &r
skyldiga att betala tillsynsavgift for besikt-
ningsverksamheten.

48
Behorig myndighet

Uttaget av och tillsynen dver tillsynsavgif-
ten for besiktningsverksamheten skots av
Trafiksdkerhetsverket, som kan utfirda fore-
skrifter om betalningsforfarandet och den

bokforing som hanfor sig till paférandet av
tillsynsavgiften.

2 kap.

Paforande och uttag av tillsynsavgift for
besiktningsverksamheten

5§
Beloppet av och grunderna for avgiften

Avgiften dr 2,90 euro for varje besiktning
och efterkontroll som utforts pa besiktnings-
stillet under avgiftsperioden och som regi-
strerats 1 fordonstrafikregistret.

6§
Paforande av avgifien

Efter avgiftsperiodens utgéng ska Trafiksa-
kerhetsverket utan drojsmal pafora den avgift
som for betalningsperioden ska betalas for
besiktningar och efterkontroll. Avgiften pa-
fors genom att en rdkning som grundar sig pa
de uppgifter som registrerats i fordonstrafik-
registret samt andra utredningar skickas ut.

Om innehavaren av besiktningskoncession
inte har fitt en faktura enligt | mom. senast
den 15 dagen i kalenderménaden efter av-
giftsperioden, ska koncessionshavaren utan
dr6jsmal begdra en ny faktura av verket.

78
Betalning av avgiften

Avgiften for avgiftsperioden ska betalas ef-
ter paforandet av avgiften senast pa den for-
fallodag som faststéllts i samband med debi-
teringen. Forfallodagen &r 21 dagar efter det
att avgiften har paforts.



Om den betalningsskyldige inte har betalat
avgiften pa forfallodagen eller har betalat den
till ett lagre belopp &n vad som faststillts i
avgiftsbeslutet, ska Trafiksdkerhetsverket
utan drdéjsmél genom betalningsuppmaning
aldgga den avgiftsskyldige att betala avgif-
ten.

8§
Betalning efter forfallodagen

For avgifter som betalts efter forfallodagen
ska drojsmalspafoljder utrdknas i enlighet
med lagen om skattetilligg och fOrsenings-
ranta (1556/1995).

Om drdjsmalspafoljderna for en debiterad
avgift inte har betalats i samband med betal-
ningen av avgiften, ska den del av avgiften
som pa grund av dréjsmalspafoljderna fortfa-
rande dr obetald och de for denna del utrik-
nade pafoljderna tas ut sérskilt.

9§
Betalningsstdllen

I frdga om betalningsstillen, betalnings-
kostnader, overforing av avgifter som pen-
ninginrittningar mottagit till Trafiksédker-
hetsverket, ersdttningar till penninginratt-
ningar for datadverforing och dréjsmalsranta
pa grund av en penninginrdttnings forsum-
melse att overfora avgifterna tillimpas 7, 12
och 14 i lagen om skatteuppbdrd (609/2005).

3 kap.

Riittelse, omprovning och dndringssokan-
de

10§
Riittelse till den betalningsskyldiges fordel

Om den betalningsskyldige pa grund av ett
fel har péforts en for stor avgift, ska avgifts-
beslutet réttas, om saken inte har avgjorts ge-
nom beslut med anledning av besvar. Rattel-
se till den betalningsskyldiges fordel kan go-
ras inom tre ar frén ingéngen av kalenderma-
naden efter den da avgiften pafordes.
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11§
Rattelse till betalningsmottagarens fordel

Om den betalningsskyldige, pa grund av ett
raknefel eller ett motsvarande misstag eller
pa grund av att saken till ndgon del inte har
utretts, inte har paforts en foreskriven avgift
eller en del av avgiften, ska avgiftsbeslutet
rittas, om inte saken har avgjorts genom be-
slut med anledning av besvir. Rattelse till be-
talningsmottagarens fordel kan goras inom
ett ar fran av kalendermanaden efter den ma-
nad da avgiften péfordes eller borde ha pé-
forts.

12 §
Begdran om omprovning

Omprovning av ett avgiftsbeslut begérs hos
Trafiksékerhetsverket. Omprovning av ett
drende som giller paforande av avgiften ska
begidras inom tre ar fran ingédngen av kalen-
dermanaden efter den da avgiften pafordes,
dock senast 60 dagar efter delfiendet av be-
slutet.

13§

Sokande av dndring hos forvaltningsdomsto-
len

Trafiksdkerhetsverkets beslut med anled-
ning av en begiran om omprovning Sverkla-
gas 1 enlighet med forvaltningsprocesslagen
(586/1996). Riitt att for statens del overklaga
Trafiksdkerhetsverkets beslut har den direk-
tor vid Trafiksidkerhetsverket som ansvarar
for administrativa drenden.

P& overklagande tillimpas dven i Gvrigt
vad som bestams 1 forvaltningsprocesslagen.

14 §
Betalning medan dndringssokande pagar
Avgiften ska oberoende av besvér anforts

betalas inom utsatt tid, om inte forvaltnings-
domstolen beslutar nagot annat.
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15§

Sokande av dndring hos hogsta forvaltnings-
domstolen

Forvaltningsdomstolens beslut far éverkla-
gas genom besvar hos hogsta forvaltnings-
domstolen, om hogsta forvaltningsdomstolen
beviljar besvirstillstdnd.

Besviren ska anforas inom 30 dagar fran
delfaendet av forvaltningsdomstolens beslut.
Besvirsskriften ska inom besvérstiden in-
lamnas till hogsta forvaltningsdomstolen.
Besvirsritt for statens del har den direktor
vid Trafiksikerhetsverket som ansvarar for
administrativa drenden.

16 §
Réinta pd belopp som dterbetalas

Om en avgift aterbetalas pd grund av réttel-
se av debiteringen eller 6verklagande, betalas
pa det aterbetalade beloppet aterbaringsrinta
enligt 4 kap. i lagen om beskattningsforfa-
rande (1558/1995) fran forfallodagen till
aterbetalningsdagen.

4 kap.
Sérskilda bestimmelser
17 §
Informationsskyldighet

Den avgiftsskyldige ska p& begéran for
Trafiksékerhetsverket eller en av verket for-
ordnad sakkunnig och ojivig person for
granskning visa sitt bokfoéringsmaterial och
Ovriga for péaforandet av avgifter och Over-
vakningen av betalning nddvéndiga uppgifter
1 begérd form.

18§
Ikrafitridande
Denna lag trdder i kraft den 20 .

Atgirder som krévs for verkstilligheten av
denna lag far vidtas innan lagen trader i kraft.
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Lag

om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (1090/2202) 3 § 27 punkten samt 59 och 94 §, av dem 3 § 27 punkten
sddan den lyder i lag 226/2009 och 94 § sddan den lyder i lag 276/2010, samt
fogas till 3 §, sddan den lyder i lag 226/2009, en ny 28 punkt som fo6ljer:

38
Definitioner

I denna lag avses med

27) slutlig avregistrering att ett fordon som
registrerats forsta gangen slutligt tas ur trafik
i Finland och att uppgift om detta antecknas i
registret,

28) efterkontroll kontroll som ska utforas
inom en manad efter den forsta besiktningen
i fraga om ett fordon som underkénts i be-
siktningen.

598§
Besiktningsforrdttare

Bestdimmelser om  besiktningsforrattare
finns i lagen om koncession for fordonsbe-
siktning ( /).

Efterbesiktning som ska utforas efter peri-
odisk besiktning och kontrollbesiktning far
utforas péd vilket besiktningsstille som helst
som avses i1 lagen om koncession for for-

donsbesiktning och som enligt besiktnings-
koncessionen har ritt att besikta fordonet i
fraga. Efterbesiktning som ska utforas efter
registrerings-, andrings- och kopplingsbe-
siktning utfors pd samma besiktningsstélle
som har underként fordonet vid besiktningen.

94 §

Anteckning av uppgifter och anmdlan av
uppgifter till registret

Genom forordning av statsrddet utfirdas
bestimmelser om hur uppgifter om korfor-
bud och besiktning i vrigt, om godkénnande
som museifordon och atertagande av god-
kédnnandet samt om tekniska vigkontroller
ska anmalas till fordonstrafikregistret och om
anteckning av dessa uppgifter i registret och
om anteckning av dessa i intyg dver registre-
ring av fordon. I friga om uppgifter som ska
inforas i registret foreskrivs sérskilt.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring 8 § i lagen om offentlig upphandling

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen om offentlig upphandling (348/2007) 8 § 1 mom. 7 och 8 punkten samt

fogas till 8 § 1 mom. en ny 9 punkt som foljer:
8§

Undantag firan tillimpningsomrddet i frdga
om tjdnsteupphandling

Denna lag tillimpas inte pa tjénsteupp-
handlingar som géller

7) anskaffning av utsldppsenheter enligt
Kyotoprotokollet till Forenta Nationernas
ramkonvention om  klimatférindringar
(FordrS 12/2005 och 13/2005),

Helsingfors den 10 december 2010

8) upphandling av flygtrafiktjdnster som
omfattas av radets forordning (EEG) nr
2408/92 om EG-lufttrafikforetags tilltrade till
flyglinjer inom gemenskapen, eller

9) upphandling av tjanster som géller bevil-
jare av enskilt godkédnnande enligt lagen om
ordnande av enskilt godkdnnande av fordon (

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Republikens President

TARJA HALONEN

Trafikminister Anu Vehvildinen
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Bilaga
Parallelltexter

Lag

om indring av lagen om temporiirt ordnande av enskilt godkiinnande av fordon

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om temporart ordnande av enskilt godkdnnande av fordon (228/2009) 1 och

4 §, samt
fogas till lagen en ny 8 a § som foljer:

Gillande lydelse

1§
Lagens syfte

I denna lag foreskrivs om beviljande av en-
skilt godkidnnande av fordon till dess att lagen
om ordnande av enskilt godkdnnande av for-
don (227/2009) trader i kraft.

4§
Beviljare av enskilt godkdnnande

Besiktningsstillen som enligt lagen om
koncession for fordonsbesiktning
(1099/1998) och bestimmelser som utfardats
med stod av den &r beréttigade att utfora regi-
streringsbesiktningar ska utféra sidana en-
skilda godkdnnanden som avses i denna lag
(beviljare av enskilt godkdnnande).

Foreslagen lydelse

1§
Lagens syfte

I denna lag foreskrivs om beviljande av en-
skilt godkénnande av fordon till dess att la-
gen om ordnande av enskilt godkidnnande av
fordon ( / ) tréderi kraft.

4§
Beviljare av enskilt godkdnnande

Besiktningsstéllen vilka enligt lagen om
koncession for fordonsbesiktning ( /) och
bestimmelser som utfdrdats med stod av den
ar berdttigade att utfora registreringsbesikt-
ningar ska utfora sddana enskilda godkén-
nanden som avses i denna lag (beviljare av
enskilt godkdnnande).

8a§
Aterkallande av enskilt godkinnande

Trafiksdkerhetsverket kan dterkalla ett en-
skilt godkédnnande och kriva att fordonet pd
nytt ska genomgd enskilt godkdnnande, om
Trafiksdkerhetsverket upptdcker att fordonet
har godkdnts pa felaktiga grunder vid det en-
skilda godkdnnandet. Om det fel eller den
brist som upptickts i det enskilda godkdn-
nandet dr rvinga, kan Trafiksdkerhetsverket
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Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

krdva att det fel eller den brist som konstate-
rats hos fordonet avhjdilps inom utsatt tid i
stdllet for att dterkalla det enskilda godkdn-
nandet.

Fordonet dr belagt med anvindningsfor-
bund, om den brist eller det fel som Trafiksd-
kerhetsverket krivt att ska avhjdlpas inte av-
hjilps inom utsatt tid. Ett fordon som dr be-
lagt med anvindningsforbud far inte anvdn-
das i trafik innan de fel och brister som har
lett till anvdindningsforbudet har avhjdlpts.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (1090/2202) 3 § 27 punkten samt 59 och 94 §, av dem 3 § 27 punkten
sédan den lyder i lag 226/2009 och 94 § sadan den lyder i lag 276/2010, samt
fogas till 3 §, sddan den lyder i lag 226/2009, en ny 28 punkt som foljer:

Gillande lydelse
38
Definitioner
I denna lag avses med

27) slutlig avregistrering att ett fordon som
registrerats forsta géngen slutligt tas ur trafik
i Finland och att uppgift om detta antecknas i
registret.

59§
Besiktningsforrittare
Bestimmelser om  besiktningsforrattare

finns i lagen om koncession for fordonsbe-
siktning (1099/1998)

94 §

Anmdlan av uppgifter till registret

Foreslagen lydelse
38

Definitioner

I denna lag avses med

27) slutlig avregistrering att ett fordon som
registrerats forsta gangen slutligt tas ur trafik
i Finland och att uppgift om detta antecknas i
registret,

28) efterkontroll kontroll som ska utféras
inom en mdnad efter den forsta besiktningen
i fraga om ett fordon som underkdnts i be-
siktningen.

59§
Besiktningsforridttare

Bestimmelser om  besiktningsforréttare
finns i lagen om koncession for fordonsbe-
siktning (/).

Efterbesiktning som ska utforas efter peri-
odisk besiktning och kontrollbesiktning far
utforas pa vilket besiktningsstille som helst
som avses i lagen om koncession for for-
donsbesiktning och som enligt besiktnings-
koncessionen har rdtt att besikta fordonet i
frdga. Efterbesiktning som ska utforas efter
registrerings-, dndrings- och kopplingsbe-
siktning utfors pd samma besiktningsstille
som har underkidnt fordonet vid besiktningen.

94 §

Anteckning av uppgifter och anmdlan av
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Gidllande lydelse

Genom forordning av statsrddet utfardas
bestimmelser om anmélan om korférbud och
annan periodisk besiktning och kontrollbe-
siktning, om godkédnnande som museifordon
och atertagande av godkdnnandet samt om
tekniska vagkontroller till ett register och om
anteckning av dessa i intyg Over registrering
av fordon. I fraga om uppgifter som ska info-
ras i registret bestdms sarskilt.

Foreslagen lydelse

uppgifter till registret

Genom fOrordning av statsradet utfirdas
bestimmelser om Aur uppgifter om korfor-
bud och besiktning i ovrigt, om godkénnande
som museifordon och atertagande av god-
kidnnandet samt om tekniska vigkontroller
ska anmdlas till fordonstrafikregistret och
om anteckning av dessa uppgifter i1 registret
och om anteckning av dessa i intyg Over regi-
strering av fordon. I friga om uppgifter som
ska infOras i registret foreskrivs sarskilt.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring 8 § i lagen om offentlig upphandling

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen om offentlig upphandling (348/2007) 8 § 1 mom. 7 och 8 punkten samt

fogas till 8 § 1 mom. en ny 9 punkt som foljer:
Gidllande lydelse

8§

Undantag fran tillimpningsomrddet i fraga
om tjansteupphandling

Denna lag tillimpas inte pé tjansteupphand-
lingar som géller

7) anskaffning av utslédppsenheter enligt
Kyotoprotokollet till Forenta Nationernas
ramkonvention  om  klimatférédndringar
(FordrS 12/2005 och 13/2005), eller

8) upphandling av flygtrafiktjinster som
omfattas av radets forordning (EEG) nr
2408/92 om EG-lufttrafikforetags tilltrade till
flyglinjer inom gemenskapen.

Foreslagen lydelse
8§

Undantag fran tillimpningsomrddet i frdga
om tjansteupphandling

Denna lag tillimpas inte pa tjénsteupp-
handlingar som géller

7) anskaffning av utsldppsenheter enligt
Kyotoprotokollet till Forenta Nationernas
ramkonvention  om  klimatférindringar
(FordrS 12/2005 och 13/2005),

8) upphandling av flygtrafiktjdnster som
omfattas av rédets forordning (EEG) nr
2408/92 om EG-lufttrafikforetags tilltrade till
flyglinjer inom gemenskapen, eller

9) upphandling av tjidinster som giller be-
viljare av enskilt godkinnande enligt lagen
om ordnande av enskilt godkdnnande av for-
don( / )

Denna lag trdder i kraft den
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