STATSRADETS PRINCIPBESLUT OM EN NATIONELL STRATEGI FOR
INTELLIGENTA TRANSPORTSYSTEM

Statsradet har i dag fattat féljande principbeslut:
1. Behovet av och mdjligheterna till en ny trafikpolitik

Trafikpolitiken méter pd@ 2010-talet stora utmaningar. Klimatarbetet,
den férandrade produktionsstrukturen i landet som féranletts av globa-
liseringen och den offentliga ekonomins utveckling kraver att allt effek-
tivare satt tas fram for att transportsystemet ska uppratthallas pa den
niva som &r nddvandig for naringslivets konkurrenskraft och medbor-
garnas jamlikhet.

Trafikférvaltningen reformerades vid ingangen av 2010 vilket 6kar for-
valtningsomrddets produktivitet och ger méjlighet till ett nytt sitt att
tanka. Den konventionella trafikpolitiken framhaver projekt fér utbygg-
nad av farleder. Den nya trafikpolitiken vdnder uppmaérksamheten fran
farlederna till kunderna. Malet for trafikpolitiken &r inte langre endast
att trafikleder byggs och underhdlls utan att samhéllets behov av rér-
lighet och transporter tillfredsstalls effektivt. I praktiken innebar det
att de trafikpolitiska alternativen ska utvarderas och resurserna ompri-
oriteras.

Utdver ny forvaltning och ett nytt satt att tanka ar det nédvandigt att
ta i anvandning innovationer nar trafikpolitiken genomfdrs. Inom
manga samhallssektorer har sarskilt med hjalp av informations- och
kommunikationstekniken det varit mdjligt att férbattra produktiviteten
och servicenivan och uppnd manga andra samhallsférdelar. Inom trafi-
kens férvaltningsomrade har informations- och kommunikationsteknis-
ka (intelligenta transportsystem) innovationer daremot inte hittills nyt-
tiggjorts till fullo. For en effektivare trafikpolitik kravs darfér att de in-
telligenta transportsystemen befasts som en central modell fér 2010-
talets trafikpolitik.

Intelligenta transportsystem bidrar med de viktigaste redskapen for
den nya trafikpolitiken som kan

- ©ka transportsystemets serviceférmaga och trafikledshallning-
ens produktivitet

- forbattra trafiksdkerheten och framja anvandningen av kollek-
tivtrafik, cykeldkning och att réra sig till fots



- framja de klimat- och miljépolitiska malen samt informations-
samhallets utveckling och

- gobra Finland till en betydelsefull aktér inom produktion och ex-
port av tjanster och produkter for intelligenta transportsystem.

2. MAl for intelligenta transportsystem

Genom den nationella strategin for intelligenta transportsystem efter-
stravas foljande mal fram till 2020:

1.

3

Produktiviteten inom trafikledshallning och transportsystem har ékat
med 10 procent utdver den allmanna produktivitetsutvecklingen.

. Tack vare de intelligenta transportsystemen har arligen 50 manni-

skoliv skonats i vagtrafiken och i den kommersiella sjéfarten, luft-
farten och jarnvéagstrafiken gar inga ménniskoliv férlorade.

Utslappen av véxthusgaser fran trafiken har minskat avsevart. Ma-
lets volym preciseras nar utredningarna blivit fardiga 2010.

Féretagens logistikkostnader har pa grund av effektivare transport-
kedjor och terminallogistik minskat sa att de narmar sig de viktigas-
te konkurrentlandernas niva.

Férdréjningarna inom pendlingstrafiken som en féljd av trafikstock-
ning har minskat med 20 procent inom de stora stadsregionerna.

. Andelen kollektivtrafikfarder och cykeldkning samt gang av alla

pendlingsfarder har 6kat med 20 procent.

. Finland &r i fraga om anvéandningen av de intelligenta transportsy-

stemens tjanster och produkter bland de fem avancerade i varlden.

Finland ar en betydelsefull aktér inom produktionen och exporten
av tjanster och produkter for intelligenta transportsystem.

Kunderna ar ndjda med de smidiga farderna och valinformerade un-
der alla skeden av farden.

. Atgarder

Statsradet godkénner principerna och malen fér den nationella strate-
gin fér intelligenta transportsystem och vidtar fér egen del féljande at-



garder till den del som programmet ingdr i 2010 &rs budget och de
statsfinansiella ramar som faststallts for aren 2011-2014:

1. En omfattande anvédndning av innovationer fér intelligenta trans-
portsystem frémjas.

Upphandlingsférfarandena inom trafiksektorn ldggs om och upphand-
lingssatt som gynnar innovationer tas i anvandning. Den offentliga sek-
torn sporras att finna pa nya ldsningar inom sin tjansteproduktion och
framja innovationer i sin upphandling.

I Finland grundas som ett samarbete mellan den offentliga och privata
sektorn testomraden for intelligenta transportsystem dér man testar
och prévar ut funktionen hos nya och innovativa l6sningar.

Samarbetet for intelligenta transportsystem mellan den offentliga for-
valtningen, néringslivet och forskningen inom transportomradet sékras
i delegationen for intelligenta transportsystem som tillsatts av kommu-
nikationsministeriet och pa andra samarbetsfora.

I syfte att framja nyttiggérandet av det europeiska satellitnavigerings-
systemet Galileo och de tjanster som den mdjliggjort grundas ett koor-
dinationsprojekt som ar gemensamt for olika ministerier.

2. En heltdckande och hégklassig infrastruktur tryggas for de intelli-
genta transportsystemen.

P& atgard av alla forvaltningsomraden sdkras ett gynnsamt réttsligt
sammanhang foér de intelligenta transportsystemens tjanster. Uppdate-
ringen av den lagstiftning som inverkar pa de intelligenta transportsy-
stemens funktioner och tjanster utvarderas. Man sdérjer sarskilt for att
det har reserverats tillrackligt med radiofrekvenser for anvandning av
tjansterna i hela landet och att den behdvliga kommunikations- och in-
formationsinfrastrukturen ar av god kvalitet och att man féljer kraven
pa integritetsskydd och informationssakerhet.

3. Aktiv internationalisering och aktivt deltagande i den internationella
verksamheten frémjas inom férvaltningsomrédet.

Myndigheterna agerar aktivt och med framférhallning vid Europeiska
unionens lagberedning, standardisering och i det dvriga samarbetet och
sakrar ett gynnsamt europeiskt rattsligt sammanhang fér de intelligen-
ta transportsystemen. P& det sdttet kan man &aven bidra till att det



uppstar en sddan marknad fér intelligenta transportsystem som omfat-
tar Europa. Dessutom beaktar myndigheterna branschen for intelligen-
ta transportsystem i sina exportframjande projekt.

Det internationella samarbetet kring intelligenta transportsystem sam-
ordnas med myndigheter, naringslivet och forskningsinstitutioner i de-
legationen for intelligenta transportsystem och andra samarbetsfora.

4. L&tt och férménlig tillgdng av information for de intelligenta trans-
portsystemen tryggas.

Trafikbetjanande information som samlats in av den offentliga sektorn
tillhandahalls tjadnsteproducenterna i en lattillgdnglig form antingen
kostnadsfritt eller motsvarande kostnadsutfallet.

5. Spetsprojekten fér de intelligenta transportsystemen genomférs.

Genomfdrandet av projekten for intelligenta transportsystem kraver
partnerskap och samarbete pd manga nivaer, sarskilt for de omfattan-
de spetsprojekten, som innefattar manga rattsliga, administrativa och
ekonomiska uppgifter. Spetsprojekt enligt strategin ar

1) Béattre och miljévénligare tjéanster
e Kollektivtrafiktjanster
e Styrning och ledning av trafiken

2) Tryggare trafik
e Automatisk trafikévervakning pa vag
e Sdkerhetssystem for fordon

3) Smidigare trafik
e Funktionsmodeller for olyckor och stérningar
e FOrsdk med betalningssystem

4) Effektivare logistik
e Elektroniska funktionsmodeller fér transporter

5) Avancerad marknad for intelligenta transportsystem
e Anvandning av offentlig information



4. Finansiering

Spetsprojektens kostnader berdaknas till totalt ca 400 miljoner euro
dren 2010-2015. Darav féranleds staten utgifter féor ca 325 miljoner
euro. Av detta anvands drygt 200 miljoner euro foér strategins spets-
projekt som preciseras utifran detaljerade planer. Den behévliga finan-
sieringen foér detta ingar i budgeten fér kommunikationsministeriets
forvaltningsomrade for 2010 och de faststéllda ramarna for statsfinan-
serna for aren 2011-2014. Beslut om slutdelen av den ca 100 miljoner
euro stora finansieringen fattas under nasta regeringsperiod.

Fér genomférandet av spetsprojekten berdknas att kommunerna foéran-
leds kostnader fér 20 miljoner euro, féretagen féranleds kostnader for
20 miljoner euro och anvandarna foéranleds kostnader fér 35 miljoner
euro. Foérutsattningen for genomférandet av strategin ar att i kostna-
derna deltar utom staten aven aktérerna, bl.a. foretag, kommuner och
stader, TEKES, slutanvandarna var och en i sin roll, i enlighet med sitt
beslut och inom ramen fér sina resurser.

5. Villkor for principbeslutet

Detta principbeslut ar villkorligt och genomfdérs for statens del under
forutsattning att kommunerna och den privata sektorn foér sin del hand-
lar enligt de mal och atgarder som anges i strategin fér intelligenta
transportsystem och statsradets principbeslut.
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