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1. ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksell& paivitettaisiin erikoiskuljetuksista ja erikoiskuljetusajoneuvoista annetussa lii-
kenneministerion paatoksessa olevat vaatimukset ottamaan huomioon lyhyella aikavélilla to-
teutettaviksi tarvittavat muutokset. Muutoksilla pyritdan parantamaan kansallisten erikois-
kuljetusten toimivuutta ja tehokkuutta.

Nykyinen liikenneministerion paatos erikoiskuljetuksista ja erikoiskuljetusajoneuvoista
(1715/1992) ja siihen myohemmin tehdyt muutokset kumottaisiin ja korvattaisiin kumotun
paatdksen vaatimukset padosin samansisaltdisina tai vahaisessd maarin tarkistettuina katta-
valla liikenne- ja viestintdministerion asetuksella erikoiskuljetuksista ja erikoiskuljetusajo-
neuvoista.

Asetuksella selvennettéisiin voimassa olevia erikoiskuljetusten suorittamista koskevia vaa-
timuksia tietyilt4 osin vastaamaan nykykéaytantod. Asetuksessa mm. méaritettaisiin yksiselit-
teisesti erikoiskuljetuslupa, joka vaaditaan niissé erikoiskuljetuksissa, joissa ylitetdan tielle
yleisesti sallittu massa tai mittojen osalta ylitetddn ns. vapaat mitat, joihin asti mittojen osalta
ei edellyteta erillista lupaa erikoiskuljetuksissa.

Liséksi Kirjattaisiin sddnnoksiin jo nykyisin kéytdnndssa sovellettu mahdollisuus kéyttaa eri-
koiskuljetuksissa Ns-luokan ajoneuvoon kuorman vélityksella kytkettévaksi tarkoitettua siir-
toakselistoa, mahdollisuus erikoiskuljetuksissa kytkeéd perdvaunun runkona toimivan esine
tai esineet vetoauton sijasta valivaunuun ja mahdollisuus erikoiskuljetuksiin k&ytettavissa
puoliperdvaunuissa 4- akselisen akseliryhmén kayttoon, jossa on ohjaavia tai ohjautuvia ak-
seleita sekda maaritettdisiin raskaissa erikoiskuljetusperdvaunuissa kaytettavéat ns. pendeliak-
selit. Asetuksella myds paivitettéisiin erikoiskuljetusperdvaunun alennetun ajonopeuden
kayttojarruvaatimukset, selvennettéisiin erikoiskuljetusajoneuvoksi hyvaksymisen vaatimus-
ta, tarkennettaisiin ulkomaisten erikoiskuljetusajoneuvojen hyvaksyntavaatimuksia ja sallit-
taisiin tunnusvalaisimissa hehkulankapolttimoiden tilalla valoteknisiltd ominaisuuksiltaan
vastaavia uuden teknologian valaisimia.

Asetuksella laajennettaisiin yksinomaan erikoiskuljetukseen hyvéksytyn perdvaunun ja tie-
tyn koneen kuljetukseen hyvéaksytyn kuorma-auton seké traktorinperdvaunun mahdollisuutta
kuljettaa muuta kuin jakamatonta kuormaa. Téllaisille ajoneuvoille endotetaan asetuksen 17
8:4an sallittavaksi kuljettaa tieliikenteessd yleisesti sallittujen massa-arvojen rajoissa meno-
tai paluukuljetuksena erikoiskuljetukseen liittyvien tavaroiden sijasta muuta yhté esinetta tai
laitetta.

Liséksi sallittaisiin pituuden tai leveyden vuoksi yksinomaan erikoiskuljetukseen hyvaksy-
tylla ajoneuvolla mitoiltaan jakamattomia kuormia kuljetettaessa kuljettaa mukana myds
muuta kuin jakamatonta tavaraa edellyttden, ettd muista kuin jakamattomista tavaroista
muodostuva kuorma ei ylita tielle yleisesti sallittuja mittoja eiké kuljetus ylita tielle yleisesti
sallittuja massoja.

Valtuudet asetuksen antamiseen on ajoneuvolain (1090/2002) 99 §:n 2 momentissa.



2. ESITYKSEN YLEISET PERUSTELUT

Erikoiskuljetus on tielld yleisesti sallitut mitat tai massat ylittava kuljetus. Mittojen tai mas-
sojen ylitys voi muodostua kuorman kuljettamiseen tarkoitetusta kuormaamattomasta ajo-
neuvosta, kuljetettavasta kuormasta tai ajoneuvosta jota ei ole tarkoitettu kuorman kuljetta-
miseen. Tiella yleisesti sallitut mitat rajoittavat ET A-valtioon rekisterdityjen ajoneuvojen
osalta Suomessa kuljetukset tapauksesta riippuen enintdén 2,55 metrin tai 2,6 metrin levey-
teen, 4,2 metrin korkeuteen ja puoliperdvaunussa kuormausalan 13,6 metrin pituuteen seké
48 tonnin kokonaismassaan, jossa kuormaa voi olla runsas 30 tonnia.

Tielle yleisesti sallituista mitoista ja massoista voidaan poiketa erikoiskuljetuksissa, eli sil-
loin kun kyseessa on ns. jakamattoman kuorman kuljettaminen. EY-direktiivin 96/53/EY 4
artiklan 3 kohdan mukaan ”Ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien, jotka ylittdvat enim-
maismitat, voidaan sallia liikkuvan vain toimivaltaisen viranomaisen myoéntdmien erikoislu-
pien nojalla tai ndiden viranomaisten kanssa tapauskohtaisesti sovittujen syrjiméattémien eh-
tojen perusteella, jos ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat kuljettavat tai ovat tarkoitetut kuljet-
tamaan jakamattomia kuormia”.

Erikoiskuljetuslupa tarvitaan kuljetuksille, jotka ovat ylimassaisia tai ylittavét tiella erikois-
kuljetuksille sallitut vapaat mitat. VVapaat mitat ovat: leveys enintddn 4 metrid, korkeus enin-
tan 4,4 metrid ja pituus puoliperdvaunuyhdistelmélla enintddn 30 metrid. Erikoiskuljetuslu-
pien myoéntdminen on keskitetty Pirkanmaan elinkeino- liikenne- ja ympéristokeskukselle.
Vuosittain myonnetddn 12000...15000 erikoiskuljetuslupaa.

Suomessa erikoiskuljetuksina kuljetetaan vuosittain lahes 400000 kuljetusta, joista kaksi
kolmasosaa erikoiskuljetusluvilla ja kolmasosa erikoiskuljetuksille sallituissa vapaissa mitta-
rajoissa. Suurin osa erikoiskuljetuksista liikkuu Liikenneviraston hallinnoimilla maanteilla.
Kuntien hallinnoimilla katuverkoilla liikkuvat mm. ajoneuvonosturit, rakennuskoneiden kul-
jetukset tydmaalle ja maantieverkon ulottumarajoituksia kiertavat lapikulkevat suurimittaiset
erikoiskuljetukset. Metsakoneiden kuljetukset kayttavét p&aasiassa paikallista maantieverk-
koa, metséautoteitd ja yksityisteitd. Erikoiskuljetuksiin erikoistuneet kuljetusliikkeet kuljet-
tavat merkittavan osan erikoiskuljetuksista. Nosturi-, maarakennus- ja metsédkoneyritykset
hoitavat kuljetukset usein omilla kuljetusajoneuvoillaan.

Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajat kuljetuksissa varmistavat kuljetuksen sujuvan liikkumi-
sen tielld ja muiden tielld liikkujien turvallisuuden.

Erikoiskuljetukset ovat kansantaloudellisesti merkittava erityisesti vientiteollisuudelle pit-
kélle jalostettujen metalliteollisuuden tuotteiden esimerkiksi paperikoneiden ja laivan moot-
toreiden kuljettamisessa satamiin ja edelleen maailman markkinoille.

Talla hetkell4d EU- tasolla ei ole harmonisoituja, jdsenmaita sitovia EU -sddnnoksié erikois-
kuljetusten suorittamisesta. Erikoiskuljetusten suorittamista koskevat sddnndkset perustuvat
nykyisin EU -maissa ajan myo6té kehittyneisiin kansallisiin kdyttosdannoksiin ja ne eroavat
sisall6ltaan toisistaan. Tavoitteenaan pyrkia jasenmaiden kesken yhtendisempaan menette-
lyyn erikoiskuljetuksissa EU:n komission energia ja liikenneosasto laati jssenmaiden asian-
tuntijoista koostuneen ryhmén kanssa vuonna 2007 komission julkaiseman ohjeen parhaista
toimintatavoista erikoiskuljetuksille. (Best practice quide lines on abnormal transport, Eu-
roopan parhaiden toimintatapojen ohjeet epdnormaaleille maantiekuljetuksille). Ohjeen si-
séltd kohdistuu laajasti erikoiskuljetusten kdytanndn toteuttamiseen, mm. erikoiskuljetusten
suorittamisessa kaytettavien ajoneuvojen kuormaamiseen, varusteisiin, tunnuksiin ja merkin-



toihin sek& erikoiskuljetusten ohjaamiseen ja lupakaytantoihin. Valtaosa ohjeen sisallgsta on
EU -harmonisointiin ja jasenmaiden vélisten erikoiskuljetusten edellytysten yhdenmukais-
tamiseen pyrkivia ohjeita. Ohjeen mukaisten menettelytapojen kayttéon ottaminen jasen-
maiden kansallisiin erikoiskuljetuksiin edellyttdd ehdotettujen menettelytapojen soveltuvuu-
den laajempaa arviointia kunkin jadsenmaan kansalliseen liikenne- ja toimintaymparistoon.

Nyt laadittu ehdotus erikoiskuljetusméaaraysten muutoksiksi perustuu lyhyella aikavalilla
kansallisissa erikoiskuljetuksissa toteutettavaksi tarvittavien muutosten ja korjausten huomi-
oon ottamiseen erikoiskuljetussdannoksiin. Kansallisten erikoiskuljetussddnnosten mukaut-
taminen mahdollisuuksien mukaan parhaista toimintatavoista laaditun EU- ohjeen siséltoon
on tarkoitus toteuttaa myéhemmin kansallisten erikoiskuljetusaannosten kokonaisuudistuk-
sen yhteydessa.

Viranomaiset ovat esittdneet useita lyhyella aikavélilla toteutettavaksi tarkoitettuja kansallis-
ten erikoiskuljetusvaatimusten muutostarpeita, joilla selkiytettéisiin erikoiskuljetusten val-
vontaa seké tasapuolista ja syrjimétonta lupien myontamistd. Teollisuus ja kuljetusala ovat
puolestaan esittdneet toiveita erikoiskuljetusmaaraysten muuttamisesta joustavammiksi siten,
ettd kuljetuksissa voidaan rationaalisemmin kuljettaa my6s muuta tavaraa kuin liikenteeseen
ylimittaisia jakamattomia esineité siten, ettd valtetddn ylimaaréisia kuljetuskertoja ja erikois-
kuljetusajoneuvojen tyhjana kuljettamista. Méaardysten muuttamisessa joustavammiksi tulee
kuitenkin huomioida, etteivat muutokset saa johtaa kilpailun véaaristymiseen siten, etta eri-
koiskuljetusten nimissa aletaan suorittaa tavanomaisia kuljetuksia.

Erikoiskuljetuksista on saadetty liikenneministerion paatoksella erikoiskuljetuksista ja eri-
koiskuljetusajoneuvoista (1715/1992). Paatdsta on muutettu useaan otteeseen, viimeksi
vuonna 2003 (553/2003). Paatds on aikanaan annettu tieliikennelain nojalla. Ajoneuvolain
(1090/2002) saatamisen yhteydessa valtuussaannds siirrettiin tieliikennelaista ajoneuvolain
99 §:44n. Taman vuoksi ehdotettaessa nyt erikoiskuljetuksia ja erikoiskuljetusajoneuvoja
koskevaan liikenneministerion paatokseen muutoksia tulee paatds saddosteknisesti kumota
ja antaa kokonaisuudessaan uudestaan liikenne- ja viestintdministerion asetuksena ajoneuvo-
lain nojalla. Uusi asetus pohjautuu kuitenkin padosin aikaisempaan liikenneministerion paa-
tokseen (1715/1992).

Nyt laadittu ehdotus liikenne- ja viestintaministerion asetukseksi erikoiskuljetusajoneuvoista
ja erikoiskuljetusten suorittamisesta on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriota, poliisia,
Pirkanmaan ELY -keskusta (aiemmin Tiehallintoa) ja Liikenteen turvallisuusvirastoa (aiem-
min Ajoneuvohallintokeskusta) edustaneiden virkamiesten yhteistyéna. Ehdotus perustuu
padosin edeltavaan litkenneministerion paatokseen.

3. YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

Asetusehdotus pohjautuu nykyiseen liikenneministerion paatokseen. Tdman vuoksi yksityis-
kohtaiset perustelut on esitetty tarkemmin vain niilt osin, mitd muutoksia uusi asetusehdo-
tus kadytannossa siséltdd voimassa olevaan saidokseen.

1 Luku Yleiset sdannokset. Nykyisen paatoksen 1 luku (soveltamisala) ja 2 luku (maéritel-
mid) yhdistettéisiin ja korvattaisiin laajempaa sisélt6d paremmin ilmaisevalla 1 luvulla (ylei-
set sédnnokset).

1 8 Asetuksen soveltaminen. Soveltamisalassa on lueteltu ne ajoneuvoja ja kuljetuksia kos-
kevat sdddokset, joita ehdotus tdydentaa erikoiskuljetusten osalta. Ehdotuksessa liséttéisiin 2



momenttiin viittaus myos tieliikennelakiin ja korjattaisiin 3 momentin viittaus voimassa ole-
vaan puolustusministerion asetukseen.

2 8 Tiell& yleisesti sallitut mitat ja massat. Lisattéisiin uusi madritelmd, jolla viitataan ajo-
neuvojen kaytosté tielld annetun asetuksen (1257/1992, myoh. kayttdasetus) 4 ja 4 a luvuissa
séadettyihin mittoihin ja massoihin. Samalla tdsmentyisi se, ettd muissa kuin ETA-valtioissa
rekisterdityihin tai kdyttoon otettuihin ajoneuvoihin sovelletaan kayttdasetuksen 4 a-lukua.
Kyseisten 4 ja 4 a lukujen lisaksi tielld yleisesti sallittuihin mittoihin tulisi lukea mukaan
kayttoasetuksen 45 §:n kuorman ylityksia koskevat enimmaisrajat. Maaritelma yksinkertais-
taisi jaljempéand esitettavia asetuksen ilmaisuja.

3 8 Erikoiskuljetus ja erikoislupa. Nykyisen pé&atoksen 2 8:n erikoiskuljetusta koskeva maa-
ritelmd muotoiltaisiin uudelleen kdyttaen ehdotetun 2 8:n tielle yleisesti sallittujen mittojen
ja massojen maaritysta. Uudelleen muotoilu ei muuttaisi sisalloltaan nykyista erikoiskulje-
tuksen méaéritelmaa.

Lisattaisiin uudeksi 2 momentiksi erikoiskuljetusluvan mééaritelma. Samalla osoitettaisiin vi-
ranomainen, joka erikoiskuljetusluvat myonta4. Liikenne- ja aluehallinnon virastouudistuk-
sen (myoh. virastouudistus) jalkeen erikoiskuljetusluvat on keskitetty Pirkanmaan ELY -
keskukseen (aiemmin Hameen tiepiiri).

4 § Jakamaton kuorma. Jakamattoman kuorman tulkintaa erdissé erikoistapauksissa tarken-
nettaisiin ja laajennettaisiin. Jakamattoman kuorman méaérittely on perustasolla kayttdase-
tuksen 2 §:n 4 momentissa. Sisallollisesti tdmé vastaa nykyista 3 §:44, mutta selvennettaisiin
2 momentin ilmaisua varsinkin massan ylittymiseen liittyvan ilmaisun osalta. Kyseisié kont-
tikuljetuksia koskeva nykyisen 3 §:n maininta 48 tonnin kokonaismassasta on tarkoitettu
koskemaan vain ETA-valtiossa rekisterdityja ajoneuvoja, ja kansainvélisissa kuljetuksissa
raja on direktiivin 96/53/EY mukaisesti 44 tonnia. Ehdotuksen termi "tielld yleisesti sallittu
massa” kattaisi molemmat tapaukset. Merikuljetukseen suunniteltujen konttien kuljettami-
seen on tullut uutta tekniikkaa, joissa perdvaunuun kuormaamiseen ja purkamiseen voidaan
kayttaa ajoneuvoon asennettuja nostureita. Nosturit tarvitsevat tilaa, jolloin ajoneuvoyhdis-
telmélle sallittua kokonaispituutta lisattaisiin nykyisesta 17 metrista 18 metriin. Lisapituus ei
vaaristaisi Kilpailua, kun nostureista tuleva lisimassa yhdessa ajoneuvon ja kuorman masso-
jen kanssa rajoittuisi tielld yleisesti sallittuun massaan. Kansantaloudellista hyotyé saavutet-
taisiin, kun erillisen nosturin kuljettamisesta kontin purkamispaikalle véltyttaisiin.

2 Luku Erikoiskuljetusajoneuvon hyvéaksynta ja rakenne. Valtaosa nykyisen péaatoksen 3

luvun (Erikoiskuljetuksia seka erikoiskuljetusajoneuvoja ja —yhdistelmié koskevia méarayk-
sid) saannoksista sisallytettaisiin erikoiskuljetusajoneuvojen teknisia vaatimuksia paremmin
kuvaavaan uudelleen nimettyyn 2 lukuun (Erikoiskuljetusajoneuvon hyvéksynté ja rakenne).

5 § Erikoiskuljetusajoneuvo ja erikoiskuljetukseen kaytettéava ajoneuvo tai ajoneuvoyhdis-
telma. Ehdotuksen 5 § vastaa siséllollisesti pitkalti nykyista 4 8:84. Pykalassa erikoiskulje-
tukseen kéytettavat ajoneuvot voivat olla joko kuorman kuljettamiseen tarkoitettuja ajoneu-
voja tai joita ei ole tarkoitettu kuorman kuljettamiseen. Kuormaamattomana ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmat voivat olla tielld yleisesti sallitut mitat tai massat ylittavia. Ajoneuvo
voi olla tiell yleisesti sallituissa mitoissa, mutta voidaan hyvéaksyé kaytettdvéaksi kuormattu-
na tielld yleisesti sallittua suuremmalla massalla. Néille ajoneuvoille pitéda hakea 6 §:84n pe-
rustuva hyvéksyminen tiella k&yttdmiseen. Pykalan otsikointia on muutettu ja ilmaisua on
pyritty selventdmaan ja ryhmittelemadn aiempaa selvemmin. Pykél&ssa yksiloidadn ne eri-
koiskuljetukseen kéytettavat ajoneuvot ja ajoneuvoyhdistelmat, jotka vaativat erikseen hy-
vaksynnan erikoiskuljetuskayttoon. Téllainen hyvéksynta vaaditaan, jos ajoneuvo tai yhdis-



telma ilman kuormaa tai kuormattuna ylittad tielle yleisesti sallitut massat. Kéytanngssa ajo-
neuvon tulee olla rekisterdity erikoiskuljetusajoneuvoksi tai yhdistelman kyseessé ollessa
kytkentakatsastettu kyseisille mitoille ja massoille. Néistd hyvaksyntamenettelyista on tar-
kemmin 6 ja 7 §:ssé.

Liséksi 5 §:ss4 tdsmennettdisiin 2 momentin b- ja g- kohdissa (nykyisen 4 § 1 momentin vas-
taavat kohdat) erikoiskuljetuksena kuljetettavan tyékoneen méaaritelmad. Kohtien tarkoitus
on ollut mahdollistaa kuorma-autolla tai traktorin peravaunulla esimerkiksi metsakoneen tai
kaivinkoneen kuljettaminen erikoiskuljetuksena tyokohteelta toiselle. L&ht6kohtana on ollut,
ettd tallaisten koneiden kuljetuksiin kuorma-auto tai traktori on kayttdkelpoisempi pienilla
metsateilla tai suorastaan maastossa kuin erikoiskuljetusperdvaunu. Muutos tasmentaisi sita,
ettd vain tallaisten pyorilla tai telaketjuilla varustettujen tyékoneiden kuljetus on ndin mah-
dollista. Muutosehdotus on alun perin perdisin poliisilta liikennevalvonnasta.

Kolmanteen momenttiin on koottu nykyisen paatoksen sadnnoksisté sellaiset erikoiskulje-
tusajoneuvoksi luokiteltavat ajoneuvot, joilla ei varsinaisesti kuljeteta tavaraa, mutta jotka
ylittavat tielle yleisesti sallitut mitat tai massat. Tyypillinen esimerkki on raskas nosturiajo-
neuvo. Liséksi nykyisen p&atoksen 4 8:n b kohdan sisaltdd annettavaan asetukseen siirretté-
essd on virheellinen ilmaisu "yleiselld tielld” muutettu termiksi “’tiella”. Tarkoitus on, ettd
ilmaisu koskee yhté lailla maanteitd, katuja jne. Oleellista on myds se, ettd ajoneuvo voi olla
tarkoitettu tavaran tai henkildiden kuljettamiseen muualla kuin tiella. Sellaiselle voidaan
mahdollistaa tiell& kulkeminen ainoastaan tyhjana, jolloin se voidaan

katsoa erikoiskuljetusajoneuvoksi (esimerkiksi dumpperi tai suljetulla alueella kuljetukseen
tarkoitettu muu ylisuuri ajoneuvo).

Ehdotuksen 5 8:n 5 momentti korvaisi asiasisélloltaan paivitettynd nykyisen padtoksen 4 §:n
3 momentin. Siihen on koottu tiettyja erityistapauksia, joita on katsottu voitavan kuljettaa
tielld yleisesti sallittuja mittoja ja massoja ylittden. Tyypillisid poikkeuksia ovat olleet erilai-
set sirkuksissa ja kiertavissa huvipuistoissa kaytettavat kuljetusvalineet. Samoin joitakin tut-
kimuslaitteistoina toimivia, mm. maaperan tutkintaan kaytettavia, ajoneuvoja on hyvéksytty
liikenteeseen poikkeusluvilla. Ajoneuvojen mitoista ja massoista mydnnettavien poikkeuslu-
pien myontévaltuudet siirrettiin vuoden 2012 alusta ministeriosta Liikenteen turvallisuusvi-
rastolle. Erityisesta syysté virasto voi myodntad poikkeuksen ajoneuvon kéyttdmiseen tiella
yleisesti sallituista mitoista ja massoista poiketen edellyttaen, ettd poikkeus ei vaaranna lii-
kenneturvallisuutta eikd vaarista kilpailua. Sallittujen mittojen tai massojen ylittymisen
vuoksi téllainen ajoneuvo voidaan tarvittaessa katsoa myos erikoiskuljetusajoneuvoksi. Eh-
dotuksen 5 8:n 5 momentti korvaisi aiemman 4 §:n 3 momentin ja kattaisi siten vanhat ja
uudet tapaukset, joissa ajoneuvolle on mydnnetty em. mukainen erikoiskuljetuslupa. Tassa
momentissa tarkoitetun ajoneuvon hyvéaksymiseksi erikoiskuljetuslupa on tarpeen valvonta-
syisté edellyttdd myds sellaisilla ajoneuvoilla suoritettavien erikoiskuljetusten kohdalla, joi-
den mitat eivét ylité erikoiskuljetukselle 36 §:ss& sallittuja vapaita mittoja. Momentin tar-
koittamana erityisena syyné voi olla esimerkiksi nayttelykiertuetta varten nayttelyesineilla
kuormattu ajoneuvo tai muu vastaavaan tarkoitukseen kéaytettdva ajoneuvo, jossa kuormaa ei
kuljeteta lahtopaikasta maaranpaéhén, vaan tarkoituksena on tuotteiden esittely tai muissa
vastaavissa ajoneuvoissa niissa kuljetettavan varustuksen kéyttdminen sellaisenaan useissa
paikoissa.

6 § Erikoiskuljetusajoneuvojen ja erikoiskuljetusyhdistelmien hyvéaksynta tielle yleisesti
sallittuja mittoja ja massoja suuremmille mitoille ja massoille. Nykyinen 8 8, jossa séade-
t&an millaisille erikoiskuljetusajoneuvoille ja missé rajoissa voidaan sallia tavallista suu-
remmat massat, siirrettéisiin asetuksen 6 §:ksi. Pykalan otsikko ehdotetaan muutettavaksi
kuvaavammaksi. Nykyisessa pdatoksessa otsikko ’Massat ja mitat erikoiskuljetuksissa” on



muuallakin asetuksessa kaytossa ja se voidaan sekoittaa kuormalle sallittuihin arvoihin, kun
tAssd on kyseessé tietylle erikoiskuljetusajoneuvolle hyvaksyttavat suurimmat arvot.

Erikoiskuljetusperavaunulle normaalia suurempia akselimassojen osalta huomioitaisiin myds
ns. pendeliakselit, joiden erikoisrakenteen tarkoituksena on tasata tiekuormitusta pituus- ja
leveyssuunnassa. Pendeliakselille sallittaisiin 14 tonnin akselilinjamassa, kun vastaavalla ta-
vallisella akselilla enimméaismassa on 13 tonnia. Eroa voidaan perustella silla, ettd pende-
liakselilinjalla massa jakautuu levedammalle alueelle kuin tavallisella akselilla. Muutosesitys
on alun perin tullut teollisuudelta. Esityksessa ehdotettiin pendeliakselille sallittavaksi 15
tonnia. Tama arvioitiin kuitenkin tien kestavyyden kannalta riskiksi. Tietd tasaisesti kuormit-
tavasta pendeliakselista ei ole kansainvélistda maaritelméaa vaikka useat erikoiskuljetuspera-
vaunujen valmistajat Euroopassa sité valmistavat.

7 & Ulkomaisten erikoiskuljetusajoneuvojen ja erikoiskuljetusyhdistelmien vaatimusten-
mukaisuuden osoittaminen erikoiskuljetuslupaa varten. Asetuksen 7 8:ksi lisattéisiin saan-
nos, jolla katsastustoimipaikkojen asiantuntemusta hyddyntéen olisi mahdollista tarvittaessa
osoittaa ulkomaisen ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman osalta vaatimustenmukaisuuden tayt-
tyminen erikoiskuljetuksissa. Tarpeen téllaisen osoitusmahdollisuuden antavalle s&&dnnoksel-
le on ndhnyt erikoiskuljetuslupia myontava viranomainen raskaille kuljetuksille lupia myén-
taessdan. Kotimaisille erikoiskuljetusajoneuvoille on sallitut mitat ja massat hyvaksytty ja
merkitty rekisteriin (6 8). Ulkomaisista ajoneuvoista ja yhdistelmista sen sijaan erikoiskulje-
tusluvan antaja tarvitsee muulla tavalla varmuuden siitd, ettd erikoiskuljetus voidaan kysei-
selld ajoneuvolla tai yhdistelmalla turvallisesti suorittaa. Katsastustoimipaikka voi teknisend
asiantuntijana antaa ajoneuvon tai yhdistelman kelpoisuudesta kyseiseen erikoiskuljetukseen
todistuksen, jonka perusteella Pirkanmaan ELY -keskus voi tehd& luvan mydntamispaatok-
sen. Ulkomaisen ETA-valtion ajoneuvon tai yhdistelman kelpoisuudelle kdytetdén samoja
mitta- ja massa-arvoja kuin kotimaisellekin. Vastaavasti muiden kuin ETA-valtioiden ajo-
neuvoihin sovelletaan Suomessa kansainvalisessa liikenteessa sallittuja massoja ja mittoja.
Ajoneuvoyhdistelma katsotaan ulkomaiseksi, jos jompikumpi, vetévé tai hinattava ajoneuvo,
on muualla kuin Suomessa rekisterdity.

8 § Moottoritehon ja massan suhde erikoiskuljetuksessa, 9 § Poikkeus auton ohjauslaite-
vaatimuksista erikoiskuljetuksessa ja 10 § Erikoiskuljetusajoneuvon renkaat. Nykyisen
paatoksen 7, 9 ja 10 § siirretdisiin sisalloltaan sellaisinaan asetuksen 9, 8 ja 10 §:ksi.

11 8 Erikoiskuljetusperdvaunun jarrut. Nykyisen paatoksen 11 8 siirrettéisiin asetukseen
sisallgltaan paivitettynd ottaen huomioon ajoneuvojen jarrujen hyvéksyntéé koskeviin sdén-
noksiin niin kansallisella kuin EU-tasolla tulleet muutokset. Nykyisessd 11 §8:ssé oleva viit-
taus ns. kansalliseen jarrupdatokseen (631/90) on korvattu viittauksella liikenne- ja viestin-
tdministerion asetukseen paineilmajarruilla varustettujen autojen ja niiden perdvaunujen jar-
rujen vaatimustenmukaisuuden osoittamisesta (257/2009). Erikoiskuljetusperédvaunut ovat
usein rakenteeltaan, mm akselien maéran suhteen, niin poikkeavia, ett4 niiden vaatimusten-
mukaisuuden osoittamiseen ei voida suoraan soveltaa yleisia jarrumaarayksia. Erityisen ras-
kaissa kuljetuksissa on edelleen kuitenkin k&ytannon tarvetta lievennyksiin jarrujen suori-
tuskyvyn mitoituksessa, miké voidaan liikenneturvallisuuden heikentymétta toteuttaa rajoit-
tamalla sallittua enimmaéisnopeutta. Ehdotuksessa on pyritty mahdollisimman pitkélle tukeu-
tumalla yleisiin jarrumaérdyksiin edellyttdmaan erikoiskuljetusperévaunuilta turvalliset jar-
rut, mutta samalla mahdollistamaan kuljetusten edellyttdmat lievennykset ja vélttdmaan vaa-
timustenmukaisuuden osoittamiselta ylivoimaista hallinnollista taakkaa. Tarkoituksena on,
ettd ilmoitettu tutkimuslaitos tai hyvaksytty asiantuntija voi akseli-’/komponenttivalmistajien
testiraportteihin tai asianmukaisiin laskelmiin perustuen antaa lausunnon, jonka perusteella
katsastustoimipaikka voi todeta jarrujen vaatimustenmukaisuuden.



12 § Erikoiskuljetusperdvaunun rakenne. Nykyisen paatoksen 12 § siséltden 1-3 mom. siir-
rettdisiin sellaisenaan asetuksen 12 §:4an. Pykal&an lisattaisiin uusi neljas momentti. Silld on
tarkoitus mahdollistaa 4-akselinen puoliperdvaunu, jossa telissa on esimerkiksi kaksi ohjaa-
vaa tai ohjautuvaa akselia, joiden ohjauslaite lukittuu keskiasentoon nopeuden noustessa yli
30 km/h:n. Tama s&annos liittyy kéyttdasetuksen 19 b §:84n. Lausuntojen perusteella lisattiin
vield vaatimus siita, ettd vahintdan yhden akselin pitad olla muu kuin ohjautuva myés alle 30
km/h nopeudella.

13 § Hinattava laite erikoiskuljetuksena. Nykyisen paatdksen 13 § siirrettéisiin sisalloltadn
paivitettynd asetuksen 13 §:ksi. Hinattavat laitteet ovat 29.4.2009 lahtien kayttéonotettuina
autoon kytkettavia peravaunuja, ja uudet on pitanyt rekisterdidd 1.1.2011 l&htien. Vanhem-
mat hinattavat laitteet tulee rekisterdida 1.1.2015 mennessa. Ajoneuvolain 62 § on edellytta-
nyt kytkentakatsastusta muilta erikoiskuljetukseen hyvaksytyilta O-luokan ajoneuvoilta pait-
si hinattavilta laitteilta. Erikoiskuljetuspaétds on kuitenkin edellyttanyt, ettd kytkennén pitaé
olla katsastustoimipaikan hyvaksymd, jos erikoiskuljetukseksi katsottava hinattavan laitteen
kytkeminen yhdistelmaksi ylittdd 22 metrin pituuden tai jos hinattavan laitteen massa ylittaa
20 t. Erikoiskuljetuksissa kéaytettavien suurten hinattavien laitteiden rakenteet eroavat yleen-
sé tavanomaisista tavarankuljetukseen kaytettavien perdvaunujen rakenteista. Ndiden tapaus-
ten turvallisuuden varmistamiseksi asetukseen ehdotetaan laajennettavaksi velvollisuutta
esittad hinattavien laitteiden kytkenta katsastustoimipaikan hyvaksyttavaksi aina, kun yhdis-
telmén pituus ylittdd 22 metrié tai tielld yleisesti sallitun leveyden tai korkeuden taikka hi-
nattava laite ylittaa tielle yleisesti sallitun massan.

14 § Pitkien kuormien ajoneuvoyhdistelmét. Nykyisen paattksen 14 §:n otsikko muutettuna
kuvaamaan paremmin pykalan siséltoa ja 1-3 momentit siirrettdisiin, ndistd 1 ja 2 momentti
paivitettyna asetuksen 14 §:ksi. Pykéldn 1 momenttiin Kirjattaisiin mahdolliseksi erikoiskul-
jetuksissa kaytetty menettely, jossa perdvaunun runkona toimiva esine tai esineet voidaan
kytked vetoauton sijasta vélivaunuun. Erittdin pitkien tavaroiden, kuten esimerkiksi tuuli-
myllyjen osien, kuljetuksessa voidaan usein kayttaa kuljetettavaa tavaraa itsessdan peravau-
nun runkona, ja siihen kiinnitetaan akselistoja tai ns. valivaunuja. Ehdotuksessa tdsmennet-
téisiin tallaisten kuljetusten vaatimuksia vastaamaan teknistd kehitysta ja huomioimaan kay-
tossa oleva kalusto. Nykyisen paatoksen vaatimukseen verraten muutettaisiin 14 §:n 2 mo-
mentissa vetopOydasté tai vetokytkimesta takimmaiseen akseliin mitattuna sallittul5 metrin
enimmaispituus mitattavaksi takimmaiseen akseliin ulottumisen sijasta viimeiseen kiintedén
akseliin. Ndin voitaisiin ajoneuvon taakse kiintedn akselin jalkeen sijoittaa ohjaava tai ohjat-
tavissa oleva akseli huonontamatta ajoneuvoyhdistelman kaantyvyytta.

Samalla korjattaisiin nykyisen paiatoksen 14 §:n 2 momentissa oleva termi “pakko-ohjattu
akseli” autojen ja perdvaunujen rakenteesta ja varusteista annetun LVVM:n asetuksen
(1248/2002) 12 8:n mukaisella termilld ”ohjaava akseli”. Liséksi ehdotetaan poistettavaksi
nykyinen 4 momentti, koska nykyisen patoksen vetéville akseleille kohdistuvaa massaa
koskeva 17 §:n vaatimus kohdistuu kdytanngssa samaan asiaan ja on vaatimuksena toimin-
nallisesti riittdvd. Nykyisen péaatdksen 17 § siirrettéisiin asetuksen 18 §:ksi.

15 8 Poikkeuksia ajoneuvon kaytosta tiella annetun asetuksen sdannoksista. Nykyisen
paatoksen 15 § siirrettéisiin asetukseen 15 §:ksi d- ja e -kohdat pdivitettyind. Ehdotuksessa
tdsmennettaisiin d-kohtaa, jossa sallitaan erikoiskuljetuksessa poikettavan kayttdasetuksen
32 a §:s5sd sdddetystd auton ja hinattavan ajoneuvon valisestd massasuhteesta. Tasmennys ra-
jaisi lievennyksen koskemaan vain tapauksia, joissa yhdistelmén kokonaismassa on enem-
méan kuin 60 t. Muutoksen seurauksena kokonaismassaltaan enintdén 60 t kuljetuksissa tulisi



siten jatkossa massasuhdevaatimuksen tayttya erikoiskuljetuksissa kuten muissakin kuljetuk-
sissa.

Pykélén e-kohdan taakse ndkemisen vaatimusta tiukennettaisiin liikenneturvallisuussyista.
Erikoiskuljetussdédnnosten mukaan yli 4 metrid leveissa kuljetuksissa edellytetdén varoitus-
auton kayttoa edessa ja takana. Nykyisen paatoksen e-kohdan mukaan taustapeileja koske-
vaa vaatimusta ei tarvitse tayttad, kun kuljetuksen leveys ylittdd 3,5 metria. Tallgin varoitus-
auto edellytetéan vain kuljetuksen edessa. Né&in taakse ndkemisen vaatimuksissa on nykyisin
”aukko” 3,5 ja 4,0 metrin valiselld leveydell4, jolloin ei tarvita peilejé eika varoitusautoa ta-
kana. Ehdotetulla tiukennuksella vahintaan peilit vaadittaisiin siihen leveysarvoon (4 met-
riin), josta alkaen vaaditaan kuljetuksen taakse varoitusauto. Toisaalta, jos enintaan 4 metria
levedssa kuljetuksessa kaytetdan varoitusautoa takana, niin muutos sallisi varoitusauton kay-
ton korvaavan peilivaatimuksen. Varoitusauton vaatimuksissa (nykyinen 21 a § ja ehdotuk-
sen 25 8) on mm. puhelin- tai radioyhteys varoitusauton ja erikoiskuljetuksen kuljettajien va-
lilla.

Kéyttdasetuksen 33 8:n peilivaatimus mahdollistaa nykyisin taustapeilien sijasta kayttaa
muitakin taakse nakemisen mahdollistavia laitteita, esim. kameroita. N&in ollen turvallinen
taakse nakeminen on mahdollista toteuttaa monin eri keinoin.

16 § Erikoiskuljetukseen hyvaksytyn ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman kaytto liikentees-
sd. Nykyisen paatoksen 16 § siirrettaisiin 2 ja 3 momentti paivitettyind asetuksen 16 §:ksi.
Pykélan 2 momenttiin tdsmennettéisiin erikoiskuljetukseen hyvaksytyn perdvaunun kytken-
takatsastusvaatimusta. Mikali muussa ETA-valtiossa yhdistelmalle on tehty vastaava kytken-
tékatsastus, ja siitd on todistus ajoneuvossa mukana, ei kytkentdkatsastusta Suomessa erik-
seen tarvittaisi. Todistuksesta tulisi olla virallinen suomen- tai ruotsinkielinen kdannds. Vi-
rallisella eli auktorisoidulla kddnndksella tarkoitetaan auktorisoidun kéantajan vahvistamaa
asiakirjakaannosta. Auktorisoiduista kielenk&antdjan vaatimuksista ja tutkinnosta sdadetaan
laissa auktorisoiduista kaantdjista (7.12.2007/1231). Pyk&lan 3 momenttiin huomioitaisiin
erikoiskuljetuslupatarpeen osalta myds ulkomaiset erikoiskuljetusajoneuvot ja erikoiskulje-
tusyhdistelmat.

3 Luku Erikoiskuljetuksen kuormaus. Nykyisen paatoksen 4 luku (erikoiskuljetuksen
kuormaus) siirretdisiin samannimisena asetuksen 3 luvuksi.

17 § Yleinen kuormausperiaate erikoiskuljetuksissa. Nykyisen péatdksen 16 a § siirrettdi-
siin 1-3 momentit muuttamattomina ja 4 momentti muutettuna asetuksen 17 §:ksi. Pykélén 4
momenttiin ehdotetaan lievennysta erikoiskuljetusten meno- tai paluukuljetusten yhteydessé
suoritettavaan muun kuin jakamattoman tavaran kuljettamista koskeviin ehtoihin. Nykyisen
paatoksen 4 momentissa on tehty mahdolliseksi kuljettaa meno- tai paluukuormana erikois-
kuljetukseen tarkoitetulla perdvaunulla kuljetukseen liittyvad varoitusautoa tai muuta vas-
taavaa kuljetukseen liittyvaa materiaalia, kuten esimerkiksi sidontavélineitd. Monesti kui-
tenkin meno- tai paluukuormana on tarve kuljettaa esimerkiksi vaihtokonetta, joka on pie-
nempi, eik siten edellytd erikoiskuljetuskalustoa. Nykyisen madrdyksen mukaan se ei ole
mahdollista, jolloin tarvitaan toinen normaalimittainen kuljetuskalusto hoitamaan vaihtoko-
neen kuljetus.

Valvonnassa on kuitenkin vaikea méaaritella, miké luetaan vaihtokoneeksi. Taméan vuoksi
ehdotuksen 17 § 4 momenttiin ehdotetaan sallittavaksi mink& tahansa yhden laitteen tai esi-
neen kuljettaminen meno- tai paluukuljetuksena, vaikka laite tai esine ei edellyttaisi mittojen
puolesta erikoiskuljetuskalustoa. VValvonnan kannalta asia olisi yksinkertainen, sill& jos kol-
lien lukumaaré on yksi, saa sen kuljettaa. Yksittainen esine tai laite ei kuitenkaan voi olla 4



8:n a) tai b) kohdissa méaritelty jakamaton kuorma, jossa erdin edellytyksin sallitaan usean
esineen niputus tai pakkaus. Lisaksi niissd kuljetuksissa, joissa meno- tai paluukuljetuksena
kuljetetaan suoritettavaan erikoiskuljetukseen liittyvaa varoitusautoa, ei valvonnallisista
syista nahda perustelluksi sallia varoitusauton kuljettamisen lisaksi kuljettaa samassa kuor-
massa 4 momentin b kohdassa tarkoitettua muuta yksittéisté esinetta tai laitetta. Mahdollis-
tettaessa ndin rajoitetusti erikoiskuljetuksen meno- tai paluukuljetuksissa hyddyntaa nykyista
tehokkaammin erikoiskuljetuskaluston kayttoa kilpailun vaaristymista ei pideta olennaisena
uhkana, koska erikoiskuljetuskalustolla ei ole kovin taloudellista kuljettaa pienia laitteita.
Ehdotettu muutos toisi lisad joustavuutta ja taloudellisuutta erikoiskuljetuskaluston kaytté-
miseen. Erdiden sidosryhmien nédkdkannoissa ehdotettu pidemmalle meneva vapauttaminen
johtaisi todennakaisesti siihen, ettd menopaluukuljetusten nimissa erikoiskuljetuskalustoa
voitaisiin alkaa kayttaa kilpailullisesti vaarin sellaisiin kuljetuksiin, jotka voidaan ja jotka tu-
lee suorittaa normaalilla kalustolla.

18 § Vetaville akseleille kohdistuva massa. Nykyisen paatoksen 17 § siirrettdisiin péivitet-
tynd asetuksen 18 8:ksi. Ehdotus vastaisi muuten nykyistd 17 §:44, mutta siind ehdotetaan
oikaistavaksi prosenttivaatimuksesta seuraava epéaloogisuus siirryttdessa 150 tonnin koko-
naismassan rajan ylitse. Muutoksena nykyiseen ehdotetaan, etta siirryttadessa yhdistelmapai-
nossa 150 tonnin kokonaismassarajan yli vaadittaisiin kuitenkin aina vahintaan 30 tonnin
kohdistumista vetaville akseleille. Nykyisen muotoilun mukaan vaatimus raja-arvon ylittyes-
s laskisi 22,7 tonniin.

19 § Usean esineen kuljettaminen samassa kuljetuksessa. Nykyisen paatoksen 18 § siirret-
taisiin muutettuna asetuksen 19 8:ksi. Nykyisestd paatoksesta siirrettéisiin asiasisalloltaan
muuttamattomina 1 ja 2 momentti 19 pykalan 1 ja 2 momenteiksi ja 4 momentti 5 momen-
tiksi.

Pykalaén lisattaisiin uusi 3 momentti, jolla sallittaisiin pituuden tai leveyden vuoksi yksin-
omaan erikoiskuljetukseen hyvaksytylld ajoneuvolla kuljetettaessa mitoiltaan jakamatonta
kuormaa kuljettaa 1 momentin ehdoin mukana myds muuta tavaraa silla edellytykselld, ettad
muusta kuin erikoiskuljetuksesta koostuva kuorma ei aiheuta tielle yleisesti sallittujen mitto-
jen ylittdmistd eika lisad jakamattomista esineista johtuvaa tielld sallittujen mittojen ylitta-
mista. Erikoiskuljetukset ovat tarkoitettu vain jakamattomien kuormien kuljettamiseen. Kul-
jetustaloudellisesti tdma vaatimus on kuitenkin hyvin epataloudellinen, silla usein esimer-
kiksi rakennustydmaille erikoiskuljetustarpeen muodostaa vain pieni maaré pitkéé tai leveda
tavaraa. Ehdotetulla uudella 3 momentilla pyrittaisiin parantamaan tallaisten kuljetusten ta-
loudellisuutta sallimalla ottaa samaan kuormaan my6s muuta kuin jakamatonta lastia, vaikka
ajoneuvo tai yhdistelmé olisikin mittojensa vuoksi vain erikoiskuljetukseen hyvaksytty.
Muun lastin osalta kuormauksen tulisi kuitenkin noudattaa normaaleja enimmaismittoja, ja
kuorma ei saisi ylittaa tielld yleisesti sallittuja massoja. Talla vaatimuksella estettdisiin kil-
pailun vaaristyminen siten, ettd erikoiskuljetuskalustoa alettaisiin k&yttaa ylikuormien kuljet-
tamisessa.

Nykyisen 2 momentin mukaan normaalimittaisilla ajoneuvoilla ja ajoneuvoyhdistelmilld on
mahdollisuus kuljettaa kappaletavaran lisdksi jakamattomia esineitd, mutta erikoiskuljetus-
ajoneuvoon ei vastaavasti ollut oikeutta kuormata muuta tavaraa kuin jakamattomia esineita.
Ehdotettu 3 momentti poistaisi samalla tdman epaloogisuuden normaalimittaisten ja vain
erikoiskuljetukseen hyvéksyttyjen ajoneuvojen vélilla.

Nykyisen paattksen 18 8:n 3 momentti siirrettisiin tarkistettuna asetuksen 19 8:n 4 momen-
tiksi. Erikoiskuljetuksessa kuljetettavaan jakamattomaan esineeseen liittyvien vahéisten lisa-
laitteiden kuljettamiseen samassa kuljetuksessa kriteerind on nykyisessa 3 momentissa vain
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niiden massa. T&ta on alettu hyddyntdmaan liikenneturvallisuuden kannalta epétarkoituk-
senmukaisella tavalla suunnittelemalla kuljetettaviin kappaleisiin liittyvia mitoiltaan suuria,
mutta kevyita lisdlaitteita. Saannoksen alkuperdisen tarkoituksen palauttamiseksi liséttaisiin
asetuksen 4 momenttiin tismennys, etta kuljetettaessa jakamattoman esineen kanssa siihen
tai sen kayttoon liittyvia tavaroita, ndistd muista tavaroista muodostettu kuorma ei saa ylittaé
tielle yleisesti sallittuja mittoja. Yleisesti vahdisilla lisalaitteilla tarkoitetaan kaivinkoneen li-
sékauhoja, tyokoneen lisdpolttoainesailiota tai muuta padkuormaan oleellisesti liittyvaa lai-
tetta. Ylimassainen kuljetus tarvitsee aina erikoiskuljetusluvan, joten lisélaitteiden tulee si-
séltya erikoiskuljetusluvassa méaérattyihin ehtoihin.

4 Luku Erikoiskuljetuksen merkitseminen ja varoitusauton kayttaminen. Nykyisen paa-
toksen 5 luku (erikoiskuljetuksen merkitseminen ja varoitusauton kayttdminen) siirretdisiin
samannimisend asetuksen 4 luvuksi.

20 § Valaisimet ja heijastimet ja 21 8 Erikoiskuljetuksessa kaytettavan vetoauton ja trak-
torin varoitusvalaisin. Nykyisesta paatoksesta siirrettéisiin sellaisinaan 5 8 asetuksen 20
8:ksi ja 6 § asetuksen 21 8§:ksi.

22 § Levedan kuljetuksen tunnusvalaisimet ja — heijastimet edessé ja 23 § Levedn kuljetuk-
sen tunnusvalaisimet ja —heijastimet takana. Nykyisen paatoksen 19 ja 20 § siirrettdisiin 1
momentit muutettuina asetuksen 22 ja 23 8:ksi. Pykalien 1 momenttien muutoksella mahdol-
listettaisiin muiden tekniikoiden kuin hehkulamppujen, 1&hinn& LED:in, kdyttdminen tun-
nusvalaisimissa, joita vaaditaan leveilta erikoiskuljetuksilta ajoneuvon edessa ja takana. Li-
sdyksena ehdotetaan huomioitavan tapaukset, joissa ylilevedn moottoriajoneuvon valot on
hyvéksytty esimerkiksi E-sdant6jen mukaisesti; kdytannossa tdma koskee 1ahinné nosturiau-
toja.

24 § Pitkan kuljetuksen tunnusvalaisimet ja —heijastimet.Nykyisen paatoksen 21 § siirre-
téisiin asetuksen 24 §:ksi.

25 § Varoitusauto ja sen henkildstd. Nykyisen paatdksen 21a 8 siirrettéisiin asetuksen 25
8:ksi.

26 § Varoitusvalaisimista ja niiden kaytosta, 27 § Varoitusauton kayttd. Nykyisen paatok-
sen 21b ja 22 § siirretdisiin asetuksen 26 ja 27 8:ksi.

28 § Erikoiskuljetuksen varoitustaulu. Nykyisen p&atoksen 23 § siirretdisiin asetuksen 28
8:ksi. Samalla tehtdisiin siséltoon virastouudistuksesta johtuvat muutokset.

29 § Erikoiskuljetuksen varoitustaulujen kayttéminen. Nykyisen péatoksen 23a § siirretéi-
siin asetuksen 29 §:ksi tekemalla siséltoon vain pykélaviittauksista johtuvat muutokset.

5 Luku Erikoiskuljetuksen suorittaminen. Nykyisen paatoksen 6 luku (Erikoiskuljetuksen
suorittaminen) siirretéisiin samannimisend asetuksen 5 luvuksi.

30 § Rajoitettu ajonopeus erikoiskuljetuksessa. Nykyisen paatoksen 24 § siirrettaisiin ase-
tuksen 30 8:ksi seuraavin muutoksin. Otsikko muutettaisiin paremmin sisaltéa kuvaavaksi li-
sdadmalla rajoitettu ajonopeus erikoiskuljetuksessa nykyisen ajonopeus erikoiskuljetuksessa
tilalle. Lisattaisiin 1 momenttiin uusi d) kohta, jossa yli 14 tonnin pendeliakselille suurin sal-
littu ajonopeus olisi enintd&n 60 km/h ja vastaavasti lisattaisiin 2 momenttiin uusi c) kohta,
jossa yli 16 tonnin pendeliakselille suurin sallittu ajonopeus olisi enintédan 40 km/h. Liséksi 3
momentiksi lisattaisiin sdannds, jolla 1 ja 2 momentissa saddettyjen nopeusrajoitusten lisaksi
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erikoiskuljetuksessa ei myoskaan saa ylittdd ajoneuvon tai sen osan valmistajan hyvaksymaa
suurinta sallittua ajonopeutta.

31 § Erikoiskuljetuksen vaistamisvelvollisuus. Nykyisen paatoksen 25 § siirretaisiin sellai-
senaan asetuksen 31 §:ksi.

32 § Liikenteen ohjaus erikoiskuljetuksissa. Nykyisen paatoksen 26 § siirrettdisiin asetuk-
sen 32 8:ksi muilta osin muuttamattomana, mutta kumottaisiin 6 momentti, koska tieliiken-
nelain 4 ja 49 8:t kattavat riittavasti momentissa ilmaistut liikenteen ohjaajien tehtavét.

33 § Perakkaisten erikoiskuljetusten ryhmé ja 34 § Kuljetusta rajoittavien esteiden huo-
mioon ottaminen. Nykyisen padtoksen 27 ja 28 § siirrettdisiin sellaisinaan asetuksen 33 ja
34 §:ksi.

6 Luku Erikoiskuljetuksessa ilman erikoislupaa sallitut mitat ja massat. Nykyisen paatok-
sen 7 luvun otsikko (Erikoiskuljetuksille sallitut mitat ja massat) siirrettaisiin luvun 6 otsi-
koksi muuttamalla otsikko tarkemmin vastaamaan luvun sisaltod.

35 § ETA-valtiossa ja muussa valtiossa rekisteroidyt tai kayttéon otetut ajoneuvot erikois-
kuljetuksessa. Nykyisen paattksen 28 a § siirrettdisiin asetuksen 35 8:ksi siten 3 momentti
tdsmennettynd, ettd yhdistelma tulkittaisiin muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyksi tai
kayttoonotetuksi, jos joko vetoauto tai siihen kytketty ajoneuvo taikka molemmat on rekiste-
roity tai kdyttoon otettu muussa kuin ETA-valtiossa. Samalla huomioitaisiin virastouudis-
tuksen aiheuttamat muutokset nimissa. Lisaksi otettaisiin huomioon, etta Liikenteen turvalli-
suusvirasto voi myontad luvan poiketa tielld yleisesti sallituista mitoista ja massoista tietyis-
sé tapauksissa silloin, kun kysymyksessa ei ole 4 8:ssa tarkoitetun jakamattoman kuorman
kuljettaminen, jolle erikoiskuljetuslupa voitaisiin myontaa.

36 § Erikoiskuljetuksessa ilman erikoiskuljetuslupaa sallitut mitat. Nykyisen padtoksen 29
§ siirrettaisiin pykalan otsikko tdsmentden muuten sellaisenaan asetuksen 36 §:ksi. Pykélan
nykyinen otsikko (Erikoiskuljetuksessa sallitut mitat) tismennettéisiin tarkoittamaan ilman
erikoiskuljetuslupaa suoritettavissa erikoiskuljetuksissa sallittuja mittoja. Pykéldssé saadet-
taisiin niin sanotut vapaat mittarajat, joiden alittuessa ei viela tarvitse hakea erikoiskuljetus-
lupaa. Itse mittarajoihin ei ehdoteta muutoksia, vaan ne pysyisivat samoina kuin nykyisin-
kin. Vapaat mittarajat ovat voimassa vain suomalaisille ja ETA-valtioissa rekisterdidyille
ajoneuvoille. ETA-valtioiden ulkopuolisissa maissa rekisterdidyille ajoneuvoille tarvitaan
erikoiskuljetuksessa aina erikoiskuljetuslupa, jos ylitetddn kansainvélisessé liikenteessé kay-
tettdvid enimmaismittoja ja -massoja, jotka on esitetty kayttoasetuksen 4a-luvussa, ellei Lii-
kenteen turvallisuusvirasto (aiemmin Ajoneuvohallintokeskus) ole myontényt niista poik-
keuslupaa asetuksen 1252/2002 mukaisesti (LVMa muualla kuin Euroopan talousalueeseen
kuuluvassa valtiossa rekisterdidylle tai kdyttoon otetulle ajoneuvolle mydnnettévista poik-
keusluvista). Paasaanto on kuitenkin, etta ns. jakamattoman tavaran kuljetuksissa eli erikois-
kuljetuksissa luvan myontad Pirkanmaan ELY -keskus (aiemmin Tiehallinnon Hameen tie-

piiri).

37 § Erikoiskuljetuksessa ilman erikoiskuljetuslupaa sallitut massat. Nykyisen paatoksen
30 § siirrettdisiin pykalan otsikko tarkentaen ja pykélén siséllon viittaus paivittden asetuksen
37 8:ksi. Pykalan otsikko tdsmennettéisiin koskemaan ilman erikoiskuljetuslupaa suoritetta-
vissa erikoiskuljetuksissa sallittuja massoja. Edelleen erikoiskuljetuslupa tarvittaisiin aina,
kun ylitetadn tielld yleisesti sallitut massat.
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7 Luku Erikoiskuljetusluvalla sallitut mitat ja massat. Nykyisen paatoksen luvusta 8 (Eri-
tyismaarayksid) siirrettaisiin omaksi luvuksi erityisesti raskaita ja kookkaita erikoiskuljetuk-
sia koskevat olennaiset sddnnokset, joilla séddetaan erikoiskuljetuksissa erikoiskuljetusluval-
la sallitut mitat ja massat.

38 § Erikoiskuljetusluvalla mydnnettévat poikkeukset mitta- ja massarajoituksista. Nykyi-
sen péatoksen 31 §:n siséltd padosin ryhmiteltynd useammaksi tarkemmin yksildidyksi mo-
mentiksi sisallytettéisiin 38 8:4an. Momenteissa ilmaisut yksinkertaistuisivat, koska ehdo-
tuksessa on mahdollisuus viitata 3 §:ssa maariteltyyn erikoiskuljetuslupaan. Samoin termi
’yleinen tie” korvattaisiin nykyisin voimassa olevien sdinndsten mukaisella termilld maan-
tie”.

Pykélan alkuun liséttéisiin uusi 1 momentti, jossa erikoiskuljetusluvan mydéntajalle saadet-
taisiin valtuus edellyttda luvan hakijaa osoittamaan ajoneuvon kelpoisuus kyseiseen kulje-
tukseen.

Lisattaisiin uusi 4 momentti, jossa tdsmennetdén erikoiskuljetusluvan mydntaminen mahdol-
liseksi muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyille tai kayttéonotetuille ajoneuvoille, jotka
ylittavét ajoneuvojen kéytosta tielld annetun asetuksen 4 a luvun mittoja koskevia raja-
arvoja. Lisaksi lisattaisiin uusi 8 momentti, joka mahdollistaisi erikoiskuljetuslupien myon-
tamisen sellaisille ajoneuvoille, joiden kédyttd perustuu ajoneuvolle tai yhdistelmalle erityi-
sestd syystd myonnettyyn poikkeuslupaan (5 § 5 mom).

8 Luku Erityissadnnokset. Nykyisen paatoksen 8 luku (Erityismaarayksia) siirretaisiin ase-
tukseen 8 luvuksi siten muutettuna, ettd otsikon muoto kuvaa asetuksen saannoksia.

39 § Asiakirjojen mukana pitaminen ja liikenteen valvonta. Nykyisen paatoksen 31a § siir-
rettéisiin asetukseen 39 §:ksi.

40 § Tielaitteiden vahingoittaminen. Nykyisen paatoksen 32 § siirrettdisiin asetukseen 40
8:ksi. Tarkennettaisiin tielaitteiden vahingoittamisen korvausvastuu koskemaan kuljetuksen
suorittajaa erikoiskuljetusta ilman kuljetuslupaa 36 8:n perusteella kuljetettaessa ja luvan
saajaa 38 §:n perusteella erikoiskuljetusluvan vaativissa kuljetuksissa.

41 § Valitusosoitus. Nykyisen padtoksen 33 8:n 1 momentti siirretdisiin asetuksen 418:ksi ja
korvattaisiin momentissa viittaus muutoksenhaussa kumoutuneeseen hallintoasioissa annet-
tuun lakiin viittauksella hallintolainkayttélakiin (586/1996). Nykyisen paattksen 33 8:n 2
momentti ei siirrettaisi asetuksen 418:4an, koska kyseisesta asiasta saatdminen edellyttaisi
asiasta olevaa erityisté valtuutta.

VAIKUTUKSET

Ehdotetulla asetuksella ei olisi valtiontaloudellisia eikd organisatorisia vaikutuksia. Elinkei-
noeldmalle ja erityisesti kuljetusalalle ehdotus helpottaa erikoiskuljetusten jarjestamista ja
ajoneuvojen taloudellista kéyttoa kuljetusten jérjestelyssé. Viranomaisille ehdotuksessa on
valvontaa ja lupamenettelya selkiyttavia muutoksia nykytilanteeseen verrattuna.

VALMISTELU
Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministerigssa. Valmisteluvaiheessa hyddynnettiin

Pirkanmaan ELY -keskuksen, Liikenteen turvallisuusviraston (aiempien Tiehallinnon ja Ajo-
neuvohallintokeskuksen) ja poliisin asiantuntijoita epavirallisessa tyéryhmassa. Ehdotus on
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valmisteluvaiheessa ollut sidosryhmill& lausunnolla. Lausunnonantajat padosin kannattivat
ehdotettuja muutoksia. Sidosryhmilta saadut lausunnot on mahdollisuuksien mukaan otettu
valmistelussa huomioon.

SUHDE EY-LAINSAADANTOON

Lahtokohtaisesti asetusehdotus tayttaa direktiivin 96/53/EY 4 artiklan 3 kohdan mukaisen
jakamattomien kuormien kuljettamiseen tarkoitetut poikkeuslupakéytdnnon ja syrjimatto-
mien ehtojen madrittelyt.

LAINTARKASTUS

Asetusehdotus on valmisteluvaiheessa ollut osittain tarkastettavana oikeusministerion lain-
tarkastuksessa.

VOIMAANTULO
Asetus ehdotetaan tulemaan voimaan 1 paivana tammikuuta 2013.

Erikoiskuljetusperdavaunun jarruvaatimuksia koskeva asetuksen 11 § ehdotetaan kuitenkin
tulemaan voimaan 1 pdivand heindkuuta 2013. Ensi kertaa erikoiskuljetuskayttoon aikavélil-
14 1.1.2013- 30.06.2013 otettavan erikoiskuljetusperdvaunun jarruihin sovelletaan vaatimuk-
sia, jotka olivat voimassa asetuksen voimaan tullessa.

Asetuksella kumottaisiin liikenne- ja viestintdministerion p&&tos erikoiskuljetuksista ja eri-
koiskuljetusajoneuvoista (1715/1992) siihen tehtyine muutoksineen. Kuitenkin ennen ase-
tuksen voimaantuloa kayttoon otettua, erikoiskuljetukseen hyvéksyttya ajoneuvoa tai ajo-
neuvoyhdistelmad saisi edelleen kayttaa erikoiskuljetukseen edellyttéen, ettd ajoneuvo tai
ajoneuvoyhdistelmd tayttaa asetuksen voimaan tullessa voimassa olleet méaraykset.



