LUONNOS
27.3.2015

Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi ajoneuvolain ja
tieliikennelain muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksesséd ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvolakia ja tieliikennelakia.

Lainmuutoksilla poistettaisiin paéllekkdinen kansallinen saéntely EU-tyyppihyvaksynnan ja
siihen liittyvien hallinnollisten menettelyiden sekd markkinavalvonnan osalta seuraavien uusi-
en ajoneuvoja koskevien EU-asetusten voimaantulon johdosta: kaksi- ja kolmipydréisten ajo-
neuvojen ja nelipyorien hyvéksynndstd ja markkinavalvonnasta annettu Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetus (EU) N:o 168/2013 (L-luokan EU-asetus) sekd maa- ja metsataloudessa
kaytettavien ajoneuvojen hyviksynnasté ja markkinavalvonnasta annettu Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston asetus (EU) N:o 167/2013 (traktoreiden ja niiden perédvaunujen EU-asetus).
Liséksi vahvistettaisiin muutokseen liittyvat kansalliset vaatimukset muiden kuin EU-
tyyppihyvaksyttavien ajoneuvojen osalta.

Liséksi kansallisen liikkumavaran puitteissa laajennettaisiin nykyisté lain soveltamisalan ul-
kopuolelle rajattua vammaisen henkilon kayttoon tarkoitettujen liikkumisvélineiden ryhmaa
kattamaan kayttajasta riippumatta kaikki pienemmilla sahkdmoottoreilla varustetut jalankul-
kua avustavat tai korvaavat litkkkumisvalineet. Lisaksi kokonaan uutena madariteltéaisiin luokit-
telu isommille tieliikenteessa sallittaville kevyille ajoneuvoille, joissa saisi olla séhkémoottori.

Osana L-luokan sek& traktoreiden ja niiden perdvaunujen uusien EU-asetusten taytantdon-
panoa lailla vahvistettaisiin myds EU-asetuksen edellyttdména seuraamuksia koskevat sain-
nokset. Samassa yhteydessa Liikenteen turvallisuusvirasto vahvistettaisiin myds kansalliseksi
yhteyspisteeksi osana uusien ajoneuvojen katsastuksista ja teknisista tienvarsitarkastuksista
annettujen direktiivien taytantdonpanoa.

Tieliikennelain muutoksilla esitetddn sdidettdvaksi, ettd tielilkenteessd muidenkin kuin pel-
kastadn vammaisen henkilon kayttéon sallittaviin jalankulkua avustaviin tai korvaaviin liik-
kumisvélineisiin sovellettaisiin jalankulkijan liikennesddntoja ja kevyisiin sdhkdajoneuvoihin
pyoréilijan liikennesédéntdja. Tasapainottuva kevyt sahkoajoneuvo saisi kuitenkin k&yttaa
my0s jalkakaytavaa kavelynopeudella.

Lait ovat tarkoitetut tulemaan voimaan mahdollisimman pian niiden vahvistamisen jalkeen,
mutta kuitenkin viimeistadn vuoden 2016 alusta.
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PERUSTELUT
YLEISPERUSTELUT

1 Johdanto

Euroopan unioni on uudistanut ajoneuvojen sééntelyn kehysta korvaamalla aiemmat trakto-
reiden ja niiden perdvaunujen sekd kaksi-, kolme- ja nelipy6raisten moottoriajoneuvojen tyyp-
pihyvaksyntdd koskevat neljadkymmentayksi erillistd direktiivida kahdella Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston asetuksella sekd vahvistanut ndiden asetusten antamisen yhteydessd laajan
mandaatin komissiolle teknisten taytantodnpanotoimien saatdmiseksi. Valmistajat voivat alkaa
soveltaa EU:n uudistettua séantelykehysté tyyppihyvaksyntdihin heti kun viimeiset komission
tdytantoonpanosaadokset valmistuvat. Kaksi-, kolme- ja nelipyordisten ajoneuvojen osalta so-
veltaminen on ollut mahdollista syyskuusta 2014 alkaen ja traktoreiden ja niiden perdvaunujen
osalta kevéalla 2015. Siirtymdaika pakolliselle soveltamiselle jatkuu vield vuosiin 2016 ja
2017 asti.

Uudistuneen EU-tason sééntelyn johdosta asetusten kanssa pééllekkéinen saantely tulee ku-
mota ja kansalliseen liilkkumavaraan perustuvat sdadokset péivittdd. EU-tason sddntelyn sel-
keytymisen ja yksinkertaistumisen johdosta on ollut tarve tarkastella laajemmin myés kansal-
lisen sééntelyn rakenteita. Liikenne- ja viestintdministerid kdynnisti jo ennen EU-asetusten
hyvaksymista kansallisen sd&dddshierarkian uudelleentarkastelun, jossa EU-s&éntelyn rakennet-
ta vastaava alempitasoinen tekninen saantely siirtyisi jatkossa Liikenteen turvallisuusvirastol-
le. Ensimmaisessa vaiheessa toteutetuilla lakimuutoksilla Liikenteen turvallisuusvirastolle siir-
tyi tdmén esityksen kattamien ajoneuvojen eli L-luokan ajoneuvojen, traktorien ja niiden peré-
vaunut sekd polkupyérien alemmanasteinen tekninen sééntely. Tatd uudistusta koskeva ajo-
neuvolain muutos (1042/2014) tuli voimaan 1 pdivastd tammikuuta 2015.

EU-sddntelyn muutosten yhteydessé erityisesti kevyiden ajoneuvojen saantelyn kansallinen
lilkkumavara lisdantyi. EU:n asetusten soveltamisalarajaukset ja uusittu ajoneuvojen luokitus
siirtdvat jatkossa yksiselitteisemmin kansallisen sdéntelyn piiriin kevytajoneuvoja, joita ny-
kyinen lainsd&ddantémme ei tunnista. Kevytajoneuvoina késitetddn EU-tyyppihyvaksynnén ul-
kopuolelle jaavia kevyitd ajoneuvoja, kuten tasapainottuvia yksi- tai useampipyoréisia henki-
I6kuljettimia, idkkaiden henkildiden kayttoon tarkoitettuja senioriskoottereita, séhkdavusteisia
polkupydrid ja muita erityisesti sahkolla toimivia apuvélineita ja liilkkumisvalineitd. Kevytajo-
neuvojen roolin uudelleenarvioimista varten liikenne- ja viestintaministerio kaynnisti syksylla
2013 erillisen hankkeen, jossa osallistavan valmistelun kautta pyrittiin tunnistamaan kevyt-
ajonevojen laajempaa roolia osana liikennejarjestelmaé seké tapaa jolla voitaisiin jattaa liik-
kumavaraa erilaisille vaihtoehtoisille ratkaisuille seka erityisesti tulevaisuuden tekniselle kehi-
tykselle ja innovoinnille.

Hankkeen aikana eduskunnan tulevaisuusvaliokunta julkaisi raportin ”Suomen sata uutta
mahdollisuutta: radikaalit teknologiset ratkaisut”. Raportissa henkildkohtaiset yksi- ja kaksi-
pyoraiset henkilo- ja tavarakuljettimet tunnistettiin yhdeksi tulevaisuuden lupaavista teknolo-
gisista ratkaisuista liikenteen ongelmiin, erityisesti kaupunkialueilla. Erilaisia tulevaisuuden
ratkaisuja koskevan teknisen kehyksen lisdksi tdma esitys pyrkii toteuttamaan my6s mainitun
raportin ja kevytajoneuvohankkeen tavoitteita hallinnosta mahdollistajana.

2 Nykytila
Lainsédadanto ja kaytantd

Suomessa on télla hetkelld yhteensé 470 000 L-luokan ajoneuvoa, joista moottoripyérid noin
240 000 kappaletta ja mopoja 205 000 kappaletta. Erilaisia kolmi- ja nelipyoéréisia L-luokan



ajoneuvoja on hieman yli 23 000 kappaletta. Traktoreita on rekisterdity noin 390 000 kappa-
letta. Koska traktoreiden perdvaunuja ei rekisterdidd, niiden maarésté ei ole luotettavaa arvio-
ta. Polkupydrien vuosittaisesta noin 350 000 kappaleen myyntimaarésta vain joka sadas on
sdhkoavusteinen. Sahkoavusteisten polkupytrien maaran kehitys on kuitenkin maailmanlaa-
juisesti ollut nopeaa ja niiden myyntimééra koko EU:ssa ylitt44 jo moottoripydrien ja mopojen
vuosittaisen myyntimaaran.

Ajoneuvoja koskevista vaatimuksista saddetddn ajoneuvolaissa (1090/2002) ja sen nojalla.
Ajoneuvolaki siséltdd keskeisimmat sadnndkset ajoneuvojen luokituksesta, teknisista vaati-
muksista, hyvaksynndista, rekisterdinnistd sekd ajoneuvon, osan ja erillisen teknisen yksikon
kayttooikeudesta, kdyton estdmisestd ja korjausvelvoitteesta samoin kuin ajoneuvon jdrjestel-
man, osan ja erillisen teknisen yksikdon asennuksesta ja korjauksesta. Laki koskee laajasti
my0s muita ajoneuvon osiin, jarjestelmiin, erillisiin teknisiin yksikdihin ja varusteisiin liitty-
vid asioita. Ajoneuvolain soveltamisalaan kuuluvat Iahtokohtaisesti kaikki moottorilla varuste-
tut liikkumisvélineet, joita kdytetddn tielld tai muualla. Soveltamisalasta on rajattu kokonaan
ulos ainoastaan vammaisen kayttdon tarkoitettu pyoréatuoli tai vastaava apuvéline, jossa on
enintddn 1 kilowatin moottori ja jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintddn 15 km/h.
Myosk&an moottoriton apuvaline, potkukelkka, leikkiajoneuvo tai vastaava laite ei kuulu so-
veltamisalaan.

Vuoden 2015 alusta toteutettiin laaja ajoneuvolainsaddannon uudistaminen. Uudistukset si-
séltyvat padosin ajoneuvolain muutokseen 1042/2014. Lisaksi annettiin uusi valtioneuvoston
asetus ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista (1270/2014), jossa madritellddn keskeiset ylem-
man tason vaatimukset. Hankkeessa selkeytettiin erityisesti uusien EU-asetusten mukaisten
luokkien ajoneuvojen sdédnndsten ja maardysten antoa. Muiden ajoneuvojen kuin autojen ja
niiden perédvaunujen pitkélle yksityiskohtiin menevien teknisten vaatimusten norminantoval-
tuudet siirrettiin Liikenteen turvallisuusvirastolle. Norminantovaltuuksien siirtdmisessa Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle l&htékohtana oli muodostaa virastolle siirrettaviksi normeiksi
sddntelykohteiden kokonaisuuksia, jotta sddnndsten ja madrdysten valmistelussa ja péivittdmi-
sessa valtyttaisiin paéllekkaisestd tydstd ministerion ja viraston kesken. Talld pyrittiin selkeyt-
tdmaan ajoneuvoja koskeviin vaatimuksiin liittyvaa tehtdvanjakoa ministerion ja Liikenteen
turvallisuusviraston kesken ja tehostamaan liikenne- ja viestintdministerion toimialan s&&dos-
valmistelua.

Liikenteen turvallisuusviraston antoikin lain hyvaksymisen jalkeen kaksi maardysta, joista
toisessa saddetddn L-luokan ajoneuvojen ja polkupyérien sekéd naiden perdvaunujen vaatimuk-
sista (TRAF1/9460/03.04.03.00/2012) ja toisessa traktorien, moottoritydkoneiden ja maasto-
ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd muiden kuin autoon kytkettavéksi tarkoitettujen hi-
nattavien laitteiden sekd eldinten vetdmien ajoneuvojen vaatimuksista (TRA-
F1/9457/03.04.03.00/2012). Liikenteen turvallisuusviraston maarayksia on sovellettu 1 pdivas-
td tammikuuta 2015 alkaen, josta péaivastd lailla kumottiin ministeriétason asetukset, joissa
vastaavat tekniset vaatimukset oli aiemmin séadetty. Siséllollisesti vaatimuksiin ei tdssa yh-
teydessa tehty kaytdnndssa muutoksia polkupyorien véhdisia valaisin- ja heijastinvaatimusten
muutoksia lukuun ottamatta.

Tieliikennelaissa (267/1981) ja sen nojalla annetuissa saanndksissa on ajoneuvon kayttéon
liittyvia saannoksia. Tieliikennelaissa ovat yleiset ajoneuvon kayttéa koskevat saannokset
mukaan lukien liikennesédannét ja vaatimukset turvalaitteiden kaytolle. Ajoneuvon enimmais-
mittoja, samoin kuin henkildiden ja tavaroiden kuormaamista koskevat perussdannokset ovat
tieliikkennelain 6 luvussa. Ajoneuvoluokkakohtaisista nopeusrajoituksista ja ajoneuvon kaytos-
td lakia yksityiskohtaisemmin sééddetddn ajoneuvon kaytostd tielld annetussa asetuksessa
(1257/1992), jaljempana kayttoasetus.

Liikennesaannot tieliikennelaissa ovat lahtokohtaisesti erilaisia jalankulkijoille, pyoréilijoil-
le ja moottoriajoneuvoille. Lisaksi on sdadetty kuljettavasta henkil6sta johtuvia poikkeuksia
vammaisen kayttoon tarkoitetuille ajoneuvoille, jolloin liikennesdannét ovat erilaiset, jos ajo-



neuvoa kuljettaa vammainen henkild. Liikennesaannét ovat osin erilaisia myos hitaampien
ajoneuvojen kuten mopojen ja traktoreiden osalta.

EU-kehys ja kansallinen liikkumavara

Ajoneuvolaki sisaltdd keskeisimmét sé&dnnokset ajoneuvojen luokituksesta, teknisista vaati-
muksista, hyvaksynnoistd, katsastuksesta ja rekisteréinnistd. L-luokan ajoneuvojen hyvaksyn-
nasté saddetddn nykyisessé laissa kaksi- ja kolmipyoréisten moottoriajoneuvojen tyyppihyvak-
synnésta ja neuvoston direktiivin 92/61/ETY kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin (2002/24/EY) pohjalta. Vastaavasti traktoreiden hyvaksymisesta séé-
detddn maatalous- ja metsétraktoreiden, niiden perdvaunujen ja vedettdvien vaihdettavissa
olevien koneiden ja néihin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten yksi-
kdiden tyyppihyvaksynnastd seka direktiivin 74/150/ETY kumoamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (2003/37/EY) pohjalta. EY-tyyppihyvaksynnén teknisten
vaatimusten lisdksi EY-direktiivit asettavat osin vaatimuksia my0ds hyvaksyntad koskeville
menettelytavoille.

EU hyvéksyi kevaalld 2013 seuraavat asetukset: kaksi- ja kolmipydraisten ajoneuvojen ja
nelipydrien hyvaksynnastd ja markkinavalvonnasta annettu Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetus (EU) N:0 168/2013 (L-luokan EU-asetus) sekd maaja metsdtaloudessa kaytettavien
ajoneuvojen hyvaksynnéstad ja markkinavalvonnasta annettu Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetus (EU) N:o 167/2013 (traktoreiden ja niiden perévaunujen EU-asetus). Asetuksilla
kumottiin 41 aiempaa, hyvaksynnan ja sisémarkkinoiden toiminnan kannalta keskeiset vaati-
mukset sekd niitd tdydentdvat ajoneuvojen yksityiskohtaisia teknisid vaatimuksia siséltanytta
direktiivid. Uudet asetukset antoivat komissiolle laajat valtuudet teknisten taytdnt6onpanosaé-
dosten antamiseksi. Jatkossa nédiden asetusten soveltamisalaan kuuluvien uusien markkinoille
tulevien ja myytdvien ajoneuvojen teknisen hyvaksynnan edellyttdamat saadnndkset tulevat suo-
raan EU-asetuksilla sovellettavaksi, eikd niiden toimeenpano tulevien paivitystenk&éan osalta
edellyté valttamatta lainkaan kansallista saantelya.

Kuten nykyisinkin, myds uudet EU-asetukset jattavat kansallisesti paatettavéksi yksittéisia
tai pienissd valmistuserissa valmistettuja ajoneuvoja koskevista teknisistd vaatimuksista sekd
tietyissé rajoissa kdytettyd ajoneuvoa koskevista vaatimuksista. Kansallisesti on siten saadet-
tava aina vahintaan luokituksesta jo kdytdssa olevien ja kéytettynd Suomeen tulevien ajoneu-
vojen osalta, yksittdisten ajoneuvojen hyvaksynnéstd, yksittdin ja kansallisesti hyvaksyttyjen
ajoneuvojen vaatimuksista ja poikkeuksista sekd muissa maissa kansallisesti hyvaksyttyjen
ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden tunnustamisesta. EU-asetukset asettavat kuitenkin tiet-
tyja reunaehtoja naille kansallisille saadoksille.

Liséksi kokonaan jaa kansallisesti sdadettavaksi luokituksesta ja muista vaatimuksista niiden
liikkumisvélineiden ja ajoneuvojen osalta, jotka eivét kuulu EU-asetusten soveltamisalaan ja
joihin ei sovelleta EU-tyyppihyvéksyntdd. Wienin tieliikennesopimus vuodelta 1968 (SopS
30/1986) asettaa kuitenkin eréita yleissaantoja naiden ajoneuvojen luokitukseen.

Liséksi kansalliseen liikkumavaraan kuuluvat ajoneuvojen kayttoon liittyva saantely ja ajo-
neuvon ajo-oikeutta koskevat vaatimukset siltd osin kuin niitd ei ole rajattu kansainvalisissa
sopimuksissa tai EU-tasolla muissa erillisdirektiiveissa. Ajoneuvojen kayttoon liittyvat liiken-
nesadannot on saadetty tieliikennelaissa (267/1981) ja sen nojalla.

Kansalliseen liikkumavaraan kuuluvat myds paatokset ajoneuvojen rekisterdintivelvollisuu-
desta sekd muiden kuin ajokorttidirektiivin piiriin kuuluvien ajoneuvojen ikarajoituksista. Tie-
liikennelaissa séadetddn myds siitda milloin moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettamiseen ei
vaadita ajokorttia. Ajo-oikeudesta ja ajoneuvojen kuljettamiseen vaadituista ikarajoista saade-
tdan tarkemmin ajokorttilaissa (386/2011). EU:n sédanndkset ajokorteista koskevat osaa ajo-
neuvoja, mutta myos kansainvéliset sopimukset asettavat tiettyja reunaehtoja ajoneuvojen kay-
tolle.



Kansainvélisten sopimusten puitteissa Suomella on my6s mahdollisuus méaritelld keskeiset
lilkennesddnnot ja turvavarusteiden kuten turvavyon ja kyparan kayttosdadnnokset.

Ajoneuvosektorin EU-sdéntelyn lisdksi EU:ssa on monia sisamarkkinoita koskevia saannok-
sid, joita sovelletaan erityisesti kevyempiin liitkkumisvélineisiin. Ké&ytannossa kaikki muut
kuin puhtaasti kilpak&yttoon tai lasten kdyttoon tarkoitetut Suomessa myytavat liikkumisvali-
neet ja ajoneuvot, joille ei ole olemassa tyyppihyvaksyntamenettelyd on saatettu markkinoille
koneista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (2006/42/EY) ja sité tayden-
tavien standardien vaatimusten mukaisesti ja niihin sovelletaan koneiden turvallisuudesta an-
nettua valtioneuvoston asetusta (400/2008). Lisédksi niiltd edellytetddn CE-merkintda tuottei-
den kaupan pitdmiseen liittyvaa akkreditointia ja markkinavalvontaa koskevista vaatimuksista
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 765/2008 mukaisesti. Jos
laitteissa on séhkémoottori, niiden tulee tayttdd jannitetasoa vastaavat EU:n sahkoturvallisuut-
ta ja séhkoistd hairionsietoa koskevat vaatimukset. Vaikka néita kevyitd moottorilla varustet-
tuja liilkkumisvalineita ei siis nykyisen ajoneuvo- ja tieliikennelain mukaisesti saa kayttaa lii-
kenteessd, niiden markkinoille on jo olemassa yhteinen sdantelykehys ja markkinavalvonta
koko EU-alueella. Nykyinen EU-s@antely mahdollistaa jo nyt avoimet sisdmarkkinat siten
myo6s muille kuin tyyppihyvéksynnan piirissa oleville liikkumisvélineille ja ajoneuvoille sekd
ndiden maahantuonnin, myynnin ja markkinavalvonnan. EU:n markkinavalvonnan tarpeisiin
on lisdksi luotu RAPEX-jarjestelmd, joka on tuoteturvallisuusdirektiiviin (2001/95/EY) perus-
tuva Euroopan yhteisdn nopea tietojenvaihtojarjestelmé. Sen avulla komissio, jasenvaltiot se-
ka erddt muut jarjestelmén piiriin kuuluvat maat vaihtavat tietoja vaarallisiin tuotteisiin liitty-
vistd toimenpiteistd. RAPEX-jarjestelmd koskee kuluttajakéyttoon tarkoitettuja kulutustava-
roita, joita ovat myds lelut, sdhkolaitteet ja moottoriajoneuvot. Viimeisten viiden vuoden aika-
na RAPEX-jarjestelmaan on tehty muutama sahkdavusteisen polkupyotran latausjarjestelman
séhkoturvallisuutta ja rungon lujuutta koskeva ilmoitus. Varsinaisia kevyisiin sdhkdajoneu-
voihin kohdistuvia muita ilmoituksia ei viiden vuoden ajalta ole jarjestelmastd 10ydettavissa.

Nykytilan arviointi

Nykyinen voimassaoleva L-luokan ajoneuvojen ja traktoreiden luokittelu perustuu pitkalti
EU-sdadosten mukaiseen luokitukseen. Kansallista liikkumavaraa ei ole tdhan asti kadytetty
kaikkien niiden ajoneuvojen osalta, joita EU-sdannokset eivét koske. Lisaksi samannakaoisia
ajoneuvoja on nykyisessa lainsdddannossad useammassakin luokassa. Tdma on seurausta siita,
ettd EU:n luokkakohtaisia saddoksia on laadittu toisistaan erilladn ja yksittdisissa saadoksissa
ovat korostuneet enemman tekniset tarpeet ja valmistajien nakokulma kéyttdjien ja kadyttdja-
tarpeiden sijasta. Selkeimmin tdma nakyy nelipyoréisissa karkeakuvioisilla renkailla, ohjaus-
tangolla ja satulaistuimella varustetuissa ajoneuvoissa, joista puhekielessa kaytetaan termia
monkija. Vaikka ulkondké on hyvin samankaltainen, monkijoiksi katsottuja ajoneuvoja on se-
ka L-luokkaan ja traktoriluokkaan tyyppihyvaksyttyna, mutta myés ilman rekisterdintivelvoi-
tetta olevina konedirektiivin nojalla markkinoille saatettuna maastoajoneuvona. Koska saante-
ly on eriytynyt, ajoneuvojen luokituksen perusteella ndiden ajoneuvojen kayttajiin kohdistuu
osin ristiriitaisia vaatimuksia. Esimerkiksi kyparaa edellytetddn maastoajoneuvomonkijalta
vain silloin kun silla ajetaan tielld, mutta ei maastossa kéytettdessa. L-luokan moénkijan kuljet-
tajan tulee kuitenkin kayttdd kypardd myos maastossa. Traktoriksi rekisterfidyn monkijan
kayttajalla ei ole lainkaan kypéaran kayttdvelvollisuutta. Vastaavasti maastoajoneuvomonkijan
kuljettajalla ei ole ajokorttivaatimusta, mutta kuljettajan tulee olla maastoliikennelain
(1710/1995) nojalla 15 vuotta tayttanyt, kun taas traktorimonkijalla riittdd T-luokan ajokortti
ja L-luokan monkijaa saa ajaa vain 18 vuotta tayttanyt B-luokan ajokortilla, jota edellytetdan
my0s kun ajoneuvoa kaytetadn maastossa. EU-asetuksilla selkeytettiin osin L-luokan ja trakto-
reiden vaatimuksia turvakaarista ja turvavoistd, mika antaa paremmat mahdollisuudet myds
kansallisten kéyttévaatimusten yhtendistamiseen.



EU-tyyppihyvéksyttyjen ajoneuvojen luokittelu ja litkennesddnnét ovat pitkalti yhtenevia
koko EU:ssa. Merkittdvimmét erot liittyvat lahinnd yleisiin nopeusrajoituksiin ja ajo-
oikeusasioissa opetuksen siséltoihin. Koska liikenteen ajoneuvojen harmonisoinnin péatavoit-
teena on ollut pitk&lti liikenneturvallisuuden parantaminen ja sisdmarkkinoiden toimivuus,
vaatimuksia kohdistuu EU-tasolla eniten niihin ajoneuvoihin, jotka liikkuvat kansainvalisessa
lilkenteessd. Mitd kevyempi ja kayttosateeltddn rajoitetumpi ajoneuvo on kyseessd, sitd vé-
hemmaén siihen liittyy kansainvélisid harmonisoituja kéyttoa koskevia vaatimuksia. N&in ollen
jasenmaiden liikennesaannot eivat kevyiden ajoneuvojen osalta ole taysin yhtenevat.

Saatdmisen eriytyneisyydestd johtuen Suomessa ei niistd ajoneuvoista, joita ei ole tyyppihy-
vaksynnéssd luokiteltu ajoneuvoiksi ja joita ei ole siséllytetty ajoneuvolakiin, ole saadelty
myodsk&an tieliikennelain sadnnoksissd. Nain uudet innovatiiviset séhkoiset liikkumisvalineet
ja henkilokuljettimet ovat jaaneet vaille lainmukaista paikkaa liikennejarjestelméassa ja niit4 on
saanut tdhén asti ajaa vain suljetuilla alueilla tai sisatiloissa. Nykyiset vain vammaisen henki-
16n k&yttdon tarkoitetut poikkeukset aiheuttavat lisdksi ongelmia tulkinnassa, koska ajoneuvo-
jen suosio on lisdéntynyt erityisesti idkkaiden henkiltiden kaytdssd, joilla kuitenkaan ei ole
mitaan erityistd vammaa.

Osana kevytajoneuvohanketta sddntelyd muissa maissa selvitettiin erityisesti tasapainottuvan
henkilokuljettimen osalta, joista tunnetuin on kaksipyordinen Segway. Tasapainottuvien hen-
kilokuljettimien kayttdsadnnokset eivét ole kovin yhtendisid luokittelun osalta ja osassa maita
kaytto edellyttad rekisterdintid mopoksi. Liikennesaantdjen osalta Idhes kaikissa niissa maissa,
joissa ndma laitteet on sallittu tieliikenteeseen, sovelletaan polkupydrien liikennesééantdja seka
lisdksi sallitaan myos jalkakaytdvien kayttd. Tasapainottuvat henkilokuljettimet ovat tieliiken-
teessa sallittu ainakin Ruotsissa, Saksassa, Alankomaissa, Sloveniassa, Slovakiassa, Virossa,
Latviassa ja osin Tanskassa, mutta ei sallittu Iso-Britanniassa, Puolassa ja toistaiseksi ei
myo6sk&dn Norjassa. Néistd maista vain Alankomaat ja Tanska edellyttdvat kuljettajalta 16
vuoden ik&d, kun muissa maissa sovelletaan polkupytran kayttdsaannoksia, eikd ikérajaa ole.

Toinen uusi laajempi ajoneuvoryhmé ovat sdhkdavusteiset polkupydrat. Pienitehoiset enin-
t4an 250 watin moottorilla varustetut sdhkdavusteiset polkupydrat ovat olleet jo aiemmin EU-
sdantelyn ulkopuolella ja ne kaytdnntssi katsotaan kaikissa EU-jasenmaissa polkupyoriksi.
Niihin on valmistajan mahdollista soveltaa kansainvalistd teknistd standardia ja liséksi niihin
sovelletaan kansallisia heijastin- ja valovaatimuksia. Tehokkaammalla kuin 250 watin mootto-
rilla varustetut polkupyorat ovat tdhan asti olleet sallittuja polkupydrind vain muutamissa
maissa ja osassa maita ne on sallittu mopoiksi rekisterdityind, mika on ollut seurausta EU-
sdannoksestd, joka on tahédn asti katsonut ne mopoiksi. Uusi EU-asetus mahdollistaa ndiden
tehokkaampien sahkopolkupydrien, joiden nopeus on enintddn 25 kilometrid tunnissa tyyppi-
hyvaksynnan moposta poikkeavin teknisten vaatimusten mukaisesti sahkémoottorilla varustet-
tuina polkupyérind ja ndin ne voidaan sallia liikenteessé ja asettaa samalle vaatimustasolle
polkupydrien kdyton kanssa. Suomessa on tahan asti edellytetty kayttajalta 15 vuoden ikéa ja
tallaisen polkupyoran rekisterdimistd mopoksi, mutta kdytannossa kayttd on ollut kielletty,
koska ndma ajoneuvot eivat ole tayttdneet mopon teknisia vaatimuksia. Mopoksi rekisterdimi-
nen on kaytanndssa tarkoittanut myds velvollisuutta kayttaad ajorataa sekd mopolle tarkoitettua
kyparaa, joten nykyinen sadntely ei ole soveltuva téllaisille polkupydrille. Uusi EU-asetus
mahdollistaa jatkossa sahkoavusteisten polkupydrien rinnalle moottoriteholtaan tehokkaampia
polkupydrid, joille nahdaén tarve erityisesti kun halutaan kehittdad polkupyoréilya myos tava-
ran kuljettamiseen soveltuvaksi. Kuormapyorat ovat viime vuosina yleistyneet myos Suomes-
sa. Uusien liikkumisvélineiden turvallisuuden varmistamiseksi nykyista ajoneuvolakia voi-
daan pitaa hyvana kehyksend. Ajoneuvolain 25 §:ssé sdadetaan turvallista kayttoa varten edel-
Iytetyista yleisistd vaatimuksista kaikille lain soveltamisalaan kuuluville ajoneuvoille. Téllai-
sia vaatimuksia on kohdistettu hallittavuudelle ja ohjattavuudelle, jarruille, renkaille, naky-
vyydelle ja havaittavuudelle, riittdvalle maavaralle sekd kuorman kuljettamiseen tarvittaville
rakenteille samoin kuin kytkentalaitteelle. Vaikka uusia liikkumisvalineita tulevaisuudessa tu-
lisikin markkinoille, yhdessa yleisten sisamarkkinasaddosten ja tielld kdytettdvia ajoneuvoja



koskevien yleisten vaatimusten kanssa, sédéntelyd voidaan pitdd varsin kattavana ja se antaa
my0s tarvittavat puitteet puuttua vaarinkaytoksiin seké vaarallisten laitteiden myyntiin ja jake-
luun. Toisin sanoen lainsdadantd on jo talla hetkelld niin kattavaa, ettd sen puitteissa on mah-
dollista laajentaa uudenlaisten liikkumisen innovaatioiden k&ytt6d liikenteessd. Liikenteen
turvallisuusvirastolle 1 pdivasta tammikuuta 2015 alkaen siirtynyt tekninen norminantovaltuus
mahdollistaa teknisten vaatimusten péivityksen tarvittaessa hyvinkin yksityiskohtaisesti kulle-
kin kevytajoneuvolle, jos markkinavalvonnan ja yleisen tason sééntelyn ei katsota riittavan.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset

Esityksen tavoitteena on purkaa uusien L-luokan sek& traktoreiden ja niiden perdvaunujen
EU-asetusten kanssa pééllekkéinen sddntely sek& kansallisen liikkumavaran puitteissa laajen-
taa mahdollisuuksia  kayttdd liikenteessa uudenlaisia kevyitd ajoneuvoja. EU-
tyyppihyvaksyttyjen L-luokan ajoneuvojen seka traktoreiden ja niiden perdvaunujen luokitus
perustuisi myos jatkossa suoraan EU-tason sééntelyyn, mutta luokkien tarkempia méérittelyja
ei kirjattaisi erikseen lakiin. EU-luokitusta sovellettaisiin myds kansallisiin tarpeisiin.

EU-asetuksilla sdannellddn suoraan erityisesti uusien L- luokan ajoneuvojen seké traktorei-
den liikenteeseen hyvaksymisestd, niissé edellytetyistd rakenteista ja varusteista, typpihyvak-
synnastd ja siind sovellettavista poikkeuksista sekd EU-tyyppihyvéaksyttyjen ajoneuvojen ja
naihin tarkoitettujen osien, jérjestelmien ja erillisten teknisten yksikdiden markkinavalvonnas-
ta. Naitd koskevat vaatimukset siséltyvat nykyisen lain 2, 4, 5, 5A, 5B ja 10 lukuun. EU-
asetusten vaatimusten kanssa paéllekkéiset sdadnnokset kumottaisiin tai muutettaisiin niin, ettd
nykyisié lain sddnnoksié sovellettaisiin jatkossa vain kansallisesti piensarjatyyppihyvéksytta-
viin sekd rekisterdintikatsastuksessa hyvéksyttaviin yksittdisiin ajoneuvoihin. Lisdksi saadet-
téisiin erikseen EU-asetusten edellyttdmista kansallisista seuraamuksista sekd saadettdisiin
Liikenteen turvallisuusvirasto toimivaltaiseksi tyyppihyvaksyntaviranomaiseksi ja markkina-
valvontaviranomaiseksi EU-asetusten kattamien ajoneuvojen sekd néihin tarkoitettujen jérjes-
telmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden osalta.

EU-sdédntelyn jattdmén kansallisen liilkkumavaran puitteissa ajoneuvolain ulkopuolelle rajat-
taisiin jalankulkua avustavat tai korvaavat séhkomoottorilla varustetut liikkumisvélineet, joi-
den nopeus ei olisi yli 15 kilometri& tunnissa ja joissa moottorin teho ei olisi yli 1 kilowatti.
Nykyisessa laissa kyseinen tekninen rajaus on sidottu liikkumisvélinettd kéyttavan henkilén
ominaisuuksiin ja rajaus koskee vain vammaisen henkilon kayttoon tarkoitettuja litkkumisva-
lineitd kuten sahkoista pyoratuolia. Jalankulkua avustavia ja korvaavia liikkumisvalineita olisi
jatkossa myds erilaiset kevyet mukana kuljetettavat henkilokuljettimet, joiden tilantarve on
pieni ja ne soveltuvat myds joukkoliikennevalineessa tai auton tavaratilassa kuljetettavaksi.
Ajoneuvolain sijasta ndiden jalankulkua avustavien tai korvaavien liikkumisvalineiden myyn-
tiin ja teknisiin turvallisuusvaatimuksiin sovellettaisiin yleisia sisamarkkinasaadoksia niita
koskevien erillislakien mukaisesti. Keskeisimmat vaatimukset perustuisivat jatkossakin lakiin
koneiden turvallisuudesta ja CE-merkinnasta annettuun EU-asetukseen. Naihin liikkumisvali-
neisiin saadettaisiin tieliikennelaissa sovellettavaksi jalankulkijoita koskevia liikennesaantoja.

Ajoneuvolain soveltamisalaan kuuluisivat erilaiset polkupyorat seka jatkossa myos sellaiset
muut yli 15 kilometrié tunnissa kulkevat séhkdmoottorilla varustetut ajoneuvot, joille on tar-
peen maaritella erillisia yleisen tason teknisia vaatimuksia niiden turvallisen kdyton varmista-
miseksi vastaavasti kuin polkupyoralle. Néihin ajoneuvoihin kohdistettaisiin erityisia vaati-
muksia myos tieliikennelain kayttdod koskevissa sadnnoksissa. Téallaisia kevytajoneuvoja olisi-
vat erilaiset tasapainottuvat henkilokuljettimet kuten Segway. Kevyitd ajoneuvoja ovat jo ny-
kyisin apumoottorilla varustetut tavalliset polkupyorat seka potkupydrat tai suojarakenteella
varustetut polkupyérat (kinnerit), mutta niitd ei ole saanut tahdn asti tieliikenteessd kayttoa
varten varustaa yhtendista tehoa tuottavalla sahkdmoottorilla. Jatkossa tallaisiksi kevyiksi sah-
kdajoneuvoiksi katsottaisiin myds yli 15 kilometrid kulkevat idkkéiden henkildiden kéayttoon



tarkoitetut kolmi- tai nelipydraiset senioriskootterit tai samaa tarkoittavat sahkémopot ja séh-
korollaattorit sekd muut vastaavat ajoneuvot. Enintddn 25 kilometrid tunnissa kulkeviin ja
enintddn 1 kilowatin moottorilla varustettuihin séhkaisiin kevytajoneuvoihin sovellettaisiin
polkupyordilijan liikennesééntdja. Laki ei suoraan sulkisi kevyiden sahkbajoneuvojen maari-
telmén ulkopuolelle mit&d&n yksittaista ajoneuvotyyppid, mutta teknisten vaatimusten ja nope-
utta, tehoa ja enimmaismittoja koskevat rajoitukset rajaisivat tietyt liikkumisvélineet jatkossa-
kin tieliikennek&yton ulkopuolelle. Lain méaarittelyjen muutos kuitenkin 1dhtékohtaisesti mah-
dollistaisi erilaisten liikkumisvalineiden nykyistd huomattavasti laajemman kayton.

Useimmille liikenteessa sallittavista uusista kevytajoneuvoista ei lain tasolla olisi luokituk-
sen liséksi tarpeen saatda erityisia teknisid vaatimuksia, vaan niihin sovellettaisiin ajoneuvo-
lain 25 §:n yleisid sddnnoksia. Liikenteen turvallisuusvirastolla olisi vuoden 2015 alusta voi-
maan tulleen norminantovaltuuksia koskevan ajoneuvolain muutoksen mukaan mahdollisuus
tarkentaa mm. erilaisten ajoneuvojen heijastinvaatimuksia, jos erillissdéntelylle olisi tarvetta.
Liikenteen turvallisuusvirastolla on mahdollisuus nopeasti reagoida mahdollisiin uusiin ajo-
neuvoinnovaatioihin seka tarvittaessa teknisten maaraysten kautta puuttua turvallisuusriskei-
hin.

Koska motiivina uudenlaisten kevytajoneuvojen sallimiselle liikenteessa on niiden luomat
mahdollisuudet kytkeytyd osaksi liikennejarjestelméad, tdma edellyttdd ajoneuvojen sailytysta
ja kayttoa sisatilojen lisdksi myos tarvittaessa joukkoliikennevalineissé. Siksi tielitkennekayt-
t04 ei ole katsottu tarkoituksenmukaiseksi laajentaa muiden kuin taysin pééstottomien sahko-
moottorilla varustettujen ajoneuvojen lisdksi kattamaan polttomoottorilla varustettuja hitaam-
pia ajoneuvoja. Jos ajoneuvosta syntyy jonkinlaisia paéstoja niitd kaytettdessd, niihin sovellet-
taisiin yleisid L-luokan vaatimuksia kuten tdhankin asti. Polttomoottorikayttoisille kevytajo-
neuvoille tdmé valillisesti tarkoittaisi jatkoa niiden kayttokiellolle tieliikenteessd. Kaytto olisi
siten jatkossakin mahdollista vain suljetulla alueella, kuten satama- ja varastoalueilla.

Kéayttosadnnoksia yhtendistettdisiin ja jalkakaytdvan kaytto olisi joustavasti mahdollista sel-
laisille tasapainottuville kevyille sdhkdajoneuvoille jotka eivét aiheuta haittaa muille jalankul-
kijoille my6skaan paikallaan ollessaan ja joita voidaan kéyttaa jalkakéytavan lisaksi myos his-
sissé tai joukkoliikennevalineissa. Séantelyn taustalla on ajatus luoda kevytajoneuvoilla uusia
mahdollisuuksia saumattomien ja helppojen joukkoliikenteen vaihtoyhteyksien ovelta-ovelle
matkaketjujen toteuttamiseksi.

Ajoneuvolain soveltamisalassa sailyisivat myds muut erilaiset nelipyorat ja tyyppihyvaksy-
tyt ajoneuvot, joiden luokituskriteereitd ja alaluokkia uusi L-luokan EU-asetus lisaa ja joiden
kayttosaddoksia yhtendistettdisiin tieliikennelailla. Jatkossa kypéarad edellytettdisiin kaikkien
monkijoiden kuljettajilta ja matkustajilta ajoneuvon luokasta riippumatta. Turvavyon kayttoa
edellytettaisiin sellaisissa nelipyodréisten ajoneuvojen luokissa, joissa turvavyd on asennettu
valmistajan toimesta pakollisena varusteena.

Euroopan parlamentti ja neuvosto ovat hyvéaksyneet uudet direktiivit ajoneuvojen katsastuk-
sista ja teknisista tienvarsitarkastuksista. Moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen maara-
aikaiskatsastuksista seka direktiivin 2009/40/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivin 2014/45/EU, jaljempdand uusi katsastusdirektiivi, sekd unionissa
liikenndivien hyotyajoneuvojen liikennekelpoisuutta koskevista teknisista tienvarsitarkastuk-
sista ja direktiivin 2000/30/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivin 2014/47/EU, jaljempana uusi tienvarsitarkastusdirektiivi, taytantdénpanemiseksi an-
nettuja saannoksia ja maarayksia on sovellettava 20 paivastd toukokuuta 2018. Jasenvaltioiden
on kuitenkin ilmiotettava viimeistdan 20 pdivana toukokuuta 2015 Euroopan komissiolle mo-
lemmissa direktiiveissa tarkoitetut yhteyspisteet. Naiden yhteyspisteiden tarkoituksena on
toimia komission ja eri jasenvaltioiden valisend tietojenvaihtopisteend ajoneuvojen katsastusta
ja teknista tienvarsitarkastusta koskevissa asioissa. Uuden tienvarsitarkastusdirektiivin 17 ar-
tiklan mukaan yhteyspisteen tulee muun ohessa kahden vuoden valein toimittaa komissiolle
tarkastettuja ajoneuvoja koskevat tiedot. Uuden katsastusdirektiivin 15 artiklan mukaan kan-
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sallinen yhteyspiste vastaa hallinnollisena yhteisty6né direktiivin soveltamista koskevien tie-
tojen vaihdosta muiden jasenvaltioiden ja komission kanssa.

Ajoneuvolakiin ehdotetun uuden 95 a 8:n mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto nimettéisiin
sekd uuden katsastusdirektiivin ettd uuden tienvarsitarkastusdirektiivin mukaiseksi yhteyspis-
teeksi.

4 Esityksen vaikutukset

EU:n asetusten antamisen yhteydessd komissio arvioi, ettd s&éntelyn keventdminen EU-
tasolla toisi EU-organisaatioille ja jasenmaille s&&st6a vuosittain yhteensd noin miljoona eu-
roa. Vaikka valmistajille ei arvioitu koituvan suoraa rahallista sdéstod sdantelykehyksen uudis-
tumisesta, valmistajien ei kuitenkaan jatkossa tarvitse lainkaan perehtya eri maiden kansalli-
siin s&&doksiin, vaan EU-asetusta tyyppihyvéksynnastd sovelletaan sellaisenaan kaikissa ja-
senmaissa. Tdmé poistaa myos jasenmaiden vaaranlaisen kilpailun tyyppihyvéksyntaasiak-
kaista turhankin kevyilla kansallisilla menettelyilld. Komission tarkoitus oli uusilla asetuksilla
yhtendistdd ja tehostaa erityisesti aasialaisten valmistajien tuotannon valvonnan laatua eu-
rooppalaisiin toimijoihin ndhden. Nam4 toimet parantavat markkinoiden toimintaedellytyksia
ja vahvistavat sisdmarkkinoita pidemmalla aikajanteelld. Tyyppihyvéksynndn menettelyt séi-
Iyvét liséksi pitkalti samoina kuin nykyiset direktiiveihin perustuvat osin kansalliset menette-
Iyt. Uudet EU-asetukset eivat siten vaikuta tyyppihyvéaksynndista yrityksille koituvaan hallin-
nolliseen taakkaan. Koska EU-asetukset poistavat suuren osan EU-sddddsten muutoksista joh-
tuvasta kansallisten sd&dosten péivitystarpeesta tdma hieman vahentaa sdadostarvetta liikenne-
ja viestintdministerion hallinnonalalla. EU-s&éntelyn siirtyminen direktiiveistd asetuksiksi ei
kuitenkaan véhennd kansallisen koordinaation tarvetta ja vaikuttamista komission tyohon. Li-
séksi lisdantyva kansallisen liikkumavaran hyddyntdminen kasvattaa yksityiskohtaisten séé-
dosten ja maardysten tarvetta. Hallinnollinen tyo séilynee siten nykyistd vastaavalla tasolla,
mutta sa&doksilla kansallisesti aikaansaadun vaikuttavuuden voidaan arvioida kasvavan. Vuo-
den 2015 alusta alkaen yksityiskohtaisista teknisistd vaatimuksista on maaratty liikenteen tur-
vallisuusviraston mééarayksilla.

Kevytajoneuvojen markkinoiden kehitystd on vaikea maarallisesti arvioida sen hajanaisuu-
desta johtuen, mutta uuden EU-asetuksen odotetaan vahvistavan erityisesti sahkdisten polku-
pyorien suosiota. Uudet tyyppihyvaksyntdvaatimukset tehokkaammille sahkopolkupydrille pa-
rantavat yritysten toimintamahdollisuuksia sisamarkkinoilla. Useassa EU-maassa sahkopolku-
pyorille on myénnetty erityisia tukia ja myyntiméaarat ovat kehittyneet nopeammin kuin perin-
teisten polkupydrien myynti. Koko EU:ssa sahkopolkupydria arvioidaan komission taustasel-
vityksessa myydyn vuonna 2011 noin 2,5 miljoonaa kappaletta polkupydrien 20 miljoonan
kappaleen kokonaismyynnistd. Tama ylittdd vuotuisen mopojen ja moottoripydrien myynnin,
joka oli EU:ssa 1,4 miljoonaa kappaletta vuonna 2013. Globaalisti séhkdpolkupydrien myynti
on vuosittain noin 40 miljoonaa kappaletta.

Kaikista Suomessa tehdyistd matkoista 75 % on alle 10 kilometrid. Kavelyn ja pyordilyn se-
ka henkilbautoilun osuus matkoista on yhta suuri jo alle 2 kilometrin matkoilla. Kahden kilo-
metrin kohdalla autoilu syrjayttad kevyen liikenteen kulkutavat. Keskisuurissa ja pienissa
kaupungeissa kavelyn ja pyorailyn suosio lyhyilla matkoilla on suurempi kuin isommissa kau-
pungeissa. On arvioitu, etta kevyen liikenteen suosiota kasvattamalla autoilun maaraa lyhyilla
matkoilla voidaan huomattavasti vahentdd. Pelkastddn sahkoavusteisten polkupydrien kayton
listdminen keskimaaraiselle eurooppalaiselle tasolle, voisi kulkumuotosiirtyman kautta vahen-
taa autoilun CO,-pééastoja 4 prosenttia alle 30 kilometrin matkoilla. Uusien teknisten ratkaisu-
jen ja liikkumisvalineiden salliminen antaa mahdollisuuden erilaisille kevyen liikenteen rat-
kaisuille henkildiden fyysisten ominaisuuksien, kuljetustarpeiden, ajoneuvojen sdilytyksen ja
matkojen yhdistelyn kannalta, mika parantaa ilman autoa olevien ikaluokkien lisaksi myos
idkkaiden henkildiden mahdollisuuksia omaehtoiseen liikkumiseen.
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Liikenteen turvallisuusviraston nimedmiselld katsastusten yhteyspisteeksi ei olisi merkitta-
vid vaikutuksia viraston toimintaan, koska se raportoi jo nykyisin suoritetuista tienvarsitarkas-
tuksia komissiolle. Lis&ksi virasto suorittaa jo nyt tarvittavaa tietojenvaihtoa muiden EU:n ja-
senvaltioiden kanssa asioista, jotka liittyvét katsastuksiin ja teknisiin tienvarsitarkastuksiin.

5 Asian valmistelu

Esitys on valmisteltu virkatyona liikenne- ja viestintdministeridssé. Kevytajoneuvojen ta-
voitteen asettelua valmisteltiin osallistavalla menettelylla syksyn 2013 aikana. Hankkeen tu-
lokset on julkaistu erillisessa raportissa.

Esityksestd pyydettiin lausunnot valtiovarainministerioltd, oikeusministerioltd, sosiaali- ja
terveysministerioltd, tyo- ja elinkeinoministerioltd, sisdasiainministeriolta, puolustusministeri-
Olt4, ympéristoministeriltd, maa- ja metsatalousministerioltd, Liikenteen turvallisuusvirastol-
ta, Liikennevirastolta, Turvallisuus- ja kemikaalivirastolta, Poliisihallitukselta, Tullilta, Raja-
vartiolaitokselta, Liikennevakuutuskeskukselta, Liikenneturvalta, Invalidiliitolta, Nakévam-
maisten keskusliitolta, Elinkeinoelamén Keskus-liitto ry:Ita, Teknologiateollisuus ry:1ta, Tek-
nisen Kaupan ja Palveluiden yhdistykseltd, S&hkopyodrayhdistykseltd, Suomen Motoristit
ry:Itd, MMAF ry:Itd, Autoliitto ry:Itd, Autoalan ja Korjaamoiden Liitto ry:It4, Yksityisten Kat-
sastustoimipaikkojen Liitto ry:Itd, A-Katsastus Oy:It4, K 1 Katsastajat Oy:lt4, kansallisen trak-
toritydryhmén jaseniltd mukaan lukien MTK, Valtra, AGCO Power, Luonnonvarakeskus sek&
useilta muilta ajoneuvoalan ja liikenteen etujdrjest6iltd. Lausuntopyyntd on ollut ndhtavilla
my06s ministeridn ulkoisella verkkosivulla ja se on toimitettu mahdollista lausuntoa varten tie-
doksi kaikille kevytajoneuvojen tydpajoihin osallistuneille, joihin kuuluu my6s sahkgisten ke-
vytajoneuvojen maahantuojia ja jalleenmyyjié.

Lausuntonsa asiasta ovat antaneet... Esitys on ollut tarkastettavana oikeusministerion lain-
tarkastusyksikossa.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Lakiehdotusten perustelut
1.1 Ajoneuvolaki (1090/2002)

2 § Soveltamisalan ulkopuolelle jaavat ajoneuvot. Pyké&lan 2 momenttia tdsmennettéisiin
niin, ettd jatkossa ajoneuvolakia ei sovellettaisi vammaisen kayttoon tarkoitettujen laitteiden
lisdksi myoskaan yleisesti sellaisiin laitteisiin joiden tarkoitus on avustaa tai korvata jalankul-
kijaa. Nain myotskaan ajoneuvon luokitus ei liittyisi siihen, kenelle laite on tarkoitettu, vaan
yleiseen kayttotarkoitukseen. Tehoraja ja nopeusrajoitus sdilyisivat nykyising eli jatkossakin
ajoneuvolakia sovellettaisiin kaikkiin sellaisiin ajoneuvoihin, joiden nopeus on yli 15 kilomet-
rid tunnissa tai teho yli 1 kilowatin.

2 a § Ajoneuvoihin sovellettavia EU-asetuksia. Koska ajoneuvoihin sovelletaan kasvavassa
madrin erilaisia EU-asetuksia, lisattaisiin lakiin uusi 2 a §, jossa viitattaisiin ndihin ajoneuvo-
lain soveltamisen kannalta keskeisiin asetuksiin. Pyké&ldn 1 momentissa autojen ja niiden pera-
vaunujen EY-tyyppihyvaksynté perustuu puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden
perédvaunujen seka tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknis-
ten yksikdiden hyvaksymiselle annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin
2007/46/EY (Autojen ja niiden perdvaunujen puitedirektiivi). Direktiivin valtuutuksen nojalla
komissio on antanut taytantdonpanoasetuksia direktiivin liitteiden muuttamisesta. Talla het-
kelld voimassaolevissa komission asetuksilla annetuissa liitteissa I-XV11 séd&detdan direktiivia
tarkemmin tyyppihyvaksyntdmenettelystd, johon siséltyvat myos vaatimukset testaamisesta ja
tuotannon laadunvarmistuksesta sekd madréallisistd rajoituksista pienind sarjoina valmisteluille
ajoneuvoille. Liséksi puitedirektiivid on tdydennetty turvallisuutta koskevia teknisia vaatimuk-
sia siséltavilla EU-asetuksilla, joista keskeisin on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus
(EY) N:0 661/2009 moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen seka niihin tarkoitettujen jarjes-
telmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden yleiseen turvallisuuteen liittyvista tyyppihy-
vaksyntdvaatimuksista, sekd sen muuttamisesta annetut asetukset.

Pykélan 2 momenttiin otettaisiin viittaus L-luokan EU-asetukseen, jonka 2 artiklassa tarkoi-
tettujen EU-tyyppihyvaksyttévien uusien ajoneuvojen seka niihin tarkoitettujen jarjestelmien,
osien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvaksyntdan liittyvistd hallinnollisesta ja teknisistd
vaatimuksista sek& markkinavalvonnasta, joista sdddetddn mainitussa EU-asetuksessa.

Pykélan 3 momenttiin otettaisiin viittaus traktoreiden ja niiden perdvaunujen EU-asetukseen,
jonka 2 artiklassa tarkoitettujen EU-tyyppihyvaksyttavien ajoneuvojen seka niihin tarkoitettu-
jen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvaksyntaan liittyvista hallinnolli-
sista ja teknisista vaatimuksista sekd markkinavalvonnasta saddetadn kyseisessa asetuksessa.

3 § Maaritelmat. Momentin 2 kohtaa tasmennettaisiin siten, ettd se ei sisaltdisi L-luokkaan
kuuluvaa polkupyoraé (L1e-A-luokka), vaikka se on varustettu moottorilla, eika alle 1 kilowa-
tin sahkdmoottorilla varustettua kevyttd sahkdajoneuvoa. Ndin moottorilla varustettu polku-
pyora ja kevyt sahkdajoneuvo rinnastuisivat sahkdavusteiseen polkupyoréaén, jota ei myoskaan
katsota moottoriajoneuvoksi. Néaihin sovellettaisiin moottorittoman ajoneuvon yleisia vaati-
muksia. Momentin 18 kohdassa tdydennettdisiin nykyistd osan maaritelmaa siten, ettd tdssa
laissa osaan rinnastettaisiin L-luokan ja traktoreiden uusien EU-asetusten samaa tarkoittama
madritelma komponentti.

6 § Ajoneuvon, jarjestelméan, osan ja erillisen teknisen yksikén hyvaksyminen liikenteeseen.
Pykélan kieltoon kayttaa liikenteessa muita kuin sédaddsten vaatimukset tayttavid ajoneuvoja
jarjestelmaa, osaa, erillistd teknistd yksikkoa ja varustetta lisattéisiin viittaus EU-asetuksiin,
joita sovelletaan ilman kansallista toimeenpanoa.
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10 § Auto. Tdsmennettdisiin 1 momentissa, ettd mydskaan 16 8:n nojalla maastoajoneuvoksi
katsottava ajoneuvo ei ole auto.

11 § L-luokan ajoneuvot. Nykyinen pelkéstddn mopoa koskeva 11 § korvattaisiin laajem-
malla L-luokan ajoneuvoa koskevalla pykélélla ja pykalan otsikko muutettaisiin vastaavasti.
L-luokan ajoneuvojen perusluokituksen vahvistettaisiin myos kansallisesti noudattavan uuden
EU-asetuksen mukaista luokitusta. Perusluokitus pysyisi kdytdnngssa ennallaan, mutta ala-
luokitus tdsmentyisi ja liséksi luokkien Kkirjain-numeroyhdistelmille madriteltaisiin osin uudet
luokkanimet. L-luokan ajoneuvoja olisivat yleisell4 tiella kaytettdvaksi tarkoitetut moottorilla
varustetut polkupydrét, kaksi- ja kolmipyordiset mopot, moottoripyoréat, sivuvaunulliset moot-
toripyorat, kolmipyorét, mopoautot, maantieménkijat, maastomonkijat sekd nelipyorat. Laissa
eriteltaisiin paaluokkien lisaksi ne alaluokat, joihin liittyy erityisia kayttajain, kuormaamiseen,
teknisiin vaatimuksiin tai verotukseen liittyvid vaatimuksia ja joihin on tarve viitata muualla
lainsdddanndssa. Lain nykyisen 7 8:n kielto muuttaa ajoneuvoa siten, ettei se taytd endé sen
kayttdonoton ajankohtana tai tatd myohemmin voimassa olleita vaatimuksia koskisi myos
luokituksen perusteita. T&man mukaisesti olisi siten kiellettyd esimerkiksi muuttaa moottorilla
varustetun polkupy6ran suurin jatkuva nimellisteho tai nettoteho yli 1000 wattia, kaksi- tai
kolmipydraisen mopon, kevyen maantiemonkijén ja mopoauton rakenteellista nopeutta yli 45
km/h. Vastaavasti olisi kiellettyd muuttaa kaksi- ja kolmipyotrdisen mopon ja kevyen maan-
tiemonkijan suurin jatkuva nimellisteho tai nettoteho yli 4000 wattia tai mopoauton yli 6000
wattia. Tavallisen maastomonkijan ja nelipydran suurin rakenteellinen nopeus ei saisi ylittda
90 km/h. Moottoripyodrien rajoitukset vastaisivat ajokorttiluokkia ja pienitehoisen moottori-
pyo6rén sylinteritilavuus ei saisi olla yli 125 cm3, eik& nimellis- tai nettoteho yli 11 kilowattia.
Keskitehoisen moottoripy6réan nimellis- tai nettoteho ei saisi olla yli 35 kilowattia, eiké se sai-
si olla rakennettu moottoriteholtaan yli kaksinkertaisesta moottoripyorastd. Maantiemonkijén,
rinnakkain istuttavan maastomonkijan ja nelipydran suurin jatkuva nimellisteho tai nettoteho
ei saisi ylittdd myoskddn 15 kilowattia. Tarkemmin luokituksen rajoitukset on kuvattu L-
luokan EU-asetuksen liitteessa I.

12 § L-luokan ajoneuvon luokan maaraytyminen. Lakiin otettaisiin uusi vaatimus luokituk-
sen maaraytymisestd, joka korvaisi aiemman moottoripyo6rid koskevan 12 8:n ja pykalan ot-
sikko muutettaisiin vastaavasti. Jatkossa uusiin EU-tyyppihyvaksyttaviin L-luokan ajoneuvoi-
hin sovellettaisiin suoraan EU-asetusta ja ndiden luokitus perustuisi suoraan L-luokan EU-
asetukseen. Kuitenkin on kansallisesti tarpeen madritella kdytetyn ja ensi kertaa Suomessa
kayttoonotettavan ajoneuvon luokan maaraytymisestd. Uusiin ajoneuvoihin, joita ei ole EU-
tyyppihyvaksytty sovellettaisiin EU-asetuksen luokitusta myds kansallisesti. Kaytetyn ajoneu-
von luokka maariteltéisiin sen olemassa olevan luokan perusteella.

13 § Kolmi- ja nelipyora seka kevyt nelipyora. Nykyinen 13 § kumottaisiin, koska jatkossa
luokitus ja sen kriteerit perustuisivat 11 ja 12 §:n mukaisesti suoraan L-luokan EU-asetuksen
luokitukseen.

14 § Traktorit ja niiden perdvaunut seka vedettavat vaihdettavat laitteet. Myos kansallisesti
sovellettavat traktoreiden luokituksen keskeiset vaatimukset otettaisiin EU-asetuksen mukai-
sena lakiin ja pykalan otsikko muutettaisiin vastaavasti. Pddluokkina olisivat 1 momentissa
madritellyt pyorilla varustetut traktorit, telaketjuilla varustetut traktorit ja 2 momentissa maari-
tellyt traktorien perdvaunut. Erikseen 3 momentissa madriteltaisiin vedettdvat vaihdettavissa
olevat laitteet. Jatkossakin ndille laitteille sdilyisivat kuitenkin myos niiden nykyiset EU-
vaatimuksia lievemmat kansalliset vaatimukset. Kayton osalta vaatimukset rinnastuisivat jat-
kossakin hinattaviin laitteisiin ja tata koskeva maininta otettaisiin tieliikennelain 2 a §:4an.

Traktorit, niiden perdvaunut ja vedettdvat vaihdettavissa olevat laitteet jaoteltaisiin 4 mo-
mentissa erikseen myds nopeuden mukaan a- ja b-kirjaimella. Nykyiset hitaat traktorit eli
enintddn 40 kilometria tunnissa olevat traktorit merkittaisiin Kirjaimella a ja uusina luokkina
EU-asetuksen mukaisesti otettaisiin myds kansallisesti kayttéon alaluokat rakenteelliselta no-
peudeltaan yli 40 kilometria tunnissa oleville traktoreille ja peravaunuille kirjaintunnuksella b.
Nykyiset vaatimukset sallisivat kuljettaa tallaista ajoneuvoa T-luokan ajokortilla. Koska tdmén
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lain yhteydessd nopeusrajoitukseen ei esitetd muutosta, saisi nopeallakin traktorilla kuitenkin
ajaa enintddn 40 kilometrid tunnissa. EU-asetuksen mukaisten luokkien tulon johdosta kansal-
lisen liikennetraktorin méaaritelma 5 momentissa poistettaisiin. Tdman kansallisen liikenne-
traktori -luokan mukaisia traktoreita saisi kuitenkin ottaa kayttéon EU-asetuksen siirtyméaiko-
jen puitteissa 2017 loppuun asti. Uusien ajoneuvotyyppien tyyppihyvaksyntdjé ei kuitenkaan
voisi hyvaksyd 2015 jalkeen. Liikennetraktorin ja EU-asetuksen mukaisen nopean traktorin
kayttoon ja ajo-oikeuteen sekd kuljettamiseen liittyvid vaatimuksia selvitettaisiin erillisessa
sdadoshankkeessa, jota koskevat lakiehdotukset on tarkoitus saattaa eduskunnan paatettavaksi
siirtyméajan puitteissa. Liikenteen turvallisuusviraston valtuutus alaluokkien maardamiseen
siirtyisi 4 momentista 5 momentiksi.

14 a § Traktorin ja sen perdvaunun luokan maaraytyminen. Lakiin otettaisiin uusi pykala,
jossa séadettdisiin luokituksen maardytymisestd. Vastaavasti kuten L-luokassa, traktoreiden
luokitus maaraytyisi EU-asetuksen luokituksen mukaisesti jatkossa myds kansallisesti. Kéytet-
tyjen traktoreiden luokka séilyisi rekisteriin merkityn mukaisena. Jos ajoneuvoa ei ole aiem-
min rekistergdity, sen luokka maaraytyy kayttéonottoajankohdan madrittelyn mukaan. EU-
tyyppihyvéaksyttdvan uuden ajoneuvon luokituksesta saddetddn 1 momentissa tarkoitetussa
EU-asetuksessa. Siirtymasaénnoksen puitteissa liikennetraktoreita voisi ottaa ensiméistd ker-
taa kayttdon vuoden 2017 loppuun.

16 § Maastoajoneuvo. Maastokelpoisia ajoneuvoja voidaan uusien EU-asetusten mukaan
tyyppihyvaksya jatkossa aiempaa yksiselitteisemmin my6s L- ja T-luokan ajoneuvoiksi. Jos
valmistaja on hakenut maastoajoneuvolle téallaisen tyyppihyvaksynnan, pykéléssa tdésmennet-
téisiin, ettei téllaisia tyyppihyvaksyttyja ajoneuvoja katsottaisi pykalan tarkoittamiksi maasto-
ajoneuvoiksi, koska ne ovat luokituksensa johdosta tarkoitetut kulkemaan myds tielld. Talla
halutaan tdsmentdd L- ja T-luokan ajoneuvojen rekisterdintivelvollisuutta, suojakypéran kayt-
t04 ja kuormaamista koskevia vaatimuksia sekd L-luokan maastomonkijoiden verollisuutta.
Toisin sanoen rekister6imatta jattdminen ei tekisi ndisté ajoneuvoista maastoajoneuvoja, vaan
luokkana sovellettaisiin tyyppihyvéaksynnan luokkaa.

19 § Muut moottorittomat ajoneuvot. Tdsmennettdisiin polkupytran mééritelmad 1 momen-
tissa. Polkupydrén vaatimuksiin olisi jatkossa mahdollista rinnastaa muukin moottoriton ajo-
neuvo kuin istuimeton potkupyord. Lis@ksi poistettaisiin rajoitus vahintd&dn kahden pydréan
edellyttdmisesté.

19 a § Kevyt sahkdajoneuvo. Lakiin otettaisiin uusi pykéald, jossa madriteltdisiin kevyet sah-
koajoneuvot. Kevyeksi sahkoajoneuvoksi katsottaisin sellainen sahkomoottorilla varustettu
ajoneuvo, jonka nopeus on enintdan 25 kilometria tunnissa ja joka ei taytd muun kevyen ajo-
neuvon madritelmén vaatimuksia. Kevyt sidhkdajoneuvo olisi tasapainottuva henkilokuljetin
kuten Segway tai muu vastaava ajoneuvolain soveltamisalaan kuuluva liikkumisvaline. Kevy-
eksi sdhkodajoneuvoksi katsottaisiin myds senioriajoneuvo tai myds sellainen peravaunu, jossa
on sahkomoottori. Kevyelle sdhkdajoneuvolle sovellettaisiin yleisia 25 §:n turvallisuusvaati-
muksia ja erikseen 27 a 8:n nojalla valtioneuvoston asetuksella sadadettyja poikkeuksia ndista
vaatimuksista. Madritelmassa ei rajattaisi renkaiden maaraa, silla kaytannossa kevyessd sah-
kdajoneuvossa voi olla yksi tai useampia renkaita ja se voi olla varustettu myos satulalla tai
ohjaustangolla, joista kaikista saddetddn 25 §:ssd. Koska kevyet sahkdajoneuvot pienen moot-
toritehon ja matalan nopeutensa johdosta on suljettu moottorikéayttdisen ajoneuvon maaritel-
man ulkopuolelle, 1 momentissa mainittaisiin erikseen, ettd kevyeen sidhkoajoneuvoon sovel-
lettaisiin moottorittoman ajoneuvon vaatimuksia. Erikseen saddettdisiin tieliikennelain nojalla,
ettd téllaisen ajoneuvon kokonaisleveys saisi tiella kaytettdessa olla enintddn 0,8 metria ja
kuorman suuruus enintddn valmistajan ilmoittama, mutta ei kuitenkaan yli 250 kiloa. Tielii-
kennelakiin tehtdisiin liséksi tarvittavat muutokset, jotta ndihin ajoneuvoihin sovellettaisiin
paasaantoisesti polkupyoréilijan lilkennesaantdja, mutta kavelijoiden nopeuteen sovitettuna ta-
sapainossa pysyvia kevyita sdhkdajoneuvoja saisi kayttdd myos jalkakaytavalla. Erikseen 2
momentissa annettaisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle valtuus tarkempien teknisten vaati-
musten antamiseen kuten 19 §:n muiden moottorittomien ajoneuvojen osalta.
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30 8§ Tyyppihyvaksynta. Pykalan 1 momenttiin paivitettdisiin viittaukset uusiin EU-asetuksiin
L-luokan ajoneuvojen ja traktoreiden osalta alakohdissa 2 ja 3. Koska EU-tyyppihyvaksynnan
pakollinen soveltaminen tulee voimaan vasta 2016 - 2017 siirtymaajoilla, otettaisiin lakiin
muutosta koskeva siirtymasaénnos. EU-asetusten vapaaehtoinen soveltaminen on kuitenkin jo
nyt mahdollista. Pyk&lan 2 momentista poistettaisiin viittaus EU-asetuksiin, koska niiss méaa-
ritellyille ajoneuvoille ei sovelleta EY-piensarjatyyppihyvaksyntdd vaan ainoastaan kansallista
piensarjatyyppihyvaksyntéa..

31 8§ Tyyppihyvaksynnan soveltamisala. Pyk&laa tdsmennettaisiin huomioimaan myés EU-
tyyppihyvaksyntd ja komponentit. EU-asetuksen johdosta tdsmennettdisiin myds, ettd ajoneu-
voille, joille ei ole mydnnetty EY- tai EU-tyyppihyvaksyntdd voidaan myontdd kansallinen
piensarjahyvéaksyntd. Koska 2016 alkaen traktoreiden luokitus perustuu EU-asetukseen ja kan-
sallinen liikennetraktoriluokka lakkaa, momentissa tdsmennettéisiin, ettei kansallista tyyppi-
hyvaksyntdd myonnettdisi endd jatkossa liikennetraktorille.

32 § Tyyppihyvaksyntavelvollisuus. Tésmennettéisiin tyyppihyvéaksyntévelvollisuus koske-
maan kaikkia T-luokan ajoneuvoja ja myos EU-tyyppihyvaksyntdd. Koska L1le-A-luokan ajo-
neuvoja ei esitetd rekisteroitdvaksi eikd niihin myosk&éan sovellettaisi rekisterdintikatsastusta,
tulisi tdmén alaluokan yksittdiset ajoneuvot vapauttaa tyyppihyvéksyntavelvollisuudesta. 1l-
man vapautusta ei olisi lain mukaan sallittua varustaa olemassa olevaa yksittdista polkupyoraa
ajoneuvoa moottorilla, joka vastaisi L-luokan vaatimuksia, vaan kaikkien polkupydrien tulisi
olla sarjavalmisteisesti tyyppihyvaksyttyja. Teknisistd vaatimuksista tdmd ei sinansa toisi va-
pautusta, vaan niistd maarattaisiin kuten muillekin L-luokan yksittdisille ajoneuvoille 27 a 8:n
nojalla EU-vaatimusten pohjalta. Siltd osin kuin jarjestelmin, komponentin, osan ja erillisen
teknisen yksikon tyyppihyvaksyntévelvollisuudessa on kansallista liikkumavaraa, siitd saddet-
téisiin jatkossakin asetuksilla. Erikseen 3 momentissa tdsmennettéisiin rekisterointikatsastuk-
sella liikenteeseen hyvaksyttavaksi myds C-luokan ajoneuvot ja ajoneuvot, jonka tyyppihy-
vaksyntd on tunnustettu nykyisten sdadosten tai uusien EU-asetusten mukaisesti.

32 a § Valmistajan vastuu tyyppihyvaksyntéviranomaiselle. Koska valmistajan vastuusta
EU-tyyppihyvéksyttyjen tai kansallisesti piensarjatyyppihyvéksyttyjen L- ja T-luokkien ajo-
neuvojen osalta sdédetddn suoraan EU-asetuksella, poistettaisiin ndméa pykélan soveltamisesta.
Uuden EU-tyyppihyvaksytyn tai kansallisesti piensarjatyyppihyvaksytyn ajoneuvon tai tallai-
seen ajoneuvoon tarkoitetun jarjestelman, komponentin, osan ja erillisen teknisen yksikon
valmistajan vastuusta saddetdan 2 a 8:n 1 momentissa tarkoitetuissa EU-asetuksissa.

34 § Tyyppihyvaksyntdviranomainen. Tasmennettaisiin pykaldssa, ettd Liikenteen turvalli-
suusvirasto olisi tyyppihyvéaksyntaviranomainen kaikkien uusien EU-asetusten kattamien ajo-
neuvoluokkien osalta, seka lisattdisiin lisdksi komponentit mukaan tyyppihyvaksyntaviran-
omaisen vastuisiin. Liikennetraktori poistettaisiin pykalastd, koska 2015 jalkeen ei enéda voi
myontaa uusia tyyppihyvéksyntoja liikennetraktori-luokan ajoneuvolle.

35 § Tyyppihyvaksynnan myontaminen. Koska tyyppihyvaksynnan myéntdmisestd uusien
EU-tyyppihyvaksyttyjen L-, T-, C-, R-, ja S-luokan ajoneuvojen osalta sdadetaan suoraan EU-
asetuksella, poistettaisiin nama pykalan soveltamisesta. Pykalaa ei kdytannossa jatkossa sovel-
lettaisi kuin naiden luokkien ajoneuvojen kansallisiin piensarjatyyppihyvaksyntoihin ja 5 mo-
mentin mukaisiin Geneven sopimuksen menettelyihin. EU-tyyppihyvéksyttavan tai kansalli-
sesti piensarjatyyppihyvaksyttavan L-, T-, C-, R-, ja S-luokan ajoneuvon tai tallaiseen ajoneu-
voon tarkoitetun jarjestelman, osan ja erillisen teknisen yksikon tyyppihyvaksynnan myonta-
misesta sdadetddn 2 a 8:n 2 ja 3 momentissa mainituissa EU-asetuksissa. Autojen ja niiden pe-
ravaunujen tyyppihyvaksyntda koskeva viittaus 30 §:44n korvattaisiin 5 momentissa viittauk-
sella 2 a 8:n 1 momenttiin.

39 8§ Tyyppihyvaksyntarekisteri. Lisattdisiin pykalan 2 momenttiin uusi alakohta 6, jossa val-
tuutettaisiin Liikenteen turvallisuusvirasto hyvaksyntdviranomaisena luovuttamaan tyyppihy-
vaksyntarekisterin tietoja toiselle ETA-valtion hyvéksyntaviranomaiselle hyvéaksynnan vasta-
vuoroista tunnustamista varten. Jatkossa uudet EU-asetukset edellyttavat jasenmaita toimitta-
maan tarvittavat hyvaksyntaasiakirjat vastavuoroista tunnustamista varten seka kaikki tarvitta-
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vat asiakirjat vaatimustenvastaisen ajoneuvon markkinavalvontatoimien riittdvyyden arvioin-
tiin ja perusteluun.

39 a § Tyyppihyvaksynnan tunnustaminen. Pyké&ldn 1 momenttia tdsmennettdisiin kattamaan
my0ds EU-tyyppihyvaksyntd ja rajattaisiin 3 momentin valtuus koskemaan vain sit4 kansallista
lilkkumavaraa, jota EU-asetukset eivét koske.

42 § Suomessa hyvaksytyn tyypin vaatimustenvastaisuuden edellyttdmat toimet. Pykélan 1
momentista rajattaisiin pois EU-asetusten kattamat ajoneuvot, osat, jarjestelmat ja erilliset
tekniset yksikot ja varusteet. N&iden uusien EU-tyyppihyvéksyttyjen L-, T-, C-, R-, ja S-
luokan ajoneuvon tai tallaiseen ajoneuvoon tarkoitetun jarjestelmén, osan, komponentin ja
erillisen teknisen yksikdn markkinavalvonnasta ja vaatimustenvastaisuuden edellyttdmista
toimista sdddetddn 2 a §:n 2 ja 3 momentissa mainituissa EU-asetuksissa.

44 § Toisessa valtiossa hyvaksytyn tyypin vaatimustenvastaisuus. Koska néistd 2 a §:n 2 ja 3
momentissa mainittujen asetusten kattamien tyyppihyvéksyttyjen L-, T-, C-, R-, ja S-luokan
ajoneuvojen osalta saddetddn suoraan EU-asetuksella, poistettaisiin ndma pykalan soveltami-
sesta. Pykaldd ei kaytdnnossd jatkossa sovellettaisi ndiden luokkien wuusiin EU-
tyyppihyvéaksyttyihin ajoneuvoihin, mutta sita sovellettaisiin edelleen uusiin vanhojen tyyppi-
en mukaisiin ja jo liikenteessa oleviin ajoneuvoihin, osiin ja erillisiin teknisiin yksikoihin.

44 b § Osan, erillisen teknisen yksikon ja polkupydrén vaatimustenvastaisuus. Rajataan 1
momentissa pyk&lan soveltamisalasta pois EU-asetusten markkinavalvontasddnnosten katta-
mat eli EU-asetusten mukaisesti EU-tyyppihyvéksyttyihin ajoneuvoihin tarkoitetut jarjestel-
mat, komponentit, osat ja erilliset tekniset yksikot. Ndiden uusien EU-tyyppihyvéksyttyjen L-,
T-, C-, R-, ja S-luokan ajoneuvoon tarkoitetun jérjestelman, osan, komponentin ja erillisen
teknisen yksikdn markkinavalvonnasta ja vaatimustenvastaisuuden edellyttdmistd toimista
sdddetddn 2 a 8:n 2 ja 3 momentissa mainituissa EU-asetuksissa

46 § Tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvonnasta tehtava sopimus. Muutetaan pykalan
1 momenttia. Koska pykala koskee kansallista tuotannon laadunvalvonnan jarjestdmisen ta-
paa, tdsmennetddn 1 momentin sanamuotoa koskemaan tyyppihyvaksyntéviranomaista, joka
voi edellyttdd tallaisen sopimuksen tekemistd vaatimustenmukaisuuden valvonnasta. Koska
EU-asetukset méaarittelee tyyppihyvéksynnan hakijan velvollisuudet, ei kansallisessa saadok-
sessa voi olla suoraan hakijaa koskevia velvoitteita.

46 b § Tyyppihyvaksynndn voimassaolon paattyminen. Koska ndistd asioista EU-
tyyppihyvaksyttyjen L-, T-, C-, R-, ja S-luokan ajoneuvojen osalta sdddetddn suoraan EU-
asetuksella, poistettaisiin ndma 1 momentissa soveltamisesta. EU-tyyppihyvéksytyn L-, T-, C-
, R-, ja S-luokan ajoneuvon EU-tyyppihyvaksynnan voimassaolon paattymisesta saddetddn 2 a
8:n 2 ja 3 momentissa mainituissa EU-asetuksissa. Koska EU-asetuksilla saddetddn myos
osasta 3 momentissa tarkoitetuista tyyppihyvaksyntéan liittyvisté asioista, tdsmennettaisiin, et-
t& valtioneuvoston asetuksella sdédettaisiin tarkemmista vaatimuksista vain tarvittaessa.

47 § Nimetty tutkimuslaitos. Koska nimettyja tutkimuslaitoksia koskevista asioista EU-
tyyppihyvaksyttyjen L-, T-, C-, R-, ja S-luokan ajoneuvojen sekéd EY-tyyppihyvéksyttyjen M,
N ja O-luokan aJoneUVOJen osalta saadetaan suoraan EU- asetuksella, poistettaisiin naihin lit-
tyva tyyppihyvaksyntaviranomaisen toiminta tutkimuslaitoksena pois 1 momentista. Lisaksi
samasta syysta kumottaisiin pykalan 2 ja 3 momentti. EU-tyyppihyvaksytyn L-, T-, C-, R-, ja
S-luokan ajoneuvon tai tallaiseen ajoneuvoon tarkoitetun jarjestelmén, komponentin, osan ja
erillisen teknisen yksikdn vaatimustenmukaisuuden arviointia tekevan tutkimuslaitoksen ni-
meamisesta ja ilmoittamisesta sdadetddn 2 a 8:n 2 ja 3 momentissa mainituissa EU-asetuksissa
ja autojen seké niiden peradvaunujen EY-tyyppihyvaksynnéssa sanotun pykaldn 1 momentissa
mainitun direktiivin nojalla annetussa asetuksessa (EU) N:o 371/2010.

47 a § Nimetyn tutkimuslaitoksen patevyyden arviointi. Koska naista asioista EU-
tyyppihyvaksyttyjen L-, T-, C-, R-, ja S-luokan ajoneuvojen sekd EY-tyyppihyvaksyttyjen M,
N ja O-luokan ajoneuVOJen osalta Saadetaan suoraan 2 a 8:ssé tarkoitetuilla EU-asetuksilla,
poistettaisiin nama pykalan soveltamisesta. EU-tyyppihyvaksytyn L-, T-, C-, R-, ja S- luokan
ajoneuvon tai tallaiseen ajoneuvoon tarkoitetun jarjestelman, komponentin, osan ja erillisen
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teknisen yksikon vaatimustenmukaisuuden arviointia tekevan tutkimuslaitoksen nime&dmisesta
ja ilmoittamisesta sdédetddn 2 a 8:n 2 ja 3 momentissa mainituissa EU-asetuksissa ja autojen
sekd niiden perdvaunujen EY-tyyppihyvaksynndssd sanotun pykalan 1 momentissa mainitun
direktiivin nojalla annetussa asetuksessa (EU) N:o 371/2010.

64 a 8§ Poikkeukset rekisterdintivelvollisuudesta. Pykalaan lisatddn uudet 6 ja 7 kohta. Uusi-
en ajoneuvoluokkien muutosten vuoksi on tarpeen erikseen séétéd, ettei rekisterointid edellyte-
t4 sdhkdémoottorilla varustetulta polkupyo6ralta, eiké kevyeltd séhkoajoneuvolta. Nama ajoneu-
vot rinnastettaisiin hallinnollisten menettelyjen osalta polkupy®riin, joilta ei mydskaan edelly-
tetd rekisterdintid. Koska kevyille sahktajoneuvoille sovelletaan CE-merkintdd, eikd tyyppi-
hyvaksyntad, ndistd liikennevalineistd ei ole saatavissa madrdmuotoisia teknisia tietoja rekiste-
réinnin tarpeisiin vastaavasti kuin tyyppihyvaksytyistd ajoneuvoista. Siten vaikka rekistergin-
tid vaadittaisiin, rekisterin sisallosta tulisi kdytettdvyyden kannalta huomattavan kirjava ja
epatarkka. Samoin omistajamuutos- ja rekisteristdpoistoa koskevien vaatimusten laiminlyonti
johtaisi nopeasti siihen, ettei rekisteri olisi ajan tasalla. Sama koskisi L1e-Al-luokan polku-
pyorid, joilla ei ole sellaisia verotusta tai romutusta koskevia velvoitteita, jotka pakottaisivat
tietojen pitdmiseen ajan tasalla. Halutessaan myyjéliikkeet voivat pitd4 yll& omia omistajatie-
toja koskevia jarjestelmiddn takuukysymysten tarpeisiin. Koska lakiesityksessé esitetddn muu-
tettavaksi 16 8:n maastoajoneuvon maaritelmad, ei ole tarvetta erikseen tdsmentad, ettd rekis-
terdintivelvollisuus jatkossakin koskisi EU-asetusten mukaisesti tyyppihyvaksyttyja L- ja T-
luokan maastoajoneuvoja.

69 § Sarjan viimeiset ajoneuvot. Muutettaisiin pykaldd muuttamalla nykyistd 1 ja 4 moment-
tia sekd poistamalla kokonaan nykyinen 3 momentti. Koska néistd asioista uusien kayttéon-
otettavien EU-tyyppihyvaksyttyjen L-, T-, C-, R-, ja S-luokan ajoneuvojen osalta sdidetédéan
suoraan EU-asetuksella, poistettaisiin ndmé pyk&lan 1 momentin soveltamisesta sekd kumot-
taisiin 3 momentti kokonaan EU-asetuksen kanssa péallekkéisend. Lisaksi korjattaisiin vastaa-
vasti 4 momentin johtolauseen viittaus viittaukseksi 1-2 momenttiin. Menettelyisté ja sovellet-
tavista enimmaismaarista EU-tyyppihyvaksytyn L-, T-, C-, R-, ja S-luokan ajoneuvosarjan
viimeisille ajoneuvoille sdddetdén 2 a 8:n 2 ja 3 kohdissa mainituissa EU- asetuksissa.

71 §. Ajoneuvon pysayttdminen ja tarkastajan oikeudet. Pykaldn 2 momentin 1 kohtaa muu-
tettaisiin siten, ettd ajoneuvon kuljettaja on velvollinen ndyttdmééan vaadittaessa ajoneuvon re-
kisteroinnistd annetun todistuksen, katsastustodistuksen tai muun vaatimustenmukaisuuden
osoittavan asiakirjan siind tapauksessa, jos han on velvollinen pitdmaan néitd mukanaan.
Voimassa olevaa saannosta voi tulkita niin, ettd ainoastaan muu vaatimustenmukaisuuden
osoittava asiakirja on esitettdva vain, jos sen mukana pitamiseen on velvollisuus. Saannosta
muutettaisiin, silla laissa ajoneuvolain muuttamisesta (176/2015, HE 252/2014 vp) ei enaa
edellytettdisi kaikkia pitdmadn ajoneuvossa mukana rekisterdintitodistuksen | osaa. Muutetun
66 a §:n 2 momentissa saadettdisiin siitd, etta rekisterdintitodistusta tulisi pitdd mukana kaytet-
taessé ajoneuvoa kansainvélisessa liikenteessa. Kotimaan liikenteessa rekisterdintitodistuksen
| osaa ei enaa tarvitsisi 66 a §:n mukaan pitdd mukana. Lain siirtymasaannoksen mukaan ras-
kaan liikenteen eli linja-autojen sekd kokonaismassaltaan 3,5 tonnia suurempien kuorma-
autojen ja peravaunujen osalta velvollisuudesta luovuttaisiin kuitenkin vasta 1 paivana tammi-
kuuta 2017.

80 § Vaaraa aiheuttava ajoneuvo, jarjestelma, osa tai erillinen tekninen yksikkd. Muutetaan
pykaldan 1 momenttia. Koska néaista asioista EU-tyyppihyvaksyttyjen L-, T-, C-, R-, ja S-
luokan ajoneuvojen osalta saddetdan suoraan EU-asetuksella, poistettaisiin nama pykalan so-
veltamisesta Menettelyistd vaaraa aiheuttavan EU-tyyppihyvéksytyn tai kansallisesti piensar-
jatyyppihyvaksytyn L-, T-, C-, R-, ja S-luokan ajoneuvon tai tallaiseen ajoneuvoon tarkoitetun
jarjestelman, komponentin, osan ja erillisen teknisen yksikon osalta saadetdan 2 a 8:n 2 ja 3
momentissa mainituissa EU-asetuksissa.

81 § Suomessa hyvaksytyn tyypin ja yksittaishyvaksytyn ajoneuvon vaarallisuuden edellyt-
tamat toimet. Koska 1 ja 2 momentissa saddetyisté asioista EU-tyyppihyvaksyttyjen ja kansal-
lisesti piensarjatyyppihyvaksyttyjen L-, T-, C-, R-, ja S-luokan ajoneuvojen osalta saddetdan
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suoraan EU-asetuksella, poistettaisiin ndmd 1 ja 2 momentin soveltamisesta. Kuitenkin 3 mo-
mentissa sdddettyja pakkokeinoja voitaisiin soveltaa myos ndiden luokkien ajoneuvojen mark-
kinavalvonnassa.

86 § Ajoneuvon korjausvelvoite ja takaisinkutsu (muutetaan vain 1 mom.). Koska takaisin-
kutsusta sek& laajemminkin vaatimustenvastaisten ajoneuvojen kohdistetuista menettelyista
EU-tyyppihyvéksyttyjen L-, T-, C-, R-, ja S-luokan ajoneuvojen osalta sekd EY-
tyyppihyvéaksyttyjen autojen ja niiden perdvaunujen osalta sdédetddn suoraan 2 a 8:ssé tarkoi-
tetuissa EU-asetuksissa, poistettaisiin ndima pykalén soveltamisesta muuttamalla 1 momenttia
vastaavasti.

95 a § Ajoneuvon katsastuksiin ja teknisiin tienvarsitarkastuksiin liittyva yhteyspiste. Ehdo-
tetun 1 pykéldn mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto nimettdisiin uuden katsastusdirektiivin
ja uuden tienvarsitarkastusdirektiivin mukaiseksi yhteyspisteeksi hoitamaan direktiiveissa tar-
koitettua komissioin ja muiden jasenvaltioiden vélistd tietojenvaihtoa ajoneuvojen katsastuk-
siin ja teknisiin tienvarsitarkastukseen liittyvissé asioissa.

Liikenteen turvallisuusvirasto on jo nykyisin keskeinen toimija katsastuksiin ja teknisiin
tienvarsitarkastuksiin liittyvissa asioissa. Se muun ohessa myontdd katsastusluvat ja valvoo
katsastustoimipaikkoja seka toimittaa jo nykyisin teknisid tienvarsitarkastuksia koskevat tiedot
komissiolle kahden vuoden valien.

Ehdotetun 2 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto ilmoittaisi yhteyspisteeksi ni-
meédmisestddn Euroopan komissiolle. 1Imoitus on toimittava viimeistdén 20 péivana toukokuu-
ta 2015.

96 § Ajoneuvorikkomus. EU-asetusten edellyttdména pykaldn 3 momentissa tdsmennettéisiin
viittaus 1 ja 3 alakohdissa koskemaan myds suoraan L-luokan seka traktorien ja niiden peré-
vaunujen EU-asetuksien vaatimuksiin kohdistuvia tekoja, seka lisattaisiin uusi alakohta 4, jos-
sa saddettéisiin ajoneuvorikkomuksesta tuomittavaksi myos se, joka rikkoo EU-asetusten hy-
vaksyntdvaatimusta tai vadrentdd asiakirjoja tai merkint0jé téssa tarkoituksessa. Kansallisesti
edellytetyistd seuraamuksista on saddetty L-luokan EU-asetuksen 76 artiklassa ja traktoreiden
ja niiden perédvaunujen EU-asetuksen 72 artiklassa. Kyseisten artikloiden edellyttdmét muut
kuin edelld tarkoitetut seuraamukset siséltyvat jo osin 2 momenttiin, jota ei esitetd muutetta-
vaksi. Seuraamukset tulisi ilmoittaa komissiolle viimeistadan 23 paivana maaliskuuta 2015.

Voimaantulosddnnoksen perustelut

Laki esitetddn tulemaan voimaan mahdollisimman pian sen hyvaksymisen jalkeen, koska
EU-asetukset, joita lain muutokset padsadntoisesti koskevat ovat jo tulleet voimaan ja niitd
voidaan jo soveltaa. Traktoreiden ja niiden perdavaunujen EU-asetuksen tarkoittamien ajoneu-
vojen sekd L-luokan EU-asetuksen tarkoittamien L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-luokan ajoneuvojen
pakollinen soveltaminen uusien tyyppien tyyppihyvaksyntdihin alkaa 1 paivana tammikuuta
2016, josta paivasta laki esitetddn viimeistaan tulemaan voimaan.

Uusi 95 a § tulisi kuitenkin voimaan vasta 20 paivana toukokuuta 2018. Seké uudessa kat-
sastusdirektiivissa ettd uudessa tienvarsitarkastusdirektiivissa edellytetddn, ettd kyseisten di-
rektiivien taytantddnpanemiseksi annettuja saannoksia ja maarayksia on sovellettava mainitus-
ta ajankohdasta lukien. Direktiivien mukaan yhteyspistetiedot on kuitenkin toimitettava ko-
missiolle jo viimeistadn 20 pdivana toukokuuta 2015.

Liséksi saadettaisiin siirtymasaannoksend, ettd Lle-, L2e- ja L6e-luokan ajoneuvon uusien
ajoneuvotyyppien tyyppihyvaksyntéan ja L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-luokan ajoneuvon ensim-
maiseen kayttoonottoon ja voimassaolevan tyyppihyvaksynnan laajennuksiin EU-asetusta ei
sovellettaisi kuin vasta 1 pdivasta tammikuuta 2017 alkaen, johon asti tulisi voida soveltaa
voimassa olevia kansallisia vaatimuksia.

Ensimmaista kertaa kayttéonotettavaan T-, C-, R- ja S-luokan ajoneuvoon ja liikennetrakto-
riin sekd Lle-, L2e- ja L6e-luokan ajoneuvoon sekd ndiden ajoneuvojen voimassaolevien
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tyyppihyvéaksyntéjen laajennuksiin voitaisiin soveltaa tdmén lain voimaantullessa voimassa
olleita sd&nnoksid 31 paivaén joulukuuta 2017. Liikennetraktoreita voitaisiin siten ottaa kéyt-
t06n 14 a §:n estdmattd 31 paivadn joulukuuta 2017.

Edelld mainittujen siirtymaaikojen jalkeenkin L- ja T-luokan ajoneuvoon saisi soveltaa 69
8:5s4 sdddettyjd vaatimuksia ja ottaa kdyttoon sarjojen viimeisia ajoneuvoja 69 8:n sddnndsten
mukaisesti.

1.2 Tieliikennelaki (267/1981)

2 8 Maaritelmid. Pykalan 11 kohdan madritelmé&é jalankulkijasta laajennettaisiin kattamaan
my0s jalankulkua avustavien tai korvaavien liikkkumisvélineiden kayttajan. Nama vélineet ra-
jattaisiin myds ajoneuvolain soveltamisalasta silt4 osin kuin kyse on alle 1 kilowatin ja alle 15
kilometrid tunnissa kulkevista laitteista. Nykyisin td4hén rajaukseen kuuluvien laitteiden kaytto
on sallittu jalankulkijana ainoastaan vammaisille henkil6ille. Jatkossa henkilon ominaisuuksil-
la ei olisi vaikutusta luokitteluun.

2 a § Ajoneuvojen madritelmat. Pykalén 2 ja 3 kohtaa muutettaisiin vastaamaan ajoneuvola-
kiin tehtdvid muutoksia. Pykalan 2 kohtaa tdsmennettéisiin siten, ettd se ei sisaltdisi L-
luokkaan kuuluvaa polkupy6rad, vaikka se on varustettu moottorilla. Nain moottorilla varus-
tettu polkupy6rd rinnastettaisiin shkodavusteisiin polkupyoriin, jota ei myoskddn katsota
moottoriajoneuvoksi. Hinattaviin laitteisiin rinnastettaisiin jatkossa 3 kohdan muutoksin myods
vedettdvat vaihdettavissa olevat laitteet. Traktoreiden ja niiden perdvaunujen EU-asetuksessa
madritelty vedettivé vaihdettavissa oleva laite kuuluu S-luokkaan.

45 § Jalankulkua avustavan tai korvaavan liikkumisvélineen kaytté. Muutettaisiin pykalan
otsikko ja tdsmennettéisiin 1 momentissa pyoratuolin ja muun moottorittoman apuvalineen
kayttja jalankulkijaksi. Liséksi tdsmennettdisiin 2 momentin sisalté vastaamaan 2 §:n 11 koh-
dan madritelméaa, jolloin jalankulkijan liikennesdantdja sovellettaisiin sellaisiin liikkumisvali-
neisiin, joissa on enintddn 1 kilowatin séhkémoottori ja joiden enimmaisnopeus on 15 kilo-
metrid tunnissa. Momentin lopussa oleva viittaus polkupyorailijgén poistettaisiin koska sama
vaatimus on johdettavissa uudesta 45 a 8:n vaatimuksesta.

45 a § Kevyen sdhkoajoneuvon kayttd. Lakiin otettaisiin uusi pykéld, joka maarittelisi kevyi-
den sdhkoajoneuvojen liikennesadnnot. Ndiden ajoneuvojen kuljettajaan sovellettaisiin polku-
pyordéilijan liikennesédéntdja. Siten kuljettajaa koskisi myds kyparan kayttod koskeva 90 §:n
vaatimus. Kuitenkin, jos ajoneuvo on riittdvan vakaa eli pysyy tasapainossa myds paikalla ol-
lessaan, saisi sellaista ajoneuvoa kuljettaa jalkakaytavalld, jos nopeus on sovitettu kavelijéiden
mukaiseksi. Téallaisen ajoneuvon kuljettajan olisi kuitenkin aina annettava jalankulkijoille es-
teetdn kulku ja tarvittaessa esimerkiksi kohtaamistilanteissa vaistettava jalankulkijaa. Vastaa-
va vaatimus on nykyisin voimassa pihakadulla liikkuvalle ajoneuvon kuljettajalle.

88 § Turvavyon ja muun istuinpaikan turvalaitteen kayttovelvollisuus. Muutettaisiin pykalan
1 momenttia ja 3 momentti kumottaisiin. Kuljettajan tulisi jatkossa aina pitda turvavyota, jos
kolmi- tai nelipyfraiseen ajoneuvoon tai maastoajoneuvoon on alkuperdisend varusteena
asennettu turvavyot, mika tasmennettdisiin 1 momentin 5 kohdassa ja uudessa 6 kohdassa.
Tekniset vaatimukset méaarittavat useimpiin korillisiin tai turvakaarella varustettuihin ajoneu-
voihin pakollisena varusteena turvavyot. Ajoneuvolain saanndkset Kieltdvat poistamasta ajo-
neuvosta siihen asennettua alkuperdista turvalaitetta, joten turvavoita ei voi poistaa niin, etta
vapautuisi turvavyon kayton velvoittavuudesta.

Lisdksi 3 momentti kumottaisiin tarpeettomana, koska turvaistuinten hyvaksymisvelvolli-
suudesta on saadetty ajoneuvolain 32 8:n 3 momentin nojalla 2015 alusta alkaen uudella val-
tioneuvoston asetuksella ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista (1270/2014) seka teknisista
vaatimuksista Trafin antamilla maarayksilla.

88 a § Lapsen kuljettaminen ajoneuvossa. Pykalaan lisattdisiin uusi 4 momentti, jossa tas-
mennettaisiin, ettd lasten kuljettamiseen ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella sovellet-
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taisiin kdytannossd samoja turvallisuusvaatimuksia kadensijoista ja jalkatuista riippumatta on-
ko kyse moottoripydralla kuljettamisesta vai maastoajoneuvosta. Lisaksi muiden kolmi- ja ne-
lipyoraisten ajoneuvojen osalta tdsmennettdisiin, ettd ndihin on sovellettava henkildauton tai
traktorin vaatimuksia eli pientd lasta olisi aina kuljetettava turvaistuimessa, jos ajoneuvossa on
turvavydt tai lasten turvalaite on muutoin asennettavissa ajoneuvoon.

89 § Suojakyparan kayttd. Muutettaisiin pykaldn 1 momenttia niin, ettei suojakypéran kaytto
olisi jatkossa pakollista korillisten kolmi- ja nelipydrien liséksi myoské&én turvakaarella varus-
tetuissa ajoneuvoissa. Ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella varustetun traktorin ja
maastoajoneuvon kuljettajan tulisi myo6s jatkossa kayttad kyparad, jos ajoneuvossa ei ole kaa-
tumistilanteessa suojaavaa turvakaarta. Kyparan kaytté on jo nyt pakollista kolmi- ja nelipyo-
réisille ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella varustetuille L-luokan ajoneuvoille ja tar-
koitus muutoksella on yhtendistdd samantyyppisten ajoneuvojen kayttoad koskevia saannoksia.

94 § Ajoasiakirjan esittamisvelvollisuus. Pykaldan 1 momenttia muutettaisiin siten, etti ajo-
neuvon kuljettajan olisi esitettdva poliisimiehelle vaadittaessa todistus ajoneuvon rekistergin-
nisté tai muu asiakirja vain, jos lainsdddanndssa on asetettu velvollisuus kyseisten asiakirjojen
pitdmiseen mukana ajon aikana. VVoimassa olevan pykélan 1 momentissa edellytetddn kaikkia
kuljettajia esittdmaén ajoneuvon rekisterdintitodistus ja muu asiakirja, jonka mukana pitdmi-
seen hén on velvollinen. S&&nndstd muutettaisiin, silld laissa ajoneuvolain muuttamisesta ( / )
ei endd edellytettdisi kaikkia pitdmé&n ajoneuvossa mukana rekisterdintitodistuksen | osaa
(HE 252/2014 vp). Muutetun 66 a 8:n 2 momentissa saadettdisiin siité, etta rekisterdintitodis-
tusta tulisi pitdd mukana kaytettdessd ajoneuvoa kansainvalisessé liikenteessd. Kotimaan lii-
kenteessd rekisterdintitodistuksen | osaa ei enéé tarvitsisi 66 a §:n mukaan pitd4 mukana. Lain
siirtymésaannoksen mukaan raskaan liikenteen eli linja-autojen sekd kokonaismassaltaan 3,5
tonnia suurempien kuorma-autojen ja perdvaunujen osalta velvollisuudesta luovuttaisiin kui-
tenkin vasta 1 paivana tammikuuta 2017. Pyk&lan 2 momentti vastaisi voimassa olevan 94 §:n
2 momenttia.

Voimaantulosadnnoksen perustelut

Laki esitetaan tulemaan voimaan samanaikaisesti ajoneuvolain muutosten kanssa eli mahdolli-
simman pian sen vahvistamisen jalkeen, mutta kuitenkin viimeistaan 1 pdivana tammikuuta
2016.

2 Tarkemmat sddnndkset ja maaraykset

Ajoneuvolakiin tai tieliikennelakiin ei esiteta uusia valtuuksia tarkemmista saannoksista ja
maarayksista. Nykyinen ajoneuvolain 27 a §8:n 2 momenttiin sisdltyva valtuus tarkempien tek-
nisten vaatimusten antamisesta Liikenteen turvallisuusviraston maarayksilla koskee myos ta-
man esityksen tarkoittamia kevyitd sdhkdajoneuvoja sekd uusien EU-asetusten mukaisia ajo-
neuvoja.

Lain muuttamisen yhteydessa paivitettdisiin ajoneuvolain nojalla annettua valtioneuvoston
asetusta ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista (1270/2014) ottamaan huomioon myds kevyen
sdhkoajoneuvon tekniset vaatimukset. Vaatimusten pohjana sovellettaisiin polkupydrien vaa-
timuksia, jolloin kevyissa sédhkbajoneuvoissa tulisi olla danimerkinantolaite seké tarvittavat
heijastimet ja valaisin pimedlla liikuttaessa. Lain velvoite kdyttdjarruista laajennettaisiin kos-
kemaan myds kevyitd sahkdajoneuvoja, mutta erillisen jarrulaitteen sijasta kevyessa sahkoajo-
neuvossa riittdisi myds sahkomoottori, jonka jarrutusvoima eli hidastuvuus on riittava. Vas-
taavgsti ohjauslaitteena hyvaksyttdisiin myds vakausjarjestelma, joka turvaa riittdvan hallitta-
vuuden.

Liikenne- ja viestintavaliokunnan mietinnén LiVM 19/2014 vp mukaisesti asetuksella olisi
tarkoitus lisaksi tismentdd L-luokan EU-asetuksen mahdollistaman liikkumavaran kayttoa yk-
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sittiiskappaleiden osalta. Suomessa saisi jatkossa ottaa kayttoon yksilollisesti valmistettuja
moottoripyorié lievennetyilld paésto- ja meluvaatimuksilla, jolloin vaatimustaso ja mittausme-
netelmd ei aiheuttaisi merkittavia lisakustannuksia. Yksilollisesti valmistettuna moottoripyd-
rand pidettaisiin sellaista ajoneuvoa, jonka osista vahintddn 50 prosenttia ei olisi sarjavalmis-
teisia eli yli puolet osista tulisi olla omavalmisteisia. Yksilollisesti valmistettuun toisessa
ETA-maassa tai Ahvenanmaalla kayttoonotettuun moottoripy6réén sovellettu vastaavan tason
paastévaatimus tunnustettaisiin Suomessa ajoneuvolain 29 a 8:n nojalla. Talla hetkelld raken-
telu tapahtuu pitkalti vanhojen paéstdvaatimusten aikaisten aihioiden ympérilla ja jatkossa tal-
laisia moottoripyoriéd saisi kdytdnndssa valmistaa myos uutena. Koska kyseisilla pyorilla ei
kaytannossd ajeta paljon, péastovaikutukset nykytilanteeseen verrattuna jaisivat vahdiseksi.
Rekisterdintikynnysté jatkossakin pitaisi korkealla se, ettd rekistergitdvastd moottoripyorasta
joutuu maksamaan myd@s autoveroa.

Lis&ksi pdivitettdisiin tieliikennelain nojalla annettua valtioneuvoston asetusta ajoneuvojen
kaytosta tielld (1257/1992) L-luokan ja traktoreiden sek& niiden perédvaunujen uusien luokka-
kohtaisten enimmaisnopeuksien ja mittojen osalta vastaamaan EU-asetuksen sallimia raken-
teellisia enimmaisnopeuksia. Liikennetraktorin korvaavan nopean EU-traktorin suurinta kdy-
tossa sallittua nopeutta ei nostettaisi nykyisestd vaan kayttovaatimukset sailytettéisiin nykyta-
solla, kunnes liikennetraktorin laajemmat kysymykset ajo-oikeudesta on ratkaistu.

Lis&ksi vahvistettaisiin enimmaismitat ja massat myos kevyille ajoneuvoille. Kevyen sédhko-
ajoneuvon enimmadisleveys olisi 0,8 metrid mika vastaisi kevyen liikenteen vaylien nykyista
ohjemitoitusta. Polkupyorélla ja sen perdvaunulla kuljettaminen sallittaisiin aiempaa isommil-
la massoilla, jos polkupydré ja perdvaunu olisi silti riittdvasti hallittavissa. Tallaisten kuorma-
pyorien yleistyminen on ollut nopeaa muualla Euroopassa. Suojakypéran kéayttévaatimus laa-
jennettaisiin jatkossa koskemaan kaikkia avonaisella korilla varustettuja ohjaustangolla ja sa-
tulamallisilla istuimilla varustettuja monkijoita ja nelipyo6rid ja turvavyon kayttévelvoite laa-
jennettaisiin niihin ajoneuvoihin, joissa turvavyo on pakollisena varusteena asennettu.

Valtioneuvoston asetukseen ajoneuvojen hyvaksynnasta (1244/2002) tehtdisiin tarvittavat
lakimuutoksia vastaavat muutokset tyyppihyvéaksyntdmenettelyihin uusien EU-asetusten joh-
dosta.

3 Voimaantulo

Lait esitetdan tulemaan voimaan mahdollisimman pian mutta kuitenkin viimeistdan 1 pdiva-
nd tammikuuta 2016 eli samaan aikaan uusien EU-asetusten pakollisen soveltamisen kanssa.
Ajoneuvolain 95 a § tulisi kuitenkin voimaan 20 péivana toukokuuta 2018.

Koska EU-asetuksen mukainen EU-tyyppihyvaksynté tulee pakolliseksi tietyille ajoneuvoil-
le vasta siirtymdajan jalkeen, ndma siirtymaajat hyodynnettdisiin ajoneuvolaissa taysimaarai-
sesti. Tama tarkoittaa ettd liikennetraktoreita voitaisiin ottaa kayttoon 31 paivaan joulukuuta
2017. Kansallisia tyyppihyvaksyntoja uusille liikennetraktorityypeille ei voisi kuitenkaan
myontaa 2015 jalkeen.

Moottorilla varustetun polkupyoran ja kevyen sahkoajoneuvon vapautusta rekisterdintivel-
vollisuudesta sovellettaisiin kuitenkin heti lain vahvistamisen jalkeen. Taman lievennyksen
katsotaan olevan tarkoituksenmukaista, jotta kevennetty hallinnollinen menettely otettaisiin
kayttoon mahdollisimman pian myds niille laitteille, joita on jo myynnissa lain vahvistamisen
aikaan.



